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En premiere europeenne, voici la nouvelle 250 Yamaha 
trail ! Cette quart de litre n'a plus rien a voir avec le 
reste de la gamme. Tout en elle est inedit, « de la 
cave au grenier ». A commencer par la couleur que 
l'on n'avait jamais vue sur une Yam: un beau rouge 
orange, souligne de blanc. Les lignes sont resolument 
sportives. Sur le plan esthetique, c'est une reussite 
totale. La 250 Yamaha attire irresistiblement le regard 
et flatte la prunelle. Pourtant, !'ensemble para1tra un 
peu familier aux crossmen. En effet, la partie-cycle et 
le cadre ne sont autres que ceux des premieres machi­
nes de cross Yamaha : les 250 MX. Le cadre est un 
double berceau tubulaire. Les suspensions, d'origine 
cross egalement, sont a grand debattement. A l'ar­
riere, nous decouvrons les amortisseurs Yamaha cross 
a reservoir refroidisseur d'huile separe. Ces amortis­
seurs permettent une infinite de combinaisons de 
reglages. 

Ainsi, outre les cinq positions au ressort, ii est pos­
sible de changer un petit gicleur place dans le refroi­
disseur. Le moteur est foncierement le moteur cross. 
II est emaille noir mat, avec la tranche des ailettes 
polie. C'est une splendide mecanique qui tranche par 
rapport a la concurrence. 

Techrliquement, c'est une monocylindre deux temps. Le 
cylindre en alliage leger est chemise. L'alesage course 
de 70 x 64 mm donne une cylindree exacte de 246 cc. 
Comprime a 7 a 1 et alimente par un carburateur 
Mikuni de 28 mm 0, ce moteur developpe 25 CV a

7.000 tr/mn. L'allumage se fait par volant magnetique. 
Naturellement, la lubrification est assuree par une 
pompe separee et le systeme « autolube ». La bolte 
est a cinq rapports a prise constante. II est ainsi pos-

58 sible de demarrer avec un rapport enclenche. 11 

convient aussi de signaler que !'admission est confiee 
aux clapets du « reed valve». 

Belle et efficace 

En parcourant un a un les details de cette splendide 
machine, on ne peut qu'apprecier les prouesses tech­
niques des ingenieurs qui l'ont mise au point. L'echap­
pement passe sous le reservoir et la selle, pour 
debaucher a I 'arriere gauche dans un pot additionnel. 
Le bruit est feutre et tres attenue. L'ensemble reservoir 
n'est pas trop haut place. C'est ainsi que l'on conserve 
les pieds bien a terre en monttrnt sur la 250 Yam. 
Son pilotage n'est plus l'apanage des grands pilotes. 
Le reservoir n'est pas emprunte aux MX, mais aux 
toutes dernieres YZ de cross auxquelles ii vole aussi 
les motifs decoratifs. A noter que le bouchon ferme a
clef et que le reservoir contient 9 litres de super. 
L'ensemble compteur - compte-tours est bien s0r se­
pare. Par centre, ii manque un voyant de point mort. 
Le garde-boue avant est monte a ras la roue. Les roues 
sont en acier et chaussees de pneus trial 3.00-21" et 
4.00-18". Le freinage est assure par des tambours man­
tes dans des moyeux coniques en alliage leger. 

Toute douceur 

La nouvelle Yam est toute douceur. Douceur des com­
mandes, douceur des suspensions, douceur du mo­
teur. Mais elle est quand meme capable d'atteindre 
115 km/h et de parcourir le 400 m depart arrete en 
18"5. 
D'ores et deja, la nouvelle 250 Yamaha Trail s'annonce 
comme-la plus serieuse concurrente de sa categorie. 
Vous en saurez plus en lisant son essai dans un pro­
chain numero. 
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par A. Kuligowski 

Les cadrans de compteur et de 
compte-tours sont tres jolis. Mais ii 

manque un temoin de point mort. 
L'echappement, tres silencieux, passe 
sous la selle et debouche dans un pot 

additionnel. Remarquez les 
amortisseurs cross. 
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Moteur: 

Type et nombre de cylin­
dres : D.T. monocylindre 
Cycle : deux-temps 
Distribution : par clapets 
Refroidissement: par air 
Alesage : 70 mm 
Course : 64 mm 
Cylindree : 246 cc 
faux de compression : 7 : 1 
Puissance : 25 ch 
Regime: 7 000 tr/mn 

Couple maximum n on 
communique 
Regime de couple maxi : 
non communique 
Allumage : par volant ma­
gnetique 
Source d'energie : batterie­
bobine 
Lubrification : par graissa­
ge separe autolube 
Carburateur : Mikuni 
Diametre de passage des 
gaz: 28 mm 
Demarrage : par kick starter 

Sous la selle prennent place, l'appareillage electrique, 
la batterie, le reservoir d'huile et la trousse a outils. 

Transmissions : 

Type : boite cinq rapports 
Transmission primaire : par 
engrenage a taille helico'i­
dale 
Rapport de demultiplication 
primaire : 3,984 a 1 
Transmission secondaire : 
par chaine 
Rapport de demultiplication 
secondaire : non communi­
que 
Rapports internes de borte : 

1"' : 2,533 
2•: 1 ;684 
3• : 1,167 
4• : 1,000 
5• : 0,857 
Partie cycle : 

Rapports 
finals 

22,498 
14,957 
10,365 
8,882 
7,612 

Cadre : double berceau 
Angle de la colonne de 
direction : non communique 
Angle braquage : non com­
munique 
Angle de chasse : 59° 
Suspension avant : telehy­
draulique 
Debattement : 175 mm 
Suspension arriere : amor­
tisseurs hydrauliques 
Debattement : 95 mm 
Reglage de durete : cinq 
positions 

Freins: 
Freins avant: a tambours 
Diametre du tambour: 130 
mm 
Frein arriere : a bambours 
Diametre du tambour : 140 
mm 
Largeur des garnitures : 
25 �m 
Roues: 
Jantes : en acier 
Pneu avant : 300-21 
Pneu arriere : 400-18 
Dimensions principales : 
Longeur hors tout: 2 180 m 
Largeur: 870 mm 
Hauteur : 1 305 mm 
Hauteur de selle : non com­
muniquee 
Empattement : 1 420 mm 
Garde au sol : 230 mm 
Poids a sec: 122 kg 
Capacites: 

Reservoir essence: 9 litres 
Reservoir huile : 1,5 litre 
lmportateur : 
SONAUTO • 53, rue Mar­
jolin, 92 - Levallois 
Prix : 8 000 F environ 
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