


N
ON ! je ne suis pas Nos­
tradamus mais ai nean­
moins quelques petites 

idees sur ce que pourrait etre 
une moto d'avenir. Dans ces 
grandes lignes elle correspond a 
la Yamaha 400 DT. 

Tout au moins dans l'esprit. La moto de 
Trail est en effet le meilleur compromis 
possible. Tout doucement, on vire de la 
moto sportive fayon cafe racer a l'engin 
plus tranquille, plus relax. Les vitesses 
limitees sont la cause de ce changement. 
Meme si aujourd'hui encore les vitesses 
sont plus ou moins respectees, on finira 
bien par plier, par la force bien sur ! 
comme nos petits copains d'outre­
Atlantique. C'est lamentable mais c'est 
ainsi. Nous sommes en pleine mutation, 
radarises, nous perdons nos instincts 
agressifs, a grands coups de rayons. Sans 
la vitesse, la moto est-elle vraiment moins 
interessante? Pour de longs voyages c'est 
certain. Mais pour des petites balades, ii 
n'est pas necessaire d'aller vite pour se 
faire plaisir, ii suffit que la route tournicote. 
La, une Trail genre 400 Yam est presque 
ideale. Disons presque parce que cette 
moto n'est pas parfaite. Une grosse Trail 
roule a 130 en solo comme en duo 
(compter 10 km/h de moins pour une 
vitesse de croisiere a l'infini). Elle est bien 
sur maniable parce que legere dans l'abso­
lu et surtout par rapport aux 400 routieres. 
Sur une Trail ii n'y a jamais de problemes 
de garde au sol. On peut done attaquer 
joyeusement. Pour de petites balades de 
100 a 200 km le contort est suffisant. En 
ville, ii est evident que ce genre de moto 
est bien plus a l'aise que n'importe quelle 
routiere de cylindree egale et meme infe­
rieure. Done, si l'on respecte les limita­
tions, une 400 Trail fail jeu egal avec une 
400 routiere. De plus, et c'est la un atout 
enorme, elle vous offre !'evasion en tout­
terrain. Oh certes ! ce n'est pas une moto 
d'enduro et le specialiste du tout-terrain 
aura tot fait d'en trouver les limites, ce qui 
ne sera pas le cas pour M. Tout-le-monde. 
La balade en tout-terrain avec une grosse 
Trail est ma fois fort sympathique des 
!'instant ou l'on ne s'egare pas dans des 
zones de trial. On appreciera surtout le 
couple moteur et sa puissance qui permet 
de faire du tout-terrain, tranquille, en duo. 
Autre paradoxe a l'avantage de la grosse 
Trail genre 400 Yam, le budget entretien. 
C' ·ndre qui est e · 
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temps qui sera, esperons-le, plus proche 
de l'ideal. Nous avions souhaite vous 
presenter l'essai de la 400 Yam en compa­
raison avec la 400 Suzuki TS, pour une 
sorte de match au sommet des grosses 
Trail. Mais voila, l'adversaire a refuse le 
combat. Dommage, ii avait ses chances. 

Prise de contact 

Ce qui surprend en premier sur cette moto 
est le couple moteur. Des les plus bas 
regimes, 2.500 tr/mn, ii a la peche et 
arrache ... comme un gromono 4 temps, ii y 
a de quoi etre etonne s'pa? Etonnantes 
aussi sont les mensurations de cette 
presque 500 cc. On croirait volontiers qu'il 
s'agit la d'une 250 cc. D'ailleurs la 250 DT 
n'est pas plus petite. La prise en main est 
tres facile et pour un debutant la puissance 
n'est pas trop brutale. 

Mise en route 

Les petits /reins a moyeux coniques sont aussi empruntes a la 
machine de cross. Mais pourquoi ne pas songer au /rein a disque ? 

Bruit moteur 

Un mono 2 temps ne peut avoir un bruit 
harmonieux. Celui-ci est assez sourd a 
cause de la cylindree et juste aux normes. 
Pas de bruits mecaniques, si ce n'est le 
clapotis des clapets, les pastilles antivibra­
toires sont efficaces ... en attendant que le 
piston prenne du jeu. 

Position de conduite 

Elle est tres exactement semblable a celle 
d'une moto de route avec des repose-pied 
bien en avant. Sur-une vraie enduro les 
repose-pied sont plus en arriere pour 
faciliter les cabrages de la roue avant. Les 
commandes tombent pile la ou ii faut et 
aucun accessoire ne gene les jambes en 
position assise ou debout. La hauteur de 
selle n'est pas plus importante que celle 
d'une 125 Trail, c'est dire comme elle est 
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Commodo gauche .- if fui manque seufement un 
appef de phare pour etre comp/et comme sur une 
1outiere. Tout es /es commandes de fumieres sont 
groupees a gauche. A noter fa vilaine at/ache du 
retroviseur. Commodo droit: if ne porte que le 
coupe-contact. Les poignees en caoutchouc gautre 
ne sont pas tres agreables au toucher torsque l'on·. 
conduit sans gants. Le tableau de bortYserait 
comp/et avec un voyant de point mart.- If taut 
tourner fa cfe de contact deux fois pour brancher /es
fumieres. Sur une Suzuki, cette operation se /ait au 

commodo Qauche et.c'est mieux. 

YAMAHA 400 DT 

. Selection des rapports 
et etagement de la boite 

Elle a bien sur toutes les qualites d'une 
boite japonaise, douce, precise, silencieu-
se. Le point mort est assez facile a trouver, 
heureusement car ii n'y a meme pas de 
voyant de point mort pour se reperer. C'est 
une lacune sur une moto Trail qui doit etre 
aussi bien equipee qu'une routiere. L'eta­
gement de boite serait parfait avec une 
premiere plus courte, pour le tout-terrain 
surtout. 

Agrement moteur 

Son principal agrement est bien sur sa 
souplesse et son couple. C'est une meca­
nique qui repart franchement en cinquie­
me des 2.500 tr/mn et en douceur, sans que 
le piston cogne. Jusqu'a 6.000 tr/mn, ,;a 
pousse regulierement, au-dessus le mo­
teur pietine. C'est la une caracteristique 
des moteurs Yam. Les accelerations font 
jeu egal avec une routiere de meme 
cylindree sur les deux cents premiers 
metres. Sur les premiers metres, elle est 
meme plus nerveuse qu'une 400 Kawa ou 
une 380 Suzuki. Le plus gros defaut de ce 
moteur vient de ses vibrations. Jusqu'a 
5.000 tr/mn, les vibrations sont supporta­
bles. Au-dessus, elles deviennent franche­
ment desagreables. On a !'impression que 
les poignees enflent et que les repose-pied 
fourmillent. C'est la son plus gros defaut 
par rapport aux routieres que nous avons 
citees. 

Contort 

La bonne vitesse de croisiere amene le 
compte-tours a 6.000 tr/mn. Nous sommes 
alors en plein dans le regime de grosses 
vibrations, et le contort en prend un vieux 
coup. II y a  aussi une fourche qui absorbe 
mal les petites denivellations et une selle 
un peu dure a la lo'ngue. Cote contort ii ya 
du progres a faire.•

Eclairage 

C'est une moto aux performances limitees. 
L'eclairage est. faiblard. C'est un defaut 
propre a toutes les Trail. L'eclairage d'ori­
gine japonaise, ampoule blanche, offre de 

· · s resu ltats.
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Tenue de route 

Pour resumer, elle n'est pas geniale. Dans 
les petits coins pas vite tout se passe tres 
bien. Par _contre, dans les grandes cour­
bes, elle g1gote de l'avant. En general, c'est 
plut6t l'arriere qui fait c;a. Sur les stries 
d'autoroute, c'est presque inquietant tant 
xa �9uge surtout si l'on respecte la vitesse 
11:111tee de 89 hmfh. (:nieux vaut router plus 
v1te). _Cette 1mprec1s1on de !'avant provient 
certainement d'un probleme de tourche 
(manque de souplesse). Pour une tois sur 
une japonaise, les amortisseurs arriere ne 
sont pas a incriminer. Leur meilleur regla­
ge est �ur la position la plus souple. Les 
pneus a crampons ne sont pas une gene 
sur le sec. Tout au plus, on sent un 
mouvement ondulant sur les grands 
angles, ce sont les tetons qui s'ec-rasent. 
Par contre, sur le mouille, ii taut etre plus 
prudent, ce sont des pneus japonais ne 
l'oublions pas. 

Maniabilite 

Elle accuse 124 kg a sec, ce qui est peu 
pour une presque 500 cc et lui confere une 
ex�e!lente mani�bilite. Par rapport aux 
precedents modeles (73) la maniabilite est 
encore amelioree. Si en tout terrain elle 
parait encore un peu lourde sur la route 
c'est le reve. ' 

Agrement de conduite en ville 

Agrement de condulte sur route 

Nous parlerons tMWaa I beaucoup plus de 
d6sagr6ment. Le� nest� son fort 
et la tenue 4' route peu t ttre arMIIOl'ee 
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Reste le bon couple moteur et une vitesse 
de pointe pas trop ennuyeuse. Encore un 
desagrement, l'autonomie sur autoroute. 
On ne fait pas 100 km sans ravitailler. 

Agrement de conduite 
en tout-terrain 

Avec son couple moteur, elle s'arrache de 
la plupart des difticultes, meme en duo. Si 
l'on commence a attaquer en tout-terrain, 
on trouvera les memes defauts de tenue 
que sur la route. C'est !'avant qui ne suit 
pas. On est copieusement chahute sur la 
moto. Lorsque le terrain devient vraiment 
dur et qu'il taut evoluer a petite vitesse on 
est gene par une premiere trop tongue. On 
peut remedier a ce defaut en raccourcis­
sant la demultiplication finale mais alors 
on manquera de vitesse de pointe. C'est au 
niveau des rapports de boite qu'il taut 
changer quelqu'e chose. De meme si l'on 
veut sortir des sentiers battus ii faudrait 
voir a �ugmen_ter la garde au s�I. Lorsque 
le sent1er dev1ent cul-de-sac et qu'il taut 
desempetrer la moto, on regrette alors 
qu'elle ne fasse pas 20 kg de moins et qu'il 
n'y ait pas de poignees de levage prati­
ques. Ces quelques defauts sont sensibles 
en utilisation tout-terrain "a la Franc;ai­
se ». Aux U.S.A., le tout-terrain se pratique 
surtout dans le desert et la, nul besoin de 
premiere courte de garde au sol et de 
poignees de tirage. 

Consommation 

Sur autoroute, a 120-125 km/h de croisiere, 
elle tete allegrement ces 9 I au 100. 
Ailleurs, elle se cont�te..de 6.,8 I. 

En accelerat,on, une moto Trai 
titive, toujours par rapport i une 
sur les deux cents premiers 
suite la routlere prend l'avantage 
DA d'une 400 Yam se COIM8 
secondes et la viteM de� 
130km/h 

Les. a;nortisseurs. a_rriere ont un reservoir d'huile separe pour 
accelerer le refroid1ssement. Leur meilleure position est au plus 

souple. 

Quelques choses 
que je sais d'elle 

La selle 

Elle est toutjuste assez tongue pour le duo 
et a la tongue tanne les fesses. Elle est 
amovible et ferme a cle (avec la cle de 
contact). Le systeme de fermeture com­
porte, incorpore, un attache casque. Sous 
la selle: la batterie, les fusibles la trousse 
a outils et le remplissage d� reservoir 
d'huile qui est inaccessible sans un enton­
noir. 

Le reservoir 

II_ a u�e belle gueule et rappelle les
reservoirs des motos de cross de la 
marque. Son bouchon ferme a cle avec la 
cle de contact. 

· Trousse a outils

Son logement n'est pas trop vaste, la
tro�sse par elle-meme n'est pas tres 
solide. ?on contenu est assez copieux et le 
tout ba1gnera dans l'huile si l'on ne prend 
pas quelques precautions en remplissant 
le reservoir. 

Antivol

C'est un Neiman qui necessite done une
cle differente. Ces antivols sont parait-il 
P!U� . sur �ue d'_autres mais aussi plus 
d1ff1c1les a manipuler surtout lorsqu'ils 
sont un peu oxydes. Celui-ci a sa place
dans l_a col�nne de dir�c�ion et le blocage 

a1t gu1don tourne a droite, ce qui
· 'bre la 'elle repose 

0 



Retroviseur 

Son attache fait quincaillerie, par un vilain 
collier qui finira par rouiller. Alers que 
d'origine ii est prevu un trou filete dans le 
commode gauche. La branche de ce retro 
est trop courte et on voit davantage son 
bras que derriere soi. Entin, ii vibre a tous 
les regimes et devient totalement illisible 
au-dessus de 5.000 tr/mn. 

Poignee de gaz 

Elle est sans defaut si ce n'est peut-etre un 
touche pas tres agreable lorsque l'on 
conduit sans gants. 

Bequille 

Une laterale et qui donne une bonne 

Les caJters moteurs exterieurs sont en magnesium pour 
allege,. Toute la visserie est en 6 pans creux, ce qui se fait de 

mieux. 

inclinaison. Pour les terrains meubles, elle 
pourrait avoir une base plus large. 

Repose-pied 

Rien a red ire sur ceux du pilote, par centre 
le passager est vraiment mal loti avec des 
repose-pied directement fixes sur le bras 
oscillant. · Autrement d it, ces repose-pied 
tressautent au rythme des cahots et ce 
n'est pas tres confortable. Ce defaut 
n'existe pas sur une routiere qui se 
respecte. ,.,.,_"_ 

Garde-boue 

Celui de l'avant est bien. L'arriere pourrait 
etre plus enveloppant pour eviter que le 

Dans son architecture generale ce moteur est semblable a celui 
des motos de cross. II en a meme I 'allumage electronique a/ors 
que la petite SQlUr de 250 a un al/umage classique. A /'avant du 

moteur. au-dessus de l'echappement, le decompresseur. 

pot d'echappement ne salisse la plaque 
mineralogique. De meme, le carter de 
chaine ne protege pas des projections de 
graisse. Des petites choses a revoir dans le 
cadre d'une utilisation routiere. 
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MARQUE : Yamaha 
TYPE : 400 OT. 
IMPORTATEUR : Ets Sonauto, 55, rue Mario­
lin, 92-Levallois-Perret. 

PRIX T.T.C. : 8 719 F. 

MOTEUR: 
Type : monocylindre 2 temps. 
Aletage x course : 85 x 70 mm. 
Cyllndree exacte : 'J97 cc 
Taux de compression: 6,4 a 1. 
Pulnance maxi : 20 ch a 5.500 tr/mn 
Couple maxi : 2,8 mkg a 4.500 tr/mn. 

Allmentation : 1 carburateur 0 32 mm. 
Allumage : electronique. 
Batterie : 6 V 4 Ah. 
Lubrlflcatlon : graissage separe. 
Mile en route : kick. 

TRANSMISSIONS : 
Prlmalre : par engrenages. 
Secondalre : par chaine; rapport : 3,357. 
Embrayage : multidisque en bain d'huile. 
Bolte : 5 vitesses ; rapports : 1,. : 2,533 : 2-: 
1,789; J-: 1.304; 4•: 1: 5•: o.766. 

PARTIE CYCLE 
Cidre double befceau ,nmterrompu 
,,.._AY: 180mm AR .150mm 
PneusAV:300x21 }R:400x18 Jantes alhage 
leger 
Suspension AV: telescopique hydrauhque 
Sulpentlon AR : osc,Hante amort1sseurs hy­
drauhques reglables en positlOOS 

DIMENSIONS ET POIDS : 
Longuew : 2 180 mm. 
Largeur : 870 mm 
Empallement: 1.410 mm 
Hauteur: 1.140 mm 
Hautew de HIie : 815 mm (a vide) 
Garde au sol : 220 mm. 
Polds a UC : 124 kg. 
Reurvolrs : essence . 9 I , hulle 1 5 I. 

PERFORMANCES : 
Yltesse mul : 130 km/h 16 · 

CONSOMMATION : 
• M . .J. " : a 90 km/h . 6,8 I/km , a 130 km"1:
91/km. 


