
Conduire, conduire en tout terrain, conduire en hiver, 
apprendre a conduire ... Voila quatre sujets que nous avons 
deja abordes. II n'en restait plus qu'un dans la serie : 
conduire en ville. Cette fois encore nous allons essayer, 
au risque meme de paraitre un peu rabat-joie par mo­
ments, de passer en revue, surtout pour les plus neophy­
tes d'entre vous, les pieges dans lesquels ii ne faut pas 
tomber dans les agglomerations. 
Nous disposions pour cet essai d'un terrain de choix : 
Paris. II faut bien reconnaitre que pour les debutants ou 
les provinciaux, on y rencontre de sacres problemes. 
Meme les habitues s'y laissent parfois prendre ! 
Ne commenc;:ons pas ! Nous n'allons pas vous embeter 
avec des reglements que vous trouverez dans tout bon 
code de la route mais vous donner tout juste quelques 
conseils qui, nous l'esperons, vous seront utiles. 
Comme pour la conduite sur route, et a fortiori en ville, 
un grand principe pourrait resumer tout notre article. 
Avoir des yeux partout et prevoir !. .. 
Pour illustrer cette formule, nous avons pris une belle 125 
Yamaha DT 2 et un vilain Franc;:ois Soulier comme pilote 
que nous avons suivi pendant une journee dans la circu­
lation urbaine. lls vont nous montrer ce qu'il faut faire et 
ce qu'il ne faut pas faire. 

Premier point avant le depart: la machine. On voit trop 
de motos qui ne roulent qu'en ville et qui sont de verita­
bles dechets. Les freins, les clignotants et taus les autres 
accessoires destines a ameliorer la securite ont pourtant 
encore plus d"utilite en ville a 60 km/h que sur route a 
grande vitesse (autant que faire se peut). 

stationnement: point de vue ojftciel suranne 

0 U�e moto en ville, n'est-ce pas la solution ideale pour 
!utter contre les embouteillages et les stationnements 
impossibles? A priori, oui. Mais au fond quel est le point 
de vue de la Prefecture de Police. Je vous le donne en
mille ! La moto, c'est un comble, est reglementairement 
parlant assimilee a une automobile et doit etre garee
parallelement au trottoir. On nous a meme precise que
dans le cas d'un « parcmetre » la solution officielle etait
de prendre la place d'une voiture et de payer au meme 
tarif. (Est-on autorise a mettre six ou huit motos sur 
les quelques 10 m2 de !'emplacement paye ? La question 
est a poser ... mais dans ce cas, qui paie la contravention 
eventuelle pour le depassement du temps ?) 
Sur les avenues aux larges trottoirs bordes d'arbres les 
cycles et cyclomoteurs sont autorises a y stationner dans 
l'alignement des arbres. Bien que cette reglementation 
exclue les motocyclettes, ii existe toutefois une certaine 
tolerance mais ce n'est en aucun cas un droit. 
Dans le cas des parcmetres, nous avons trouve tres prati­
que la solution consistant a garer sa moto sur le trottoir, 
dans l'alignement des parcmetres et attachee a ces der­
niers par une solide cha!ne mais je ne pense pas que 
cette utilisation soit prevue et autorisee par la loi ! 
Theoriquement tout stationnement sur un trottoir, · excep­
tion faite de ce que nous avons ecrit ci-dessus, est rigou-

12 reusement proscrit et... severement puni. 

par F.-M. Dumas Photos Ph. Folie-Dupart 

vitesse : securite, mais ii y a des limites 

Nous n'allons rien vous apprendre en vous disant qu'a 
rouler vite en ville vous courrez, tot ou tard, vers !'acci­
dent. 
Pour pouvoir eviter a coup sur tous les obstacles impre­
visibles, ii faudrait avoir des dons de voyance et savoir 
a coup s0r qu'a tel endroit un pieton va traverser en 
courant, que telle voiture va debo!ter brutalement ou que 
telle autre va ouvrir sa portiere sans precaution. A !'allure 
normale on peut dans une certaine mesure penser a

l'avance a la plupart de ces imprevus mais, si perfec­
tionne que soit votre petit ordinateur personnel, a partir 
d'une certaine vitesse toute prevision devient impossible. 
Cela ne veut pas dire qu'il vous faut rouler a 20 ou 
30 km/h. C'est souvent tout aussi dangereux que de rou­
ler trop vite. 
II appara!t a !'usage que les pieges tendus par les auto­
mobiles qui vous entourent sont souvent plus faciles a 
dejouer en roulant tres legerement plus vite qu'elles. Si 
vous optez, au contraire, pour une conduite lente et 
hesitante vous vous sentirez rapidement dans la peau de 
la victime que tout le monde cherche a renverser. C'est 
un avis tout personnel, mais je pense qu'il est beaucoup 
plus dangereux de rouler en cyclo, sans reserve de puis­
sance a 30 ou 45 km/h qu'en moto a 50 ou 60 km/h. 
Dans le premier cas ce sont les autres qui tournent autour 
de vous, vous etes en position de defense et vous avez 
toutes les peines du monde a eviter les automobiles qui 
vous doublent pour aller tourner ou freiner devant vous. 
Dans le second cas, c'est vous qui tournez autour des 
autres et c'est souvent plus facile. 
Avec notre voiture piege et notre• Soulier d'essai nous 
nous sommes reciproquement fait les pires mechancetes. 
Voici un tour d'horizon de tout ce que vous devez eviter. 

transport d'un passager 

e Inutile de vous rappeler que I� transport d'un passager 
assis en amazone est rigoureusement interdit et a juste 
titre car, ainsi desequilibre, vous courrez les pires dan­
gers et a la premiere manreuvre un peu rapide qui vous 
sera imposee, ce sera la chute. 
Profitons du rouge pour signaler qu'il est deconseille 
de se servir des voitures comme support. Les automo­
bilistes n'aiment pas c;:a, d'une part, et puis s'ils demar­
rent brusquement vous etes en facheuse posture. A 
l'arret, la meilleure solution est de prendre l'habitude de 
poser par terre le pied qui ne commande pas le selec­
teur. C'est la solution qui vous permettra de repartir le 
plus vite, car votre pied libre est tout pret a passer la 
premiere. Mecaniquement parlant, nous ne saurions d'ail­
leurs trap vous recommander de ne jamais rester en pre­
miere et debraye lors d'un arret, mais de toujours passer 
au point mort. e Reve'1ons a notre passagere : les positions peu ortho­
doxes Cassis sur le reservoir, par exemple) sont aussi 
a proscrire. Elle doit s'installer sur le siege prevu a cet 
effet et disposer de repose-pieds. L'emplacement devant 
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t< Attention, un train peut en cacher un autre », c'est• 
a-dire que les pietons peuvent surgir de n'importe oU. 

OJ 
::> 
> 

� 
6 
0 
E 

23 





50 

Zl 8 

Statistique japonaise montrant 
la repartition des 

differentes circonstances 
d'accident. 
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En France en 1972 on a note les chiffre• sulvants pour 
les deux roues sur 764 accidents : 
lranr.hissement de ligne jaune : 7. Oepassement par la 
droite non autoris8 • 37. Non respect des feux: 119. 
Non respect de la priorite : 599. Mauvaise utilisation 
de I 'eclairage • 2. 

0 le pilote ne doit etre utilise. _que pour des enfants en 
bas age. OU des chiens et encore, ·

_
a condition de leur pro­

poser un support adequat et agree.' . 
Par la suite, nos deux comperes .. ont adopte des emplace­
ments plus reglementaires ma_ls semblaient toutefois pen-
ser a autre chose qu'a la circulation. 
Citons a ce propos le point de vue officiel (article R3-1 
du Code de la route, modifie n° 6.193 du 21-1-1961: 
"Tout conducteur de vehicule doit se tenir constamment 
en etat et en position (!!) d'executer commodement et 
sans delais toutes les manceuvres qui lui incombent. 
Notamment ses possibilites de mouvement et son champ 
de vision ne doivent pas etre reduits par le nombre ou la 
position des passagers ... et par les objets transportes ... » 

des couloirs reserves aux trottoirs : 

ou rouler? 

e Nous avons sermonne notre essayeur mais je pense que 
ce Soulier ne fera jamais rien de bon. Entin revenu a 
une attitude plus serieuse, le voici maintenant dans un 
couloir d'autobus. C'est plus pratique, d'accord. Mais 
mefiez-vous, cela coGte fort cher ! 
Remarquez au passage qu'au mepris de toutes les regles 
de securite notre pilote et sa passagere ne portent ni 
casque ni gants. Etant donne qu'ils ne chevauchent qu'une 
125 cc c'est le droit le plus absolu du conducteur de ne 
pas se « casquer ». Quant a la passagere, la loi Ia laisse 
libre de s'equiper comme elle l'entend, mais nous ne 
saurians trop repeter que le casque est indispensable 
quelle que soit la cylindree et surtout en ville. 
Nous retrouvons maintenant notre moto qui, apres ces 
diverses exhibitions, s'est trouvee aux prises avec les 
pir.es emboute·illages. 

G 
Po_ur commencer, elle a essaye de s'en echapper en uti­
lisant les trottoirs. Non seulement cela est tres mauvais 
pour les pneus et suspensions mais c'est aussi rigoureu­
sement interdit. 
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surprises. 
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Revenons done au milieu du flot des automobiles. Tiens, 
pour une fois, notre essayeur est dans une tenue correcte. 
ii utilise meme son clignotant pour changer de file. Cette 
attitude ne durera pas. Le voila qui profite d'un feu rouge 
pour enlever son casque en plein milieu de la chaussee. 
Encore une infraction et une gene pour tout le monde 
car, evidemment, le feu passe au vert alors qu'il n'est 
pas encore pret a repartir.

auto contre moto : des rapports dijficiles 

Le camion qui l'a serree de trop pres sera severement 
puni par un lache coup de botte dans la carrosserie, mais 
est-ce la bonne methode ? Le seul resultat d'une telle 
agressivite est de vous desequilibrer et de faire un 
motophobe de plus : le conducteur de la camionnette. 
Meme rouler bien sagement derriere une voiture n'est 
pas sans probleme. II y a ce fichu angle-mort commun 
a toutes les automobiles et plus encore aux camions. 
Meme derriere une Mehari decapotee, ii y a une position 
ou l'automobiliste ne vous voit pas dans son retro­
viseur. 
Suite logique : la voiture s'arrete et la portiere s'ouvre 
brusquement ! Vous auriez dO le prevoir ! 
II existe a ce sujet une legislation fort interessante aux 
Etats-Unis. Les motos, de jour comme de nuit, doivent 
rouler constamment avec leur eclairage allume en code. 
Elles attirent plus ainsi !'attention des conducteurs de 
voitures inattentifs. 
Autre piege classique dont vous devez vous mefiez : la 
voiture qui tourne a droite ou a gauche en resserrant 
sa trajectoire et qui vous bloque au passage. La encore, 
prevoyez et changez de file ou prevenez l'automobiliste 
de votre presence. L'avertisseur n'est autorise qu'en cas 
d'urgence mais ii est des situations ou ii a soh utilite 
si faiblard soit-il. 

/es feux et /es pietons : mefiance avant tout 

La conduite en ville se caracterise avant tout par les 
nombreux arrets qui sont imposes par les feux et les 
agents. Ne faites pas comme notre essayeur qui passe 
deliberement sous le bras tendu de !'agent au risque de 
le faire tourner comme une toupie. Mais sans arriver a 

26 ces extremes, ii est diverses choses que vous devrez 

prevoir. Votre moto est rapide et surtout beaucoup plus 
nerveuse qu'une voiture ; aussi tenez-en compte. Si vous 
demarrez comme une bombe sitot, ou meme juste avant 
que le feu ne passe au vert, vous finirez tot ou tard par 
emboutir un pieton retardataire ou une malheureuse voi­
ture qui, sur la voie transversale, avait commence a pas­
ser • a !'orange •. N'oubliez pas que les autres ne vous 
voient pas arriver. Quand le feu est vert, evitez de dou­
bler un vehicule qui circule sur la file de droite, surtout 
s'il s'agit d'un bus ou d'un camion. Restez a sa hauteur 
et a couvert, c'est le meilleur moyen d'eviter toute sur­
prise : l'inconscient qui arrivant de la droite brOle le feu 
ou celui qui profite d'une fleche verte a droite pour s'en­
gager sans trop preter attention. 
Pour en revenir aux pietons, pensez aussi qu'ils ne sont �pas tous censes savoir conduire et ne font pas forcement 
les memes calculs que vous. lls traversent sans se pres-
ser. C'est tout bon, pensez-vous. le temps que j'arrive -
ils ne seront plus sur ma trajectoire. Or, souvent le pau- r­vre pieton, affole de vous voir foncer, et ne comprenant ••-�rien a rien, va s'arreter pile ou meme reculer. Vous r ;· 
devrez alors changer tres vite vos plans pour l'eviter. [aii 
C'est au feu rouge place avant l'entree de la prefecture ■ 
de police que nous avons rencontre un autre piege : les 
passages cloutes. 
Sous la pluie surtout, evitez done soigneusement les ban-
des plastiques blanches qui, collees sur le sol, materia­
lisent ce·s passages. Elles n'offrent strictement aucune 
adherence et un coup de frein dessus ou un changement 
un peu brutal de trajectoire se soldera a tout coup par une
chute spectaculaire. La meme remarque est aussi valable 
pour les lignes jaunes et en general pour toutes les 
signalisati.ons au sol. 
D'ailleurs notre essayeur, si farfelu qu'il soit, a bien pris 
soin de s'arreter entre deux bandes. C'est une bonne habi­
tude a prendre.
Au demarrage, les deux motos auraient volontiers fait 
une petite coursette entre les voitures. Malheureusement 
la 125 ne faisait pas le poids contre une 750 et c'est une !!!lj 
bonne chose. Qu'y a-t-il de plus ridicule que ces quatre Ill 
cents metres depart arrete qui opposent souvent deux ou 
trqis exhibitionnistes aux feux rouges. Non seuiement ces 
pe�formances ne prouvent rien, sont a la portee de tout 
le monde, mais de plus ce petit jeu est excessivement , 
dangereux. Lors de fortes accelerations, ii est impossi­
ble de faire face aux imprevus. 



des escaliers aux jardins publics 

Treve de plaisanterie, notre essayeur s'est vite lasse de
la circulation et, trahi pas ses antecedents, a encore
essaye de nous fausser compagnie. Nous l'avons vu dis­
paraitre dans un escalier pretextant fort pertinemment 
d'ailleurs que rien ne l'interdisait. Les panneaux stipu-
laient bien « Attention escalier » mais aucune interdic­
tion n'etait mentionnee et ii s'agissait bien d'une rue 
non pas d'une Impasse ou d'un passage. La question reste 
posee ! .. 

. · 
Par contre nous avons un p;u plus tard retrouve la Ya­
maha dans un jardin public ou elle n'avait plus aucune 
excuse. l'usage de tout vehicule y est prohibe. 

derniers conseils 

Cette liste ,n'est pas !imitative et nous aurions pu trou­
ver bien d'autres situations et bien d'autres pieges a 
motocyclistes mais nous en aurions toujours tire la me­
me conclusion. La seule maniere de conduire en toute 
securite en ville est d'avoir des yeux partout et d'etre 
toujours pret a tout. II faut en fait prevoir ccnstamment, 
et le plus tot possible, tout ce que vont faire les gens 
qui sont devant vous ! 
Avec un minimum d'attention, l'affaire n'est pas si 
difficile et pour un conducteur un tant soit peu raison­
nable la moto est certainement un moyen de locomotion 
tres silr. Certains objecteront qu'il y a beaucoup d'acci­
dents. lls ont raison mais on trouve aussi enormement 
de motards qui roulent tous les jo�rs depuis quelquefois 
dix ou quinze ans sans un seul accrochage. 
C'est personnellement mon cas et j'en connais beaucoup 
d'autres. 

L'obstacle Inevitable : 
cramponnez-vous, freinez 

puis accelerez Juste avant 
le trou pour delester 

le plus possible la roue 
avant et ne pas faire trop 

souffrir pneu et suspension. 

6I 

Volr et prevoii-. 
Rouler en ville necess:te 

de constants calculs 

Roulez dans I 'axe de la 
voiture qui vous precede 
ou Ires nettement decale, 
mais evitez l'angle mort . 

Vous pouvez aussi 
signaler votre presence 

en roulant en code. 

Les voitures ont 
souvent les reactions 

les plus imprevisibles. 
n'accordez pas toujours une 

trop grande confiance 
aux clignotants. 
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Rouler trop ii droite 
a parfois ses 

inconvenients : une 
mauva,se vision des rues 

transversales 
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