YAMAHA

RWrJO(E)

OWNER'’S SERVICE
MANUAL

MANUEL D’ATELIER DU
PROPRIETAIRE

FAHRER-UND
WARTUNGS-HANDBUCH

3RV-28199-82



PW8O0(E)

OWNER’S SERVICE MANUAL
©1992 by Yamaha Motor Co., Ltd.
1st Edition, April 1992
All rights reserved. Any reprinting or
unauthorized use without the written
permission of Yamaha Motor Co., Ltd.
is expressly prohibited.

Printed in Japan




PWS80(E)
MANUEL D’ATELIER DU
PROPRIETAIRE
©1992 Yamaha Motor Co., Ltd.
1ére Edition, Avril 1992
Tous droits réservés. Toute réimpression ou
utilisation sans la permission écrite de la

Yamaha Motor Co., Ltd.

est formellement interdite.
Imprimé au Japon

Budb oo oo ke o cmloc - 8

PWB8O(E)
FAHRER-UND WARTUNGSHANDBUCH
©1992 der Yamaha Motor Co., Ltd.
1. Ausgabe, April 1992
Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck,
auch auszugsweise, oder nicht
autorisierte Verwendung ist ohne
schriftliche Genehmigung der
Yamaha Motor Co., Ltd.
nicht gestattet.
Gedruckt in Japan




Some data in this manual may become .

ed due to improvements made tq this Utday.
in the future. If there is any question yo, Odg
regarding this manual or your machine hayg
consult a Yamaha dealer, + Pleagg

INTRODUCTION

Congratulations on your purchage of
Yamaha PWB80(E).

This model represents the product of Man

years of Yamaha experience in the productio:
of fine sporting, touring, and pace-setting ra.
ing machines. You can now appreciate the high
degrees of craftsmanship and reliability that
have made Yamaha a leader in these fielgs
PLEASE READ THIS MANUAL CAREFULLy
AND COMPLETELY BEFORE OPERATING
YOUR NEW MACHINE.

This manual will provide you with a good bas.
ic understanding of the features, operation, ang
basic maintenance and inspection items of thig
vehicle. If you have any questions regarding
‘the‘operation or maintenance of your machine,
please consult a Yamaha dealer.

the

Particularly important information is distin-
guished in this manual by the following no-
tations:

A

The Safety Alert Symbol means ATTENTION!
BECOME ALERT! YOUR SAFETY IS IN-
VOLVED!

A WARNING

Failure to follow WARNING instructions could
result in severe injury or death to the machine
operator, a bystander, or a person inspecting
or repairing the machine.

CAUTION:

A CAUTION indicates special precautions that
must be taken to avoid damage to the machine.

NOTE:
A NOTE provides key information to make
procedures easier or clearer.



€
g dONNEES contenues dans ce' manu |
- . arimées du fait d’amélio-
dele dans le futur.
t ce manuel ou

: nan
tion concer
e r volre conces-

ted
pour tot ez consulte

yotre machin€, veuill
sionnaire yamaha.

INTRODUCTION
jcitons d’avoir fait I’acquisition de
pW80(E)- ' ’

st le fruit de plusieurs années de

yamaha dans la production de
port, de tourisme €t de course.
nant apprécier les hauts

Nouvous fel
|a Yamaha
Ce modéle €
JPexpérience
machines de spor
pouvez mainte

:i?/::;u de dextérité €t de fiabilité ont fait de
dans domaines.

yamaha un leader
VEUILLEZ LIRE SOIGNEUSEMENT ET
ENTIEREMENT CE MANUAL AVANT
D’UTILISER VOTRE NOUVELLE
MACHINE. |

tera une connaissance de

Ce manuel vous appor :
base des caractéristiques, du fonctionnement,

et des entretiens de base et des détails d inspec-
tion de ce vehicule. Si vous avez des qUESEIONS
concernant le fonctionnement ou ]’entretien de
yotre machine, veuillez consulter votre conces-
sionnaire Yamaha.

Dans ce manuel, les points particuliérement
important sont repérés par le notations sui-

vantes:

A

Le symbole d’alerte de sécurité signifie
ATTENTION! SOYEZ VIGILANT! VOTRE
SECURITE EST EN JEU!

AAVERTISSEMENT

Le non-respect des instructions AVERTI SSE-
MENT peut entrainer de sérieuses blessures ou
la mort au pilote de la machine, & un passant
ou a une personne inspectant ou réparant la
machine.

ATTENTION:

Qne ATTENTION indique les procédures spé-
cn’ales qui doivent étre suivies pour éviter
d’endommager la machine.

N.B.:

Une : .
N.B. fournit les renseignements nécessai-

Ies po ,
I . o rendre les procédures plus faciles ou
Plus clajres,

Die in diesem Handbuch aufgefiihrten Daten
und Abbildungen entsprechen dem neuesten
Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung. Es kann
daher vorkommen, dal} gewisse Einzelheiten
der ausgelieferten Maschine aufgrund standi-
ger Verbesserung von diesem Handbuch ab-
weichen. Falls Fragen hinsichtlich dieses
Handbuches oder Ihrer Maschine auftauchen
sollten, wenden Sie sich bitte an Ihren

Yamaha Fachhandler.

EINLEITUNG

Herzlichen Gliickwunsch zum Kauf der
Yamaha PW8O0(E).

Dieses Modell wurde aufgrund der langjéhri-
gen Erfahrung von Yamaha bei der Herstellung
von Sport-, Touren-und Rennmaschinen kon-
struiert.

Sie kommen daher in den GenuB der hervor-
ragenden Verarbeitung und Zuverlassigkeit, die

Yamaha eine Spitzenposition auf dem Motor-

radesktor eingebracht haben.

BITTE LESEN SIE DIESES HANDBUCH AUF-
MERKSAM UND VOLLSTANDIG DURCH,
BEVOR'SIENHRE NEUE MASCHINE IN BE-
TRIEB NEHMEN.

Falls Fragen hinsichtlich der Bedienung oder
Wartung auftauchen sollten, wenden Sie sich
bitte an Ihren Yamaha Fachhandler.
Besonders wichtige Informationen sind in die-
sem Handbuch durch die folgenden Bezeich-
nungen gekennzeichnet:

Das Sicherheitssymbol bedeutet ,,AUF-

PASSEN"!
VORSICHT IST GEBOTEN ZU IHRER EIGE-

NEN SICHERHEIT.

Nichtbeachtung der Warnhinweise kann zu
Verletzungen oder Lebensgefahr fir den
Fahrer, Wartungsmechaniker oder anderer,
dritter Personen fiihren.

ACHTUNG:

Unter ,,ACHTUNG" sind besondere Vorsichts-
maRnahmen aufgefiihrt, die Eingehalten wer-
den missen, um Beschddigungen der
Maschine zu verhindern.

ANMERKUNG:

Eine Anmerkung gibt Hinweise, um bestimmte
Vorgénge einfacher zu gestalten bzw. zu
erldutern.




A WARNING

READ THIS MANUAL CAREFy|y
FOR INSTRUCTIONS ON Hoy
TO PROPERLY OPERATE Thg
MACHINE.

ADULT INSTRUCTION AND SUPER.
VISION ARE REQUIRED.

THIS MODEL IS PROVIDED WITH A
POWER REDUCTION PLATE FoR
THE BEGINNING RIDER. DO NOT RE.
MOVE THIS ITEM UNTIL THE ADULT
SUPERVISIOR HAS JUDGED THE
RIDER TO BE PROFICIENT.
WEIGHT OF THE RIDER SHOULD
NOT EXCEED 40 kg (88 Ib).
ALWAYS WEAR A HELMET AND
SUITABLE PROTECTIVE CLOTHING
WHEN RIDING.

DO NOT TOUCH ANY MOVING
PARTS OR HEATED AREAS.
ALWAYS PERFORM PRE-OPERA-
TION CHECKS. REFER TO PAGE 15.
THIS MACHINE IS DESIGNED TO
CARRY THE OPERATOR ONLY.

|""NO PASSENGERS.
|'sTHIS MACHINE IS DESIGNED OFF-

ROAD USE ONLY.
IT IS NOT SUITABLE FOR ON-ROAD

USE.




°* DIESE ANLEITUNG AUFMERKSAM

& AVERTISSEMENT

o LIRE LES INSTRUCTIONS DE CE

MANUEL ATTENTIVEMENT POUR
SAVOIR COMMENT FAIRE FONC-
TIONNER CORRECTEMENT CETTE
MACHINE.

LES DIRECTIVES ET LE CONTROLE
D’UN ADULTE SONT NECESSAIRE.
CE MODELE EST POURVU D’UNE
PLAQUE DE DIMINUTION DE PUIS-
SANCE POUR LES DEBUTANTS. NE
PAS ENLEVER CET ELEMENT
JUSQU’A CE QUE L’ADULTE SUR-
VEILLANT AIT JUGE LE CONDUC-
TEUER SUFFISAMENT
COMPETANT.

LE POIDS DU CONDUCTEUR NE
DOIT PAS EXCEDER 40 kg (88 Ib).
TOUJOURS PORTER UN CASQUE ET
DES VETEMENTS DE PROTECTION
APPROPRIES.

NE PAS TOUCHER AUX PARTIES
MOBILES ET AUX PARTIES

CHAUDES. '
TOUJOURS EFFECTUER \- |

TROLE DE PRE-UTILISATION. (VOIR
PAGE 16).

CE VEHICULE EST CONCU POUR
TRANSPORTER UNIQUEMENT LE
CONDUCTEUR. PAS DE PASSAGER.
CE VEHICULE EST A USAGE HORS-
ROUTES UNIQUEMENT.

IL N’EST PAS ADAPTE A L'USAGE

SUR LES ROUTES.

DURCHLESEN UND DIE AUFGE-
FUHRTEN BEDIENUNGSVORGANGE
DER MASCHINE STRIKT EIN-
HALTEN.

DIE ANWEISUNG UND UBERWA-
CHUNG DURCH ERWACHSENE IST
ERFORDERLICH.

DIESES MODELL IST MIT EINER
LEISTUNGSBEGRENZERPLATTE FUR
BEGINNER AUSGERUSTET. DIESE
EINRICHTUNG ERST ENTFERNEN,
NACHDEM AUSREICHENDES FAH-
RERISCHES KONNEN DURCH EINEN
ERWACHSENEN FESTGESTELLT
WURDE.

DAS GEWICHT DES FAHRERS
SOLLTE NICHT MEHR ALS 40 kg (88
Ib) BETRAGEN.

IMMER EINEN STURZHELM UND
GEEIGNETE SCHUTZKLEIDUNG
TRAGEN, WENN DIESE MASCHINE

N WIRD.
BEWEGLICHE TEILE ODER

ERHITZTE BEREICHE BERUHREN.

IMMER DIE ERFORDERLICHEN PRO-
FUNGEN VOR FAHRTANTRITT
DURCHFUHREN. SIEHE SEITE 16.
DIESE MASCHINE DARF NUR VON
EINEM FAHRER GEFAHREN WER-
DEN D.H. OHNE SOZIUS.

DIESE MASCHINE IST NUR FUR
GELANDEFAHRT KONSTRUIERT. SIE
IST FUR STRARENFAHRT NICHT

GEEIGNET.




IMPORTANT NOTICE

This machine is designed for off-roaq uss

ly by young operators under adult i"Struct-on'
and supervision. It is illegal for this machjp, ion
be operated on any public street, '"Oade to
highway. “ iQF
Off-road use on public lands may be "'egal Pl
ase check local regulations before ridingl,. e-

A SAFETY INFORMATION

-
1. GASOLINE IS HIGHLY FLAMMA.

BLE:
* Always turn off the engine when

refueling.

* Take care not to spill on the en-
gine or exhaust pipe/mufiler,
when refueling.

* Never refuel while smoking or in
the vicinity of an open flame.

2. If you should swallow some gasoline

= or inhale a lot of gasoline vapor, or

| allow some gasoline to get in your
eye(s), see your doctor immediate-
ly. If any gasoline spills on your skin
or clothing, immediately wash it
with soap and water, and change
your clothes.

3. Always turn off the engine before
leaving the machine unattended.
When parking the machine, note the
following:

* The engine and exhaust pipels)/
muffler(s) may be hot. Park the
machine in a place where pedes-
trians or children are not likely to
touch the machine.

* Do not park the machine on a
slope or soft ground; the machine

may overturn.




AVERTISSEMENT
IMPORTANT

Cette machine est congue pour une utilisation
tout-terrain par de jeunes pilotes sous la super-
vision et les conseils d’un adulte. Il est interdit
d’utiliser cette machine sur une rue, route ou
autoroute publique. L’utilisation tout-terrain
sur des terrains publics peut étre interdite.

Priere de vérifier les réglements locaux avant

de conduire.

A INFORMATION DE SECURITE

1. L’ESSENCE EST TRES INFLAMMA-
BLE:

* Toujours couper le moteur lors du
ravitaillement.

* Lors du ravitaillement, prendre garde
a ne pas verser de l’essence sur le
moteur ou sur le tuyau/pot d’échap-
pement.

* Ne jamais effectuer le ravitaillement
en fumant ou a proximitépd'une
flamme vive.

2. Sivous avalez de I’essence du beaucoup
de vapeur d’essence, ou si vous mettez
de D’essence dans les yeux, consultez
immédiatement votre médecin. Si vous
versez de I’essence sur la peau ou sur les
habits, I’éliminer immédiatement avec du
savon et de I’eau, et changer vos habits.

3. Toujours arréter le moteur avant de quit-
ter la machine. Lorsqu’on gare la
machine, noter les points suivants:

* Le moteur et le tuyau/pot d’échappe-
ment peuvent étre chauds. Garer la
machine dans un endroit ou les pié-
tons ou enfants ne risquent pas de la
toucher.

* Ne pas garer la machine dans une
pente ou sur une surface meuble; elle

pourrait se renverser.

WICHTIGE HINWEISE

Diese Maschine ist nur fiir Gelandefahrten
durch junge Fahrer unter Instruktion und Be-
aufsichtigung Erwachsener konstruiert. Ein
Fahren dieser Maschine auf 6ffentlichen We-
gen, Stralken und Autobahnen versto(3t daher
gegen die Verkehrsordnung. Auch Gelédnde-
fahrten auf Grundstiicken der offentlichen
Hand kénnen gegen die Verkehrsordnung ver-
stoRen. Dager unbedingt die drtliche Verkehr-
sordnung beachten, bevor diese Maschine

gefahren wird.

A SICHERHEITSINFORMATION &

1. BENZIN IST BRENNBAR.

* |mmer den Motor vor dem Auf-
tanken abschalten.

* Beim Auftanken niemals Benzin
auf Motor oder Auspuffrohr/
Schallddmpfer verschitten.

* Beim Auftanken niemals Funken
und offene Flammen in der Néhe
dulden (auch nicht rauchen!).

2. Falls Benzin aus Versehen einge-
nommen wird oder in die Augen ge-
langt bzw. Benzinddmpfe eingeat-
met werden, sofort &rztlichen Bei-
stand aufsuchen. Falls Benzin auf
Ihre Haut oder Kleidung gelangt die
betroffene Stelle sofort mit Fri-
schwasser abspiilen und ggf. das
Kleidungsstiick wechseln.

3. Immer den Motor ausschalten und
den Ziindschliissel abziehen, wenn
Sie die Maschine unebaufsichtigt
lassen. Beim Parken der Maschine
sind die folgenden Punkte zu be-
achten:

* Motor und Auspuffrohr(e)/Schall-
dampfer kénnen sehr heiB wer-
den. Daher die Maschine so
parken, daRR die genannten Teile
nicht von FuRgédngern oder Kin-
dern beriihrt werden kénnen.

* Die Maschine nicht auf abschiis-
sigem oder weichen Boden par-
ken, da sonst die Maschine
umfallen kann,




When transporting the machine in
another vehicle, be sure it is kept up-
right and that the fuel cock is turned
to the “OFF”. If it should lean oyer
gasoline may leak out of the cg,bu:
retor or fuel tank.

Never start your engine or let it ryn
for any length of time in a closed
area. The exhaust fumes arg
poisonous and may cause loss of
consciousness and death within g
short time. Always operate your
machine in an area with adequate
ventilation.

Always wear a helmet, gloves,
boots, trousers, and jacket for moto-

cross riding.




4. Lorsdu transport de I machine dans un
autre véhicule, s’assurer qu’elle est bien
droite et que le levier du robinet 3 essence
est sur la position “OFF"". Si elle est cou-
chée, essence risque du fuir par le car-
burateur ou par le réservoir,
Ne jamais démarrer oy laisser tourner le
moteur dans un local fermé. Les gaz
d’échappement sont toxiques et peuvent
entrainer ’évanouissement et la mort en
peu de temps. Toujours utiliser votre
machine dans un endroit présentant une
ventilation adéquate.
Toujours porter un casque, des gants,
des bottes, des pantalons et une veste
pour conduite moto cross,

Wenn die Maschine auf einen'-\ andt.%-
ren Fahrzeug transportiert wird, die
Maschine unbedingt aufrecht hallfen
und den Kraftstoffhahn auf P?smon
“OFF" stellen. Falls die Maschine ge-
neigt wird, kann Benzin aus der:
Vergaser oder Kraftstofftank au

laufen. ) ) )
Niemals den Motor in einem ge

schlossenem Raum anlass?n oder
fiir lingere Zeit betreiben. D.le Abga-
se sind giftig und kdnnen in kurzer
Zeit zu BewuBtlosigkeit I.azw. zum
Tode fithren. Die Maschine daher
nur an einem gut beliifteten Ort be-
iben.

:::Ir:er Sturzhelm, Handschuhe,
Stiefel, lange Hosen und Jacke.




FOR THE PARENTS

Since this model is intended for beginnin

riders, it is equipped with a safety devicg
that let you limit the operating speed of
the machine; the power reduction plate
It limits the cutput of the engine. ’

As your child’s riding skills improve, yoy
can remove the power reduction plate,
Since removal of this plate will result jn
a significant increase in power.

Please use this safety device to match the
machine’s output to your child’s riding

skills.

j » === | A power reduction plate is provided in th
SNAG : & e
W" ] ‘; e )/ cylinder exhaust port. Removal of this plate

dﬂ@ g adds to the vehicle output power.
S .
& (2) Power reduction plate
&>




POUR LES PARENTS

Dans la mesure ot ce modéle est destiné aux
pilotes débutants, il est équipé d’un dispositif
de sécurité qui vous permettent de limiter la
vitesse de fonctionnement de I’engin: Ia pla-
quette de réduction de puissance. Elle limite la
vitesse maximale de I’engin.

Une fois que votre enfant sait bien piloter, vous
pouvez enlever Ia plaquette de réduction de
puissance. La dépose de cette plaquette entrai-
nant une forte augmentation de puissance.

Veuillez utiliser ce dispositif de sécurité pour
accorder la puissance de la machine a la dex-
térité de pilotage de votre en fant.

e La lumiére d’échappement du cylindre est
munie d’une plaquette de réduction de puis-
sance. Le fait d’enlever cette rondelle aug-
mente la puissance du véhiculg.

Joint ] ]
Plaquette de réduction de puissance

EINIGE WORTE AN DIE
ELTERN

Da dieses Modell fiir Anfanger ausgelegt
ist, ist es mit einer Sicherheitsvorrichtng
versehen, die Sie die etriebsgeschwu"l-
digkeit der Maschine begrenzen 14Rt: die
Leistungsreduktionsplatte. Sie begrenzt
die Ausgangsleistung des Motors.

Mit zunehmendem fahrerischem Kﬁfmen
Ihres Kindes ist die Leistungsreduktions-
platte zu entfernen. Da mit dem Entfernen
dieser Platte die Leistung der Maschine be-

achtlich zu nimmt.

Bitte verwenden Sie diese Sicherheitsein-
richtung, um die Leistung der Maschine an
das fahrerische Kénnen |hres Kindes an-

zupassen.

e Eine Leistungsreduktionsplatte ist in de_n
Zylinder-AuslaRschlitz eingebaut. Durch ein
Entfernen dieser Platte nimmt die Ausgangs-
leistung des Motors der Maschine zu.

(D Dichtung
@ Leistungsreduktionsplatte



4 SAFETY INFORMATION

1. Don'tride it on the street.

2. Don't run the engine inside a building.

is is a one-seater motorbike. Don't
give any person aride.

B

4. Let's learn how to ride properly. Ask
your parents for any question.




A INFORMATION 4 SICHERHEITSINFORMATION

1. Diese Maschine niemals auf &ffentlichen
Verkehrswegen fahren.

DE SECURITE

1. Ne pas utiliser cette machine sur la voie

publique.
2. Ne pas faire tourner le moteur dans une 2. Den Motor niemals in geschlossenen Réu-
salle non ventilée. men anlassen.

Maschine handelt es sich um
tzer, d.h. es darf niemals ein
Sozius mitgefiihrt werden.

3. Ceci 2st une machine monopla
ter personne dessus.

sho-endarss. oz

4. Apprenons a conduire correctement. 4. Richtiges Fahren muR gelernt werden. Bei

Pour toute question, adressez vous a vos auftauchenden Fragen daher elterlichen
parents. Rat einholen.



5. When riding the machine, be syre
wear a helmet as illustrated. R

Helmet
Goggles
Mouth guard

@) Gloves
(%) Boots
(6) Motocross pants

(7) Long sleeved trainer

6. When going for riding, be sure to be
with your family.
Never go alone.

7 Before riding the machine, ask your
narents to check the machine very
carefully.

8. Don’t touch the areas shown below, or
you'll get burnt in the hand.




5. Lorsque vous conduisez cette machine,
ne pas oublier de porter un casque com-
me illustré.

Casque
Lunettes

@3) Protége-bouche
(4) Gants
(5) Bottes
Pantalons de motocross
@

Vétement & manches longues

6. Lorsque vous utilisez cette machine faites-

le prés d’un membre de votre famille.
Ne partez jamais seul.

7. Avant d’utiliser cette
demandez a vos parents de
trés soigneusement.

8. Ne touchez pas les parties montrées ci-

dessous; vous risquez de vous briiler.

machine,

5. Wenn die Maschine gefahren wird, immer
einen Sturzhelm tragen, wie es in der Ab-
bildung gezeigt ist.

() Sturzhelm

(2 Schutzbrille

® Atmungsschutz
(4) Handschuhe

®) Stiefel
® Motocross-Hosen
@

Jacke mit langen Armeln

6. Nur in Begleitung der Eltern fahren.
Niemals alleine auf eine Fahrt egehen.

7. Vor dem Fahren der Maschine, diese.im-
altig von den Eltern tberprufen

8. Niemals die in der Abbildung gezeigten
Bereiche berlihren, um Verbrennungen zu
vermeiden.



9. Don't touch rotating or moving parts

10. Be sure to erect the stand when starti,
the engine. 9



9. Ne pan ToUCIE I DIbOR £ oleion o B Ieissmalls Srebuevie acker hewagiche Tale
mobiles Vae e

10, Avant de démairer le motewr, ne pas 10 Die Maschine mmmer s dem Selinder o
oublier de mettie la machine sur steler werr der Moty angelesser awd

béquille.
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GENERAL
INFORMATION
DESCRIPTION

(1) Seat

(2) Fuel tank
@) Front fender
@) Front wheel
(5) Brake pedal
(6) Kick starter
@ Muffler

@® Front fork

(@ Monocross suspension
A0 Rear wheel

@) Sidestand

@2 Footrest

(3 Change pedal

49 Air filter

i @D Front brake lever
CP (® Throttle grip

@D “ENGINE STOP" switch

NOTE:

The machine that you have purchased differs
partly in design and specifications from that
shown in this photo.




RENSEIGNEMENTS
GENERAUX
DESCRIPTION

@ Selle

(@ Réservoir d’essence
(3) Garde-boue avant
Roue avant

(5 Pédale de frein

(6) Kickstarter

(7) Pot d’échappement

Fourche avant

(©) Suspension Monocross

@0 Roue arriére

(D Béquille latérale

(2 Repose-pied

(3 Pédale de changement de vitesse
(d Filtre a air

@ Levier de frein avant

(0 Poignée d’accélérateur

(? Commutateur d’arrét du moteur “ENGINE
STOP”’

N.B.:

Le machine que vous avez acheté differe par-
tiellement dans le dessein et les spécifications
des photos indiquées ici.

ALLGEMEINE
INFORMATIONEN
BESCHREIBUNG

Sitz

@ Kraftstofftank

@ Vorderrad-Kotfliigel
@ Vorderrad

) FuRbremshebel

(6) Kickstarter

® Auspufftopf

Vorderradgabel
Monocross Radaufhdngung

Q@

% Hinterrad
Seitenstander
(2 FuRraste

(3 FuRschalthebel
(9 Luftfilter

@ Vorderrad-Bremshebel

Gasdrehgiff
Motorstoppschalter ,,ENGINE STOP**

ANMERKUNG:
Die von Ihnen gekaufte Maschine kann in De-
sign und in den Technischen Daten etwas von
der in diesem Foto gezeigten Maschine ab-

weichen.




MACHINE
IDENTIFICATION

FRAME SERIAL NUMBER

(Except for CDN, AUS and NzL)

The frame serial number (1) is stampeg ofi
right side of the steering head pipe,
VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER
(For CDN, AUS and NZL)

The vehicle identification number
stamped into the steering head pipe.

the

NOTE: : —
The vehicle identification number is yggq to
identify your machine and may be used tq
register your machine with the "Censing
authority in your state.

T
ENGINE SERIAL NUMBER
The engine serial number (1) is stamped on the
left side of the engine on top of the crankcase,

ifications; the remaining digits are the ynjt
production number.

Keep a record of these numbers for reference
when ordering parts from a Yamaha dealer,




NUMEROS

p'[DENTIFICATION

(Excepté POUT CDN frappé d
méro de s du cadre (D est frappe au

L,e {Hijroit du tube de (éte de fourche.

CO[;{ERO D'IDENTIFICATION DU

VllSJHlCULE (Pour CDN, AUS et NZU)

Le numéro d‘idcnlification‘du véhicule (1) est

poingonné sur le tube de téte de fourche.

E DU CADRE
US et NZL)

N.B.:

Le numeEro d'i
lisé pour ident :
lisé pour enreglst
matricul

dentification du veéhicule est uti-
ifier votre machine et peut étre
uti rer votre machine avec ’au-
torité d’im ation compétente.

0 DE SERIE DU MOTEUR
u moteur (1) est frappé
a larriére

NUMER
Le numéro de série d

sur la partie €n relief située a gauche,

du moteur.
N.B.:

Les trois premi
vent pour I'identificatio
fres restants constituent
tion de la machine.
Garder un relevé de ces numeéros pour référence
pieces a votre conces-

ers chiffres de ces NUMEFOs ser-
n du modele; les chif-
le numéro de produc-

lors de la commande de
sionnaire Yamaha.

IDENTIFIKATION DER
MASCHINE

RAHMENNUMMER

(AuBRer CDN, AUS und NZL)

Die Seriennummer des Rahments (1) ist an der
rechten Seite des Lenkerkopfrohres einge-
schlagen.

FAHRGESTELL-NUMMER

(Fiir CDN, AUS und NZL)
Die Fahrgestell-Nummer (1) ist auf der rech-

ten Seite in das Lenkkopfrohr eingeschlagen.

ANMERKUNG:
Die Fahrgestell-Nummer dient zur Kennzeich-
nung lhrer Maschine und ist zur Anmeldung
der Maschine bei der Kraftfahrzeugbehdrde Ih-

res Landes erforderlich.

MOTORNUMMER

Die Motor-Seriennummer (1) ist an dem An-
guB an der linken Seite des Motors auf obe-
ren Teile des Kurbelgehauses eingeschlagen.
ANMERKUNG:
Die ersten drei Stellen dieser Nummern stel-
len die Modell-ldentifikation dar: die restlichen
Stellen sind die eigentliche Herstellungs-
Nummer. Diese Nummern notieren, da sie bei
Bestellung von Ersatzteilen durch einen
yamaha Vertragshéndler angegeben werden

mussen.




CONTROL FUNCTIONS

A WARNING

Before riding this machine, become thg.
roughly familiar with all operating controjg
and their function.

Consult a Yamaha dealer regarding iy
control or function you do not thoroughly

understand.

NOTICE:
This machine is designed strictly for
OFF-ROAD USE only. Itis not equipped
with highway approved lighting. Off.
road use on public land may be illegal,

~“ENGINE STOP” SWITCH

Make sure that the “ENGINE STOP" switch
is positioned to “RUN". The "ENGINE
" switch has been equipped to ensure
afety in an emergency such when the machine
J: is upset or trouble takes place in the throttle
E system. The engine will not start or run when
: the “ENGINE STOP' switch is turned to

“OFF".

FUEL COCK

The fuel cock supplies fuel from the tank to car-
buretor while filtering the fuel. The fuel cock
has the three positions:

OFF: With the lever in this position, fuel will
not flow. Always return the lever to this
position when the engine is not running.

ON: With the lever in this position, fuel flows
to the carburetor. Normal riding is done
with the lever in this position.

RES: This indicates reserve. If you run out of
fuel while riding, move the lever to this
position. FILL THE TANK AT THE
FIRST OPPORTUNITY. BE SURE TO
SET THE LEVER TO “ON" AFTER
REFUELING.




FONCTIONS DES
COMMANDES

AAVERTISSEMENT -
d'utiliser cette machine de

i (e, avant
1 importes © iser es les commandes
pien $¢ familiarise

¢ el rs I'()llL‘IiOIIS. i
' ] l H I' . ] il a ’(lll‘(.‘
1 as (Il‘ dt’m.lll( er conse v
;1||||ll(‘t p;‘
NC m

cessionnaire yamaha au cas ou vous ne
eot pr.cndl'it‘l pas parfaitement le fonctionne-
com . , :
aent de certaines commandes.
I

avec toul

ERTISSEMENT:
¢ est congue exclusivement pour
ORS-ROUTE. Elle n’est pas
airage agrée. L utilisation off-
blic peut étre illégale.

AY
Cette machin
I'USAGE H
munie de I'écl

road sur un terrain pu

COMMUTATEUR D’ARRET DU MOTEUR
“ENGINE STOP”

gassurer que le commutateur d’arrét du
moteur “ENGINE STOP™ (1) est placé sur la
position “RUN”’. Le commutateur d’arrét du
moteur “ENGINE STOP’’ a été montésunila
machine dans ’intention de procurer wn;me\ill-
leure sécurité en cas d’urgence, par exemple
lorsque la machine se retourne ou qu’une panne
se produit au niveau du systeme de commande
des gaz. Le moteur ne démarrera pas ou ne
fonctionnera pas tant que ce commutateur sera
placé sur la position “OFF".

ROBINET A ESSENCE

Le robinet a essence fournit I’essence du réser-
voir au carburateur, tout en la filtrant. Le robi-
net a essence a trois positions:

OFF: Avec le levier sur cette position, I’essence
ne coule pas. Toujours remettre le levier
sur cette position quand le moteur est
arrété.

Avec le levier sur cette position, 1’essence
arrive au carburateur. La conduite nor-
male est faite avec le levier sur cette
position.

Ceci signifie “RESERVE?’. Si vous tom-
bez en panne d’essence, mettre le levier
sur cette position. ENSUITE, REM-
PLIR LE RESERVOIR DES QUE POS-
SIBLE. REMETTRE LE LEVIER EN
POSITION “ON” APRES AVOIR
FAIT LE PLEIN.

ON:

RES:

BEDIENUNGSELEMENTE
UND DEREN FUNKTION

AWARNUNG

Vor Inbetriebnahme machen Sie sich bit-
te mit allen Bedienungselementen und de-
ren Funktion vollstdndig vertraut. Falls
irgendwelche Fragen beziiglich dieser Be-
dienungselemente oder deren Funktion
auftauchen sollten, wenden Sie sich bitte
an einen Yamaha Fachhéndler.

— ANMERKUNG:
Diese Maschine ist nur fiir GELANDE-
FAHRTEN konstruiert. Die Beleuchtung
der Maschine entspricht nicht den Vor-
schriften fiir den StraBenverkehr. Es ist
verboten, diese Maschine auf 6ffentli-
chen Verkehrswegen jeglicher Art zu

benutzen.

MOTORSTOPPSCHALTER
,.ENGINE STOP”
Darauf achten, daR der Motorstoppschalter
ENGINE STOP" (1) auf Position ,,RUN" ge-
stellt ist. Dieser Schalter wurde vorgesehen,
um in Notféllen ein rasches Abschalten des Mo-
tors zu gewdhrleisten, z.B. wenn die Maschi-
ne umfallt oder wenn Storungen im Vergaser
auftreten. Der Motor kann nicht angeworfen
werden, wenn der Motorstoppschalter ,,ENGI-
NE STOP* auf Position ,,OFF"" gestellt ist.
KRAFTSTOFFHAHN
Der Kraftstoffhahn liefert den Kraftstoff vom
Kraftstofftank zum Vergaser und filtriert zur
gleichen Zeit den Kraftstoff. Der Kraftstoffhahn
hat die drei folgenden Betriebsstellungen:
OFF: Bei dieser Position des Hebels fliel3t kein
Kraftstoff durch den Kraftstoffhahn.
Wenn die Maschine nicht gefahren wird,
immer diese Hebelstellung verwenden.

ON: Bei dieser Hebelstellung flie3t Kraftstoff
zum Vergaser. Diese Position ist fiir Nor-
malfahrt bestimmit.

RES: Diese Position bezeichnet ,,RESERVE".

Wenn wéahrend der Fahrt der Kraftstoff
ausgehen sollte, den Hebel auf diese Po-
sition stellen. BEI DER NACHSTEN GE-
LEGENHEIT AUFTANKEN. NACH DEM
AUFTANKEN UNBEDINGT DEN HE-
BEL AUF ,,ON" STELLEN.



FRONT BRAKE LEVER
The front brake lever (1) is located on the righ,
handlebar, pull it toward the handlebar to a¢.

tivate the front brake.

REAR BRAKE PEDAL
The rear brake pedal (1) is on the right side of
the machine. Press down on the brake peda|

to activate the rear brake.

SHIFT PEDAL
ar ratios of the constant mesh 3-speed

L emission are ideally spaced. The gears can
be shifted by using the shift pedal on the left

side of the engine.

w ﬁ , (D Shift pedal

The throttle must be closed before shift-
ing gears. If gears are shifted at high en-
gine rpms, loss of control may result.

STARTER LEVER (CHOKE)

When cold, the engine requires a richer air/fuel
mixture for starting. A separate starter circuit,
which is controlled by the starter lever (1),
supplies this mixture.

Pull the lever out to open the circuit (for start-
ing) and push the lever in to close the circuit.




LEVIER DE FREIN AVANT

Le levier de frein avant (1) se trouve sur le gui-
don & droite. 4 |
Le tirer vers le guidon pour actionner le frein

avant.

PEDALE DU FREIN ARRIERE

La pédale du frein arriere (1) est située devant
le repose-picd droit. Appuyer sur cette pédale
pour actionner le frein arriere.

PEDALE DE SELECTEUR

Les 3 rapports de la boite de vitessas a prise
constante sont idéalement échelommes:~Ee
changement de vitesse est commandé par le
sélecteur a pédale situé du coté gauche du
moteur.

(D Pédale de sélecteur

A AVERTISSEMENT

Le papillon d’accélération doit étre fermé avant
de changer de vitesse. Un changement de vitesse
a haut régime peut provoquer une perte de con-
trole du véhicule.

LEVIER DE STARTER (CHOKE)

A froid, le moteur exige un mélange carburé
riche. Ce mélange riche est fourni par un star-
ter indépendant commandé par un levier de
starter ().

En abaissant ce levier, on actionne le starter
pour ]Ja mise en marche. Pour couper le star-
ter, relever le levier.

VORDERRAD-BREMSHEBEL

Der Vorderrad-Bremshebel (1) befindet sich an
der rechten Seite des Lenkers; Handbremshe-
bel ziigig durchziehen, um die Vorderradbrem-
se zu betéatigen.

FUSSBREMSHEBEL

Der FuRbremshebel (1) befindet sich auf der
rechten Seite des Motorrades. FuRbremshebel
niedertreten, um die Hinterradbremse zu be-

tatigen.

FUSSSCHALTHEBEL

Das Untersetzungsverhéltnis dieses 3 Gang
Synchrongetriebes ist optimal abgestimmt, um
bestes Leistungsvermdgen bei allen Fahrbedin-
gungen zu garantieren. Das Einlegen der ein-
zelnen Gange erfolgt mittels FuBschalthebel,
angebracht an der linken Seite des Motors.

() FuRschalthebel

A WARNUNG

Vor dem Schalten das Gas loslassen. Gan-
geinlegen bei hoher Umdrehungszahl kann
zu Kontrollverlust fiihren.

STARTERHEBEL (CHOKE)

Wenn es kalt ist, bendtigt der Motor zum An-
werfen ein fetteres Luft-Kraftstoffgemisch. Ein
spezieller Starterkreislauf, der Giber den Star-
terhebel (1) kontrolliert wird, liefert dieses Ge-
mischt.

Den Hebel herausziehen, um den Kreislauf zum
Anwerfen des Motors zu 6ffnen. Den Hebel
hineinstossen, um den Kreislauf zu schliessen.



KICK STARTER
To start the engine, rotate the kick starter

push down lightly with foot until gears '
. i ngage
and then kick briskly. )

A WARNING
S

Before starting the engine, be sure tg
the sidestand for safety. Use

—_—

FUEL TANK CAP
Then remove the fuel tank cap (D by tumnin
g

counterclockwise.

A WARNING

Do not overfill the fuel tank. Avoid spj|

ing fuel on the hot engine.
Do not fill the fuel tank all the way to the
top or it may overflow when the fuel heats

up later and expands.




](lCKSTARTER '
pour mettre le moteur en marche, déployer le

kickstarter (1), appuyer légérement avec le pied
pour engager les pignons, puis actionner le kick

d’un vigoureux coup de talon.

A AVERTISSEMENT

pour plus de siireté, mettre la motocyclette sur

Ja béquille latérale avant de démarrer le moteur.

BOUCHON DU RESERVOIR A ESSENCE
Ensuite, enlever le bouchon du réservoir a
essence (1) en le tournant vers la gauche.

A\ AVERTISSEMENT

Ne pas trop remplir le réservoir a essence.
Eviter de verser de I'essence sur un moteur
chaud.

Ne pas remplir entierement le réservoir
d’essence jusqu’au bord, car il risque de débor-
der lorsque I'essence se réchauffe ultérieure-
ment et se dilate.

KICKSTARTER

Den Kickstarter vom Motor wegschwenken.
Den Kickstarter langsam niedertreten, bis die
Zahnrader einrasten; danach den Kickstarter
(1D schwungvoll durchtreten.

AWARNUNG

Vor dem Anlassen des Motors, die Ma-
schine aus Sicherheitsgriinden immer auf
dem Seitenstédnder abstellen.

KRAFTSTOFFTANKDECKEL
Den Kraftstofftankdeckel (1) abnehmen, in
dem dieser nach links gedreht wird.

AWARNUNG

Den Kraftstofftank nicht tiberfillen. Dar-
auf achten, daR kein Kraftstoff auf den

warmen Motor verschiittet wird.
Niemals den Kraftstofftank vollstdndig fiil-

len, da es sonst bei Erwdrmung zu einem
Uberlaufen des Kraftstoffs kommen kann.

— 10—



FUEL AND OIL

FUEL
Use regular gasoline. Always use fresh, Name

brand gasoline.

Recommended fuel:
For EUROPE:
Regular unleaded gasoline with 4
research octane number of 91
higher.
For CDN:
Regular unleaded gasoline
For AUS: Unleaded fuel only
For NZ and ZA:
Regular gasoline
Fuel tank capacity:
Total:
4.9 L (1.08 Imp gal, 1.29 US gal)

Reserve:
1.0 L (0.22 Imp gal, 0.26 US gal)

NOTE: Sl

For EUROPE:

f knocking or pinging occurs, use a differ-

nt brand of gasoline or higher octane

rade.

2. If unleaded gasoline is not available, then
leaded gasoline can be used.

AWARNING

Do not overfill the fuel tank. Avoid spill-

ing fuel on the hot engine. Do not fill the

fuel tank above the bottom of the filler

tube as shown in the illustration or it may

\ overflow when the fuel heats up later and
\ expands.

@ Filler tube
@) Fuel level

ENGINE OIL (OIL TANK)
Make sure there is sufficient engine oil in the

oil tank. If necessary add oil.

Recommended oil:
Yamalube 2-cycle oil or air-cooled
2-stroke engine oil or Yamaha oil 21
Qil tank capacity:
0.95 L (0.84 Imp qt, 1.00 US qt)




£SSENCE ET HUILE

ESSENCE

j iliser
ormale. Toujours uti
v eer du essence
ytiliser

he et de bonn¢ qualité.

KRAFTSTOFF UND OL
KRAFTSTOFF
Normalbenzin verwenden.
Immer frisches Marken-Benzin verwenden.

ic
de ]’CSSence frai

nt recommande:

’EUROPE: i
ale sans plomb d’un

de recherche de 91

Carbura

Pour
Essence norm

indice d’octanc
ou plus.

pour CDN: .
Essence normal sans plom

pour AUS:
Uniquement essence sans
pour NZ et ZA:
Essence normale
Capacité du réservoir d’huile:

Total:
4,9 L (1,08 Imp gal, 1,29 US gal)

plomb

Réserve:

1,0 L (0,22 Imp gal, 0,26 US gal) J

Empfohlener Kraftstoft:
Fir EUROPA:
Breifreies Normalbenzin mit einer
Oktanzahl von 91 (Roz) oder
héher.
Fir CDN:
Breifreies Normalbenzin
Fir AUS:
Nur ungebleiten Kraftstoff
Fiir NZ und ZA:
Normalbenzin
Fassungsvermogen des Kraftstofftanks:
Gesamt:
4,9 L (1,08 Imp gal, 1,29 US gal)
Hilfs:
1,0 L (0,22 Imp gal, 0,26 US gal)

|
N.B.:

pour 'EUROPE: '
1. Si un cognement ou un cinglement sur-

vient, utiliser une marque d’essence dif-
férente ou une classe d’octane supérieure.
2. Si I’essence sans plomb n’est pas dispo-
nible, alors I’essence avec plomb peut étre

utilisée.

ANMERKUNG:
Fiir EUROPA:

1. Falls es zu Zindfunkenklopfen kommt, ei-
ne andere Benzin-Marke oder Benzin mit
‘einer hoheren Oktanzahl verwenden.

2. Falls unverbleites Benzin nicht verfligbar
it, kann verbleites Benzin verwendet

werden.

AAVERTISSEMENT

Ne pas trop remplir le réservoir a carburant.
Eviter de verser du carburant sur le moteur lor-
squ’il est chaud. Comme montré sur I'illustra-
tion, ne pas remplir le réservoir a carburant
au-dela de la ligne inférieure du tube de rem-
plissage; sinon il pourrait ultérieurement dé-
border lorsque le carburant chauffe et se dilate.

(D Tube de remplissage
() Niveau de carburant

HUILE MOTEUR (RESERVYOIR D’HUILE)
Veérifier s’il y a assez d’huile moteur dans le
réservoir d’huile. Ajouter de [I'huile si
necessaire.

Huile recommandée:
Huile Yamalube 2-temps, pour
moteur 2-temps refroidi par air ou
huile Yamaha 2T

Capacité¢ du réservoir d’huile:
0,95 L (0,84 Imp qt, 1,00 US qt)

—12- 0,9 L (0,84 Imp qt, 1,00 US qt)

AWARNUNG

Den Kraftstofftank nicht tiberfiillen. Dar-
auf achten, daR kein Kraftstoff auf den
warmen Motor verschittet wird. Den
Kraftstofftank nur jeweils bis zur Unter-
kante des Einfiillstutzens flillen, wie es in
der Abbildung gezeigt ist, da ansonsten
Kraftstoff austreten kénnte, wenn sich
dieser aufgrund einer Erwidrmung
ausdehnt.

Einflllstutze
Kraftstoffstand

MOTOROL (OLTANK)

Immer darauf achten, dal? sich geniigend Mo-
tordl im Oltank befindet. Wenn erforderlich, Ol
auffillen.

Empfohlenes Ol: (
Yamalube Zweitakt Ol oder Motordl |
fiir luftgekiihlten Zweitakter oder
Yamaha Ol 2T |

Oltank Kapazitat:

f

L



TRANSMISSION OIL

The only servicing for you to do is to check -
fill the transmission Jubricating oil. The trang.
mission dip stick i located right above the Kok
starter. To check the level, warm the eNging
up for several minutes, screw the dip stick com,
pletely out and then just rest the stick ip the

hole.

NOTE:
When checking transmission oil level with the
dip stick, let the unscrewed dip stick just reg
on the case threads. Also, be sure the Maching

is positioned straight up.

B —

Recommended
Yamalube 4 (10W30)
or SAE 10W30 type SE motor oil '

‘ Oil capacity:

‘ Total amount:
0.75 L (0.66 Imp qt, 0.79 US qt)
Periodic oil change:
0.65 L (0.57 Imp qt, 0.69 US qt)

R ——

e dip stick (1) has a Minimum (3) and Max.
imum mark (2), and the oil level should be be-
tween the two. If the level is lower, then and
sufficient oil to raise it to the proper level.

On the bottom of the engine there is a drain
plug (1). Remove it and drain all the transmis-
sion oil out. Reinstall the drain plug (make sure
it is tight). Add oil through the dip stick hole.

NOTE:

Do not add any chemical additives. Transmis-
sion oil also lubricates the clutch and additives
could cause the clutch to slip.

—13—



E TRANSMISSION

e vous avez a faire est de
le niveau de la boite de
a boite de vitesses de
du kick. Pour vérifier
moteur pendant

gUILE Dt
ul entretien qu

et refaire
es. La jauge de |1
ssre au-dessus
faire chauffer le

Le s¢

jveau
S e i ire a cau dans
! 5 oduire a nouvea
minutes, 1'intr
uelques
son Jongement.
N.B.: = —
de ['opération de vérification, laisser la
rs rificat :
" s premiers filets. S’assurer

rsurle

quge repose ; eLs. > an!
J27s la machine est bien droite.

égalemem que

[ Huile recommandee: |
Yamaha 4 (10W30) ou

\ huile moteur SAE 10W30 type SE

" Capacité d’huile: |

' Quantité totale d’huile:

0,75 L (0,66 Imp qt, 0,79 US qu)

Plein aprés vidange:

' 0,65 L (0,57 Imp qt, 0,69 US qt)

Le niveau d’huile doit se situer entre la mar-
que minimum @) el la marque maximum )
de la jauge (D). Si le niveau est insuffisant,
rajouter de I’huile jusqu’a obtention du niveau

correct.

Le bouchon de vidange (1) est sous le moteur.
Le retirer et vidanger I’huile de boite de vites-
ses. Remettre le bouchon de vidange (s’assu-
rer qu’il soit suffisament serré) et remplir la
boite par I'orifice de jauge.

N.B.:
Ne pas ajouter d’additifs chimique qui risquent
de faire patiner I'embrayage baignant dans la
méme huile.

=14

GETRIEBEOL

D_ie einzige Wartungsarbeit besteht in regelma-
[Biger Kontrolle und ggf. Nachfiillen des Getrie-
bedls. Der OlmeRstab befindet sich unmittelbar
Uber dem Kickstarter. Um den Olstand zu kon-
trollieren, den Motor fur einige Minuten warm-
laufen lassen, den OlmeRstab herausschrauben
und danach einfach auf die Gewindebohrung
aufsetzen.
ANMERKUNG:
Wird der Getriebedlstand mit dem OlmeRstab
kontrolliert, den herausgeschraubten OlmeR-
stab einfach auf die Gewindebohrung des Ge-
hiuses aufsetzen. Auch darauf achten, dal?
sich die Maschine in aufrechter Position be-

findet.

Empfohlenes Ol:
Yamalube 4 (10W30) oder Motordl
SAE 10W30 Typ SE
Olmenge:
Gesamtmenge:
0,75 L (0,66 Imp gt, 0,79 US qt)
RegelmaRiger Olwechsel:
0,65 L (0,57 Imp qt, 0,69 US qt)

-

Der OlmeBstab (1) ist mit Minimum- @) und
Maximum- (2) Markierungen versehen; der Ol-
stand sollte sich immer zwischen diesen bei-
den Markierungen befinden. Ist der Olstand zu
tief abgesunken, Ol nachfiillen, um den vor-
geschriebenen Olstand sicherzustellen.

An der Unterseite des Motors befindet sich ei-
ne AblaRschraube (1). Diese l6sen und das
Getriebeél ablaufen lassen. Danach die AblaR3-
schraube wieder festziehen und Ol durch die
Gewindebohrung flir den OlmeRstab einftillen.

ANMERKUNG:
Niemals chemische Zusétze dem Ol beimen-
gen. Das Getriebedl dient auch fir die Schmie-
rung der Kupplung; Zuséatze kénnen daher ein
Rutschen der Kupplung verursachen.




PRE-OPERATION CHECKS

Item Routine @
Brake“.' Check operation/adjustment 17, 47 ~ 49, 105755
Tra'msmlssmn oil Change oil as required —\13_\
Drive chain Check alignment/ adjustment/lubrication B
| Spark plug. Check color/ condition ——35\__37\
l‘@ttle Check for proper throttle cable operation 17, 41
Ajr filter Foam type — must be clean and damp w/oil always _3_9741*\
| Wheelsandtires | Check pressure/runout/ spoke tightness/ bead stopper/ axle nuts m
Fittings/ fasteners | Checkall jﬁéh—ten as necessary 17, 145, 146, 161
NOTE: N

e made each time the ma

Pre-operation checks should b
hort time; and the added safety it ass

be thoroughly accomplished in a very s
worth the time involved.

chine is used. Such an inspection cgp,

ures is more thap

A WARNING
If any item in the Pre-Operation Check is not working
repaired before operating the machine.

properly, have i

t inspected ang




INSPECTION PRE-DEPART

— Vérifications
pesignat! PRSP T ' : Page
verifier le fonctionnement/le réglage du levier 18, 48 ~ 50, 101
> o — ’ ~ Y, 6~ 10
,Ff/ms/"/,{ission Changer I’huile a la demande =S 0
e deransmSION_ T gnement/la feche/la lubrificat -
; 1r;,15n1i55i0" Controler I'alignement la fleche/la lubrification 50~ 54
< o de sion | 2O~ ———0 =
| ChallE —— Contrdler lacouleur/létat 36~ 38
LBEU/E'C/,.,,.(——'*""’f’“@mrmcr i le fonctionnement du céble d’accelérateur o
Accelerateur estcorrect pichiy
T | Newoyer ettoujoursimprégnéd'huile 40~42
ﬂ,,., — verifier la pression de gonflage/e voile/la tension des 8. 54
neus rayons/les écrous d'axes » 54, 102~112
Roues et P ) | rayony s e e
:/CU‘,.'/J Veérifier tous les serrages — resserrer si nécessaire 18, 152, 153, 162
Boulonn

N.B.:

Ces contr
plete
compenser

1és avant chaque utilisation de la machine. Une veérification com-

5les doivent étre effectu . :
et le surcroit de sécurité qu’elle procure fait plus que

ne damande que quelgues minutes,
cc minime contretemps.

1avére ne pas fonctionner correctement lors du Contrdle Avant Utilisation, I’ins-

t d’utiliser la machine.

Si une partie s

a réparer avan

PRUFUNGEN :nal!mmAHRT
Seite

Gegenstand [ Prifpunkt

Bremse ; Funktion/Hebeleinstellung prifen 18, 48~50, 106~ 108

Getriebed! Ol erneuern, wenn erforderlich. 14

Antriebskette Ausrichtung/Einstellung/Schmierung prifen. 50 ~54

Ziindkerze Farbe/Zustand priifen. 36~38

Gas Aufrichtige Funktion des Gasseiles priifen. 18, 42

Luftfilter | Reinigen und gegebenfalls eindlen. 40~ 42
Reifendruck/Schlag/Achsmuttern priifen. 18, 54, 102~ 112

Réder und Reifen
Befestigungselemente | Alle priifen-festziehen wenn erforderlich. 18, 158, 160, 162

pecter et

ANMERKUNG:
Die aufgefiihrten Prifungen sollten taglich v
einige Minuten erforderlich. Die zusatzlich g

Zeitaufwand.

or Fahrtantritt ausgefihrt werden; es sind dafir nur
ewonnene sicherheit ist mehr wert, als der geringe

AWARNUNG

Falls vor Fahrtantritt irgendeine UnregelmiRigkeit festgestellt werden sollte, muf die-
se vor Inbetriebnahme der Maschine unbedingt repariert werden.




BRAKE (FRONT AND REAR)

Check for correct play in the brake leye, ang
pedal and make sure they are working Proper.
ly. Check the brakes at low speed shortly after
starting out. If the play is correct, make 4,
adjustment.

WHEEL
Check the wheel runout and damage, ang
check the tightness of spokes.

TIRES
Check the tire pressure and check the tires fo,
wear.

Front | 100 kPa (1.0 kg/cm?, 15 pg) ‘
Rear 100 kPa (1.0 kg/cm?, 15 pgj)

THROTTLE GRIP

Turn the throttle grip to see that it operates pro.
perly and that the play is normal. Make certajp
the throttle springs are closed when releaseq.

ENGINE STOP SWITCH
Start the engine and make sure the engine stop
switch functions properly.

FITTINGS/FASTENERS
Always check the tightness of chassis fittings
and fasteners before a ride. Use the chart on

page 145, 146 and 161 to find the correct
torque.

—~17—



ET ARRIERE)

e jeu du levier et de la pédale de
; ot el s'assurer que Jes freins fone-
ement. Controler les freins a

correct o sty
aprés avolr démarré. Si le

fectuer un réglage.

ROUES
Con[l'f)lt‘r

i les roues n¢ sont pas voilées ou €n-
ap0es Controler auss! la tension des
Jommagee™

rayons:
pNEUS

Controler |
contrdler 'ilS

a pression de gonflage des pneus et

sont uses.

BREMSEN (VORDER UND HINTER)

Das Spiel des Bremshebels und des FuRbrems-
hebels priifen und darauf achten, daR die
Bremsen richtig arbeiten. Die Bremswirkung
bei geringer Geschwindigkeit kurz nach dem
Starten Uberpriifen. Das Spiel einstellen, falls
es unkorrekt ist.

RADER
Die Rader auf Abnutzung und Beschadigung
priifen, und die Speichenfestigkeit prifen.

REIFEN
Der Reifendruck priifen und die Reifen auf Ver-

schleil® prifen.

m 100 kPa (1,0 kg/em?, 15 psi)
100 kPa (1,0 kg/cm’, 15 psi) ‘

AR

pOIGNEE DES GAZ o
Tourner la poignée des gaz pour voir si elle

fonctionne normalement €t si son jeu est cor-
.. Sassurer du bon fonctionnement de son

rec
el lorsqu’on la relache.

ressort de rapp

COMMUTATEUR D'ARRET DU MOTEUR

Démarrer le moteur €t s’assurer que le com-

mutateur d'arrét du moteur fonctionne

correctement.

FIXATIONS/ATTACHES
Avant une randonnée, toujours controler le ser-

rage des fixations et des attaches de la partie
cycle. Pour les couples de serrage corrects, s¢
reporter au tableau de la page 152, 153 et 162.

Vorne | 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)
Hinten | 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)
GASDREHGRIFF

Den Gasdrehgriff drehen, um dessen Funktion
und Spiel zu kontrollieren. Darauf achten, dal3
der Gasdrehgriff mittels Feder in seine Aus-

gaﬁg@ﬁckgebracht wird, wenn Sie

MOTORSTOPPSCHALTER

,,.ENGINE STOP”

Den Motor anlassen und auf richtige Funktion
des Motorstoppschalters ,,ENGINE STOP*
achten.

BEFESTIGUNGSELEMENTE
Vor jeder Fahrt die Rahmenbefestigungen kon-

trollieren. Fiir das richtige Anzugsmoment die
Tabelle auf Seite 158, 160 und 162 verwenden.



STARTING AND
OPERATION

CAUTION:
T

Prior to operating the machine, perform,
steps listed in pre-operation check |jg

A WARNING

Never start your engine or let it run for any
length of time in a closed area. The ex-
haust fumes are poisonous and can cayse
loss of consciousness and death within 4
short time. Always operate your machine
in an area with adequate ventilation,

STARTING A COLD ENGINE
1. Turn the fuel cock to “ON".
perate the starter (choke) and complete-
|y close the throttle grip.
3. Shift the transmission into neutral po-
sition.
4. Slide the “ENGINE STOP"” switch to the

"“RUN".
5. Kick the kick starter with full strength to

start the engine.

A WARNING

Be sure to erect the stand when starting
the engine.

6. After the engine starts, warm up for one
or two minutes. Make sure the starter

(choke) lever is returned to the original
position before riding.

STARTING A WARM ENGINE

To start a warm engine, refer to the " Starting
a cold engine’’ section. The starter (chokel
should not be used. The throttle should be

opened slightly.
CAUTION:

See “Break-in Section” prior to operating

engine for the first time.

—19—



DEMARRAGE ET
UTILISATION

ATTENTION :

¢ d'utiliser la machine, exécuter les étapes
Aval de controle avant utilisation.

r ou laisser tourner le moteur

. iqmais démarre ’
el | fermé. Les gaz d’échappement

ps un loca . , A
i { toxiques et peuvent entrainer I’évanouisse-
sont 10

et la mort en peu de temps. Toujours
er votre machine dans un endroit présen-

une ventilation adéquate.

ment
utilis
tant

MISE EN MARCHE D’UN MOTEUR FROIT

1. Placer le levier du robinet d’arrivée

d’essence sur “ON’".
2. Abaisser le starter, et fermer complete-

ment les gaz.
3. Enclencher le point-mort.
4. Commuter le commutateur d’arrét du

- moteur “ENGINE STOP? sur “RUN”’

(marche).
5. Actionner la pédale de kick brusquement

pour démarrer le moteur.

AAVERTISSEMENT

Avant de démarrer le moteur, ne pas oublier
de déployer la béquille.

6. Une fois le moteur mis en marche, le
laisser chauffer une ou deux minutes. Ne
pas manquer de relever le levier du starter

avant de partir.

DEMARRAGE D’UN MOTEUR CHAUD
Pour démarrer un moteur chaud, se reporter
au paragraphe ‘‘Démarrage d’un moteur
f{0id”, le starter (choke) ne doit pas étre utili-
se¢, et 'on doit accélérer doucement.

ATTENTION:

Ava'“' toute utilisation de la machine, lire at-
lentivement la section “Rodage”’.

STARTEN UND EINFAHREN

ACHTUNG:

Vor dem Anfahren der Maschine, unbe-
dingt die unter ,,Priifungen vor Inbetrieb-
nahme” aufgefiihrten Kontrollen ausfii-
hren.

AWARNUNG

Starten Sie lhre Maschine niemals in ei-
nem geschlossenen Raum und lassen Sie
sie auch nicht fiir kurze Zeit laufen. Die
Auspuffabgase sind &uBerst giftig und
kénnen innerhalb kirzester Zeit zu Be-
wustlosigkeit und resultierendem Tode
fiihren. Betreiben Sie lhre Maschine im-
mer im Freien oderin Raumlichkeiten mit

ausreichender Beliiftung.

STARTEN DES KALTEN MOTORS

1. Kraftstoffhahn auf Position ,,ON"’ stellen.

2. Den starter (CHOKE) betétigen und den
Gasdrehgriff vollstandig schlieen.

3. Getriebe in den Leerlauf schalten.

4. Den Motorstoppschalter ,,ENGINE
STOP* auf Position ,,RUN" schieben.

5. Danach den Kickstarterhebel durchtreten,

um den Motor anzuwerfen.

AWARNUNG

Unbedingt die Maschine am Mittelstéander
abstellen. bevor der Motor angelassen

wird.

6. Sobald der Motor anspringt, diesen fiir ein
oder zwei Minuten warmlaufen lassen.
Danach den Starterhebel wieder in seine
Ausgangsstellung bringen.

STARTEN DES WARMEN MOTORS

Um den warmen Motor anzulassen, den Ab-
schnitt ,,Anlassen des kalten Motors'* beach-
ten. Dabei jedoch den starter (CHOKE) nicht
verwenden. Der Gasdrehgriff sollte etwas ge-
offnet werden.

ACHTUNG:

Siehe Ausfiihrungen tliber ,,Einfahren”, be
vor der Motor erstmalig betrieben wird.

20—
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WARMING UP

To get maximum engine life, always “Warm,
up’’ the engine before starting off. Never 4.
celerate hard with a cold engine! To oo
whether or not the engine is warm, see jf it
responds to throttle normally with the stare,
(choke) turned off.

A WARNING

Before starting off, be sure to turn yp ¢,
remove the sidestand.

Failure to retract the sidestand complete.
ly can resultin a serious accident whegy,
you try to turn a corner.

ENGINE BREAK-IN
1. Prior to starting, fill fuel tank with gasoline

and oil tank with specified oil.

2. Allow engine to warm up. Check engine
idling speed. Check operating controls
and engine stop switch operation.

3 __Qperate machine is lower gears at
moderate throttle setting for 3~5 min-
“Utes. Check spark plug condition.

4. Allow engine to cool. Repeat procedure,
running for 5 minutes. Very briefly, shift
to higher gears and check full throttle
response. Check spark plug condition.

5. Allow engine to cool. Repeat procedure,
running for 5 minutes. Full throttle and
higher gears may be used, but avoid sus-
tained full throttle operation. Check spark
plug condition.

6. Allow engine to cool. Remove top end
and inspect. Remove “high” spots on
piston with No. 600 grit, wet sandpaper
Clean, and carefully reassemble.



noteur, il faut tou-
quffer avant de partir. Sur-
narrer en {rombe avec un
uffisamment
al'ac-

RECHAUFFAGE .
assurer |a longevite dut
Jaisser ch
mais dér
oid! Le mot
orsqu’il épo!
s Ja mise

rout 1€ 2
moteur fr
réChﬂu“-él .
celerateuT apre
AAVERT!SS'EMENT R

pas oublier de replier

eur est s
1d normalement
hors circuit du starter.

Avant de démarrer, n¢
d'enlever Ja béquille latérale. . ’
si elle n’est pas remise pas en place. Si la bé-

quille Jatérale est ouverte, vous risquez un grave

gecident en prenant un virage.

RODAGE DU MOTEUR _
1. Avanl de démarrer le moteur, remplir le
arburant avec de I’essence el

réservoir ac
le réservoir a huile avec
Laissez réchauffer, verl
bouton d’'arrét.

s premieres

I'huile spécifice.
fiez le ralenti, les

[S]

controles et le
3. Faites fonctionner dans le
vitesses pour 5@ 10 minutes. Vérifier 'état
de la bougie.
4. Laissez refroidir le moteur, reconmencez
et laissez fonctionner pour 10 minutes,

passez dans une vitesse supérieure. Brieve-

ment, vérifiez la bougie.
5. Laissez refroidir, recommencez
brievement plein pouv oir mais sans per-
r. Veérifiez 'état de la bougie.
ur refroidir. Démontez la
Inspectez el

et utilisez

siste
6. Laissez le mote
téte et enlevez le cylindre.
enlevez les points haut sur le piston avec
un papier a sabler 600 mouillé Nettoyez

avec soin et réassemblez.

WAR.MLAUFEN DES MOTORS

Um die groBtmdgliche Lebensdauer des Mo-
tors zu erzielen, ist der Motor vor dem Losfah-
ren stets warmlaufen zu lassen. Ma
beschleunige niemals stark, solange aer Morj
tor kalt ist. Um festzustellen, ob der Motor be-
reits warm ist, priife man bei Starter (CHOKE)
in Normalstellung, ob dieser auf Gasgeben nor-

mal anspricht.

AWARNUNG

Vor dem Anfahren ist sicherzustellen, dal3
der Seitenstdnder hochgeklappt oder ab-

genommen wurde.
Falls der Seitensténder nicht vollsténdig

hochgeklappt wird, kann es beim Durch-
fahren von Kurven zu einem ernsthaften

Unfall kommen.

EINFAHREN DES MOTORS
1. Vordem Anlassen des Motors, den Kraft-
stofftank mit Ottokraftstoff und den Ol-
tank mit dem vorgeschriebenen Ol fillen.
2. Den Motor warmlaufen lassen. Die Leer-
rehzahl des Motors kontrollieren. Die
ktion der einzelnen Bedienungsele-

Funk
mente und des Motorstoppschalters kon-

trollieren.

3. Die Maschine in den unteren Géngen bei
maliger Gaseinstellung fiir 3 bis 5 Minu-
ten betreiben. Den Zustand der Ziindker-
ze kontrollieren.

4. Den Motor abkihlen lassen. Danach die
obigen Vorgange wiederholen und die
Maschine fiir 5 Minuten fahren. Kurzzei-
tig in obere Gange schalten und das An-
sprechen auf Vollgas tiberpriifen. Den

Zustand der Zindkerze kontrollieren.
5. Den Motor abkiihlen lassen. Danach die

obigen Vorgange wiederholen und die
Maschine fiir 5 Minuten fahren. Vollgas
und héhere Génge durfen verwendet wer-
den, wobei jedoch langeres Vollgasfahren
zu vermeiden ist. Den Zustand der Ziind-
kerze kontrollieren.

6. Den Motor abkthlen lassen. Den Zylinder-
kopf ausbauen und priifen. Den Kolben
ggf. mit Schmirgelleinen der Kérung 600
glatten. Danach alle Teile griindlich rei-
nigen und wieder richtig montieren.

1100




7. Check entire unit for loose or misagi
fittings/controls/fasteners. lusteq

8. Re-start engine and check through gng:
operating range thoroughly. Stop, Cr’:tlre
spark plug condition. Re-start, Aeck
10~ 15 minutes operation, machinﬁt?r
ready to ride. €is

CAUTION:
After the break-in period, check every f;
ting and fastener for looseness. %
If any loose is found, retighten it securely

Wi ogend sho-enduras. oo




yérifiez toute J]a moto assurez-vous que
rien n'est desserre.

' srifiez 1’opération
Faites redém rifie p

arrer ¢t ve
A tous les régimes. Vérifier bougie.
, de nouveau ¢t fai fonctionner
achine est mainte-

o

n'lOlClll'

pémarre !
pour {0~ 1§ minutes, M

pant préte A courser.

ATTENTION: e iy

¢ rodage, controler si toutes les ferrures

Apres | : i
¢ nt bien serrees.

el fixations SO

Resserrer i nécessaire.

7. Die gesamte Maschine auf fallsch einge-
stellte Teile/ Regler/Befestigungselemente
prifen.

8. Den Motor wieder anlassen und (iber den
gesamten Betriebsbereich kontrollieren.
Danach den Motor abstellen und den Zu-
stand der Zindkerze kontrollieren. Den
Motor wieder anlassen. Nach einem Be-
trieb von etwa 10 bis 15 Minuten ist die
Maschine fahrbereit.

ACHTUNG:

Nach der Einfahrperiode sind alle Befesti-
gungselemente und Armaturen auf Locke-
rung zu kontrollieren. Werden lose
Bauteile festgestellt, diese richtig fest-

ziehen.
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PERIODIC MAINTENANCE AND ADJUSTMENy
MAINTENANCE AND LUBRICATION SCHEDULE CHART

The maintenance and lubrication schedule chart should be considered strictly as a guide to gen
maintenance and lubrication intervals. You must take into consideration that Weather, t-erre'raI
geographical locations, and a variety of individual uses all tend to demand that each OWner aiiln,
this time schedule to match his environment. For example, if the machine is continually ODEratter
in an area of high humidity then all parts must be lubricated much more frequently thq, sho o
on the chart to avoid rust and damage. If you are in doubt as to how closely you can follow ¢ W

. ; he
time recommendations, check with the Yamaha dealer in your area. ¢ Se

Lubrication intervals

iniial howr) | Thereaiar)
Item Remarks Type Every (hgyy)
S e vy Vs e R e i R NN
Transmission oil change Warm engine before draining type SEmotor oil [ o |0
Drive chain Lube/ Adjust as required ;(—.a_rnélmr;w and Cable Lube or See service notes
Remove/ Clean/ Lube/ Adjust SAE 10W30 motor oil o o]
Control cables Al apply thoroughly | saE10w30motor ol ofo] :i
Throttle grip and housing Apply lightly SAE 10W30 motor oil o 0
Brake pedal shaft Applylightly SAE 10W30 motor oil 0 o T
Stand shaft pivot Applylightly SAE 10W30 motor oil o %F\i‘\
Front forks Drain completely Yamaha fork oil 15wt or SAE 15W o ol
) |moterol |
Steering ball race :::?1:;: eel bearing grease (o] j\b
Wheel bearings Donoto A | Medium-v eel bearing grease Q _CT 0
Periodic maintenance intervals
Initial (hour) Thereafter
Item Remarks evemurl
10 |20 | 40 |80 |40 |80 |60
Brake system (complete) Check/ Adjust as required — repair as required o |0 (¢} 1
Clutch Check/ Adjust as required o |0 e] Bl
Spark plug Inspect/ Clean or replace as required (o] o |0 (0] ]
Wheels and tires Pressure/ Runout/ Spoke — tension o |0 |0 0
Fittings and fasteners Tighten before each trip and/or O |0 |0 (o} T
Drive chain Tension/Alignment (No. 1) o |0 |0 (8]
Air filter Wet type — clean/Replace as required (No. 2) O[O0 |0 |0
Fuel cock Clean/ Flush tank as required 0 [¢] (o]
Ignition timing Adijust/ Clean or replace as required O|0 |o 0
Autolube pump Check/ Adjust/ Air bleeding olo | o fo)
Carburetor adjustment Check/operation/ Timings o|lo |o o)
Carburetor overhaul Clean/Repair as required/ Refit/ Adjust 0
Cylinder compression Preventive maintenance check |0 |0 o]
Decarbonize engine Includes exhaust system 0 0

SERVICE NOTES:

No. 1. DRIVECHAIN: In addition to tension and alignment, chain must be lubricated every 0.5~ 1.0
hour. If unit is subjected to extremely hard usage and wet weather riding, chain must
be checked constantly. See “Lubrication Intervals’’ for additional details.

No. 2. AIR FILTER: Remove and clean filter every 20 ~40 hours.

|



TIEN PERIODIQUE ET REGLAGES
RVALLES D’ENTRETIEN ET DE LUBRIFICATION

ABLE D’INTE d’entretien d
; ificati t d’entretie it & CRT 10y QRN
ableay d,m[ervalles de lubrlflca.llon e o Ietb r'1r 01% étre considéré strictement comme un
€ § AN er. ervales e lubrilication. 5 Wi
e pour Ientrette™ général et les INEEVEES 2 ° cation. Vous devez prendre en considéra-
1 ns geographi { ieté d’ PO T
gun e le temps: e terrain, les situations g g p! ques,'e‘l une .varletc d’emplois individuels
mdent wous entrainer le fait que chaqqe propnc?:val,re modliﬁe ces intervalles en fonction de son
1env - anemer par exemple, si 12 machine est utilisce contlpuellemcnt dans une zone de grande
en e, toutes Jes pieces doivent étre alors Jubrifiées plus fréquenment que montré sur le tableau
un J : : o )
h *gviter la rouille et les dommages. Si vous avez un df)utc sur la maniére dont vous devez sui-
po¥ reconnnandalions, contrdler avec votre concessionnaire Yamaha.
yre ces
tery alles de l,llhl’il‘i‘-’;}[—igl_l—_/_______
In La premicere Ensuite,
Remarques Type fois (heures) chaque (heures)
R 30 | 80 | 160
| T Eaie chauffer le moteur avant Yamaha (10W30) ou huile
C“."“SL_‘ET::S‘SS; Phatiees ;2 lL:d;ni:;er moteur SAE 10W30 type SE
| bofie 8 T————""""1 | yprifier/Regler si nécessaire — er Iesl.'l?ﬁi;f:cemam
regh ; cer/Lubrifier/ Huile moteur SAE 1
Chaine d¢ (ransmission Iligs:r/Nﬂlﬂ}Cf ubrifier ___r___’__6 —T 5
| Huiler soigneusement tous Huile moteur SAE 1OW30 oo o
Ccible de commande les cables
Poignée €l logement Appliquer legerement Huile moteur SAE 10W30 0 o
d'accélérateut o
‘Axc de pedale de frein Appliquer légerement Huile moteur SAE 10W30 0] o
i i egere Huile moteur SAE 10W30 @) O
pivot d'axe de bequille Appliquer legerement
|2 ) Huile pour fourche Yamaha 15wt & .
Fourche avant Vidanger completement ou Huile moteur SAE 15W -
. Inspecter completement g issc semi = .
Cages & billes de direction ;;z‘é:::l;[ﬁmp elementigs . :
Ne pas surcharger olc o
Roulements de rou¢ annuellement oU-.. de roue
Intervalles d’Entretien Périodique
-
La premiére Ensuite,
Partie Remarques fois (heures) chaque (heures)
40 | 80 | 160

Q

Systéme de freinage (complet) Controler/Régler si nécessaire — réparer si nécessaire
Embrayage Controler/Régler si nécessaire O
R . - =
Bougie Inspecter/Nettoyer ou changer si nécessaire
Rouest el pueus Pression/ Voile/Tension des rayons
andonnée et/ou

Serrer avant chaque r

Tension/Alignement (No- 1)
r/Changer si nécessaire (No. 2)

Boulonnerie

Chaine de transmission
Type humide — nettoye!

Nettoyer/Rincer le réservoir si nécessaire
es piéces Si neécessaire

Filtre a air

Robinet a essence
Régler/Nettoyer ou changer |

Controler/Régler/Purge de I'air
Controler le fonctionnement/Réglages

Avance 4 |'allumage
Pompe Autolube
Réglage du carburateur
Révision du carburateur

yer/Réparer si nécessaire/Remonler/Rc’glcr
préventif

Netto,
Contrdle faisant partie de Pentretien
Y-compris le systéeme d’échappement

Compression du cylindre

Décalaminer le moteur

NOTES CONCERNANT L’ENTRETIEN:
No. | EZHAIN[TZ DE TRANSMISSION: En plus de la tension et de I’alignement, la chaine doit
étre lubrifiée chaque 0,5~ 1,0 heure. Si la machine est soumise & une utilisation extréme-

ment dure ou conduite par temps humide, la chaine doit étre constamment contrdlée. Pour

\ plus de détails, voir ““Intervalles de Lubrification’’.
0.2 FILTRE A AIR: Enlever et nettoyer le filtre chaque 20~ 40 heures.
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UND EINSTELLUNG

REGELMASSIGE WARTUNG
ND SCHMIERUNG

ZEITPLANE FUR WARTUNG U
Richtlinien fir die allgemeinen War.

Die Zeitpldne fiir Wartung und Schmierung sollten nur als 5
tungsund Schmierintervalle betrachtet werden. Die Wetterbedmgungen',das Gelande, die geo-
u berticksichtigen, damit der Fahre,

graphische Lage und das personliche Fahrverhalten sind z
en angepassen kann. Wenn zum,

diese Zeitpldne an die vorherrschenden Umgebungsbedingund S
Beispiel die Maschine standig in einer Umgebung it hoher Luftfeuchtigkeit gefahren wird, danp

miissen alle Teile haufiger als in der Tabelle angegeben geschmiert 'werden, um [e#t und Bg,
schadigungen zu vermeiden. Falls Zweifel iiber die empfohlenen Zeitintervalle auftreten soliten,

wenden Sie sich bitte an lhren ortlichen YAMAHA Fachhandler.

A. Zeitpline fiir Schmierung

r Einmalig (Stunde) D‘agach alle
tunde)
Gege d Bemerkungen Typ =
gangian emerkting 0 20 [ 40 [ 80 |40 [0 [1e0
- e ___’_,_._’)_/rl i —— — e |
G Vor dem Olablassen, Motor Yamalube 4 (10W30) oder SAE ol|o 0
etriebeol Erneverung warmlaufen lassen M Matord!
— _/____/_,‘—,r— — | ” —_—
Schmieren/ Einstellen wenn Yamaha Ketten- und Seilzuge- Siehe Anmerkungen zur Wartung
Antriebskette erforderlich Abnehmen/Reinigen/ Schmiermittel oder SAE 10W30 (——-‘——r——\ - = ]
j Motorol Q )
Schmieren/Einstellen otoro
e P w— o0l —— T [ O |
Regler/MeBinsrrumemkabel Griindlich auftragen SAE 10W30 Motorol I =N - D | © ®
| A=t =il . .
Gasdrehgriff und Gehause | Leicht auftagen SAE 10W30 Motorol N I S S © C
Bremspedalwelle Leicht auftragen P EAE 10!\/& "iojﬂ_/——a__%,_a O 0
Standerwelledrehzapfen Leicht auftragen o | SAE 10W30 Motorol S O 'e)
Yamaha Gabelol 15wt oder
Vorderradgabeln Vollig ablassen SAE 15W Motord! O 3|
. = - L
Lenkerkugellaufring Grundlich prufen/Matig packen | Mlﬂelswm O o
| Nicht zu pal ¢ ; ~ B
Radlager ‘ 8ties - Mitelely ager-Schmlerfeﬂ 0|00
B. Zeitplane fur Wartung
-
" . Danach all
Einmalig (Stund ale
Gegenstand Bemerkungen d b} (Stunde)
e __To_—l 20 | 40 | 80 | 40 | 80 | 160
Bremssystem (Komplett) Prifen/Einstellen und reparieren wenn erforderlich o | O O
Kupplung Priifen/Einstellen wenn erforderlich Ol 0O
Zundkerze Priifen/Reinigen oder erneuern wenn erforderlich o|lo | O O
Rader und Reifen LuﬂdrucklUnrundheithpeichen-Spannung oo |a O
Befestigungselemente Vor jeder Fahrt festziehen und/oder..... olo| e Q
Antriebskette Spannung/Ausrichtung (Nr. 1) o|0 |0 O
Luftfilter NaBfilter-reinigen/ Erneuern wenn erforderlich (Nr. 2) olo|o| o
Kraftstoffhahn Reinigen/ Tankreinigung wenn erforderlich (6] (@) %)
Zundzeitpunkt Einstellen/Reinigen oder erneuern wenn erforderlich ol el & 0]
Autolube-Schmierdlpumpe Priifen/Einstellen/Entluften o6 lo 0
Vergasereinstellung Fuktion/prifen o|C |9 O
Vergaseriiberholung Reinigen/Reparieren wenn erforderlich/Wieder einsetzen/Einstellen (6]
[ =
0|0 |© 0
Motor entkohlen EinschlieBlich Auspuffsystem o ol |
WARTUNGSHINWEISE:

1. Antriet')skette: Zusét?lich zu der Priifung der Spannung und Ausrichtung der Antriebskette,
ml.]B d.qese alle 0,5 bis 1,0 Betriebsstunden geschmiert werden.
\é\.ln?( d: M:.sccr;!m Ltj)nter besonders harten Bedingungen bzw. im Regen gefahren dann muf
ie Kette standig tiberpriift werden. Weitere Einzelhei i it . jeri
O e, zelheiten sind dem Abschnitt ,, Schmiernn-
2. Luftfilter: Das Luftfilter alle 20 bis 40 Betriebsstunden ausbauen und reinigen.
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90890-03097

YU-03097

90890-03141 YM-33277-A
90890-01235 YU-01235

SPECIAL TOOLS

The following special tools are required tq,
form maintenance, adjustments, and repairg er-
your machine. These tools can be Obtaino
through your Yamaha dealer. &
NOTE:
eExcept for CDN, use part number giqy:
" art
with /90890-". g
eFor CDN, use part number starting ..
“YM'” or ”YU'”. g Wlth

—_

FOR ENGINE SERVICE

1. Dial Gauge
P/N. 90890-03097
YU-03097

ool is used for adjusting the oil pump
stroke.

2. Inductive timing light
P/N. 90890-03141
YM-33277-A

This tool is necessary for checking the ignition
timing.

3. Rotor Holder
P/N. 90890-01235
YU-01235

This tool is used when loosening or tightening
the flywheel magneto securing nut.
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S SPECL‘\UX o
16 spéciauX guivants sont necessaires
entretien, les réglages et les
hine. Ces outils sont

ionnaire

effectuer r
yotre mac

res de votre concessl

méros de

our CDN, utiliser les nu

p “f %)
ui commencent par 90890- - '
or les numéros de piece qui

, utilis
oPoUT CDN wyM-" ou “YU-"".

pOUR LA REPARATION DU MOTEUR
|, Comparateur
N/P. 90890-03097

YU-03097
Cet outil est utilisé pour régler la trajectoirede

pompe a huile.

2. Lumiere inductive de synchronisation
N/P. 90890-03141
YM-33277-A
Cet outil est nécessaire pour vérifier la synchro-
nisation d’allumage.

3. Poignée de Rotor
N/P. 90890-01235
YU-01235

rCct outil est utilisé pour le desserrage ou le ser-
age 'd.u boulon de fixation de volant
magnétique,

SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge werden fiir die
Durchflihrung der Wartungs-, Einstell-und Re-
p.::lraturarbeiten an lhrer Maschine benétigt
Diese Werkzeuge kénnen von lhrem Yamahz;
Fachhéandler bezogen werden.

ANMERKUNG:

e AufRer CDN sind Spezialwerkzeuge zu ver-
wenden, deren Teile-Nummer mit ,,90890-"
beginnt.

oFiir CDN sind Spezialwerkzeuge zu verwen-
den, deren Teile-Nummer mit ,,YM-" oder

,,YU-" beginnt.

ZUR MOTORWARTUNG
1. MeBuhr
Teile-Nr. 90890-03097
Y-J-03097
Dieses Werkzeug wird fiir die Einstellung des
Olpumpenhubs verwendet.

2. Induktive Prufleuchte
Teile-Nr. 90890-03141
YM-33277-A
Dieses Werkzeug wird fir die Prifung des
Ziindzeitpunktes bendtigt.

3. Rotor-Haltewekzeug
Teile-Nr. 90890-01235
YU-01235

Dieses Werkzeug wird fiir das Losen und Fest-
ziehen der Schwungmagnetziinder-Befesti-
gungsschraube verwendet.
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90890-01268

YU-01268

90890-03112

YU-03112

FOR CHASSIS SERVICE
1. Ring Nut Wrench

P/N. 90890-01268
YU-01268

This tool is used to loosen or tighten the Steg
ing ring nut. s

FOR ELECTRICAL SERVICE
1. Yamaha Pocket Tester
p/N. 90890-03112
YU-03112

Use this tool to inspect the coil resistance, o
put voltage and amperage.

2. Ignition Checker:
P/N. 90890-06754
Dynamic Spark Tester:
P/N. YM-34487

strument is necessary for checking the
»n system components.
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Annulaire
Jef pour Ecrou
¢ 0890-01268

1.
/P. 2
B yU-01268

tils sont utilisés pour desserrer et serrer
u

es 0 .
C ulaire.

l’éCrou ann

oUR L’EQUIPEMENT ELECTRIQUE
g Testeur de poche Yamaha

" N/P. 90890-03112
YU-03112

r cet outil pour examiner la résistance de

ilise : _ -
Le n de sortie et l'intensitc.

pobine, la tensio

2. Contrdleur d’allumage:
N/P. 90890-06754
Testeur d’étincelle dynamique:

N/P. YM-34487

Ce testeur est nécessaire pour contrdler les com=
posans du systéme d’allumage.

=30

1. Ringmutternschliissel
Teile-Nr. 90890-01268

YU-01268

Dieses Werkzeug wird fiir das Lésen und Fest-
ziehen des Steuerschaft-Ringmutter ver-
wendet.

FUR ELEKTRISCHE BAUTEILE
1. Yamaha Taschenpriifgerét
Teile-Nr. 90890-03112
YU-03112

Dieses Werkzeug ist fiir das Prifen des Spu-
lenwiderstandes, der Ausgangsspannung und
der Stromstérke zu verwenden.

Zlindungsprifgerat:

Teile-Nr. 90890-06754
Dynamische Ziindfunkenpriifgerat:
Teile-Nr. YM-34487

DigsesIPriifgeratwird fiir die Kontrolle der Bau-
teile der Zuindanlage benétigt.
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ADJUSTMENT

ENGINE

A WARNING

The engine, exhaust pipels), and MUfflgy
will be very hot after the engine hag be:)
run. Be careful not to touch them o, tn
allow any clothing item to contact *her:
during inspection or repair,

Ty

SPARK PLUG
-
Standard spark plug:
Except for CDN:
BP6HS (NGK) or W20FP
(NIPPONDENSO)
For CDN:
BPR6HS (NGK) or W20FPR-U
(NIPPONDENSO)

L .

Measure the electrode gap @) with a wire
~ thickness gauge.

Adjustment can be made by bending the
side electrode.

e

‘ Electrode gap (3):
‘ 0.6~0.7 mm (0.024~0.028 in) ‘

When installing the plug, always, clean
the gasket surface and use a new gasket.
Wipe off any grime from the threads and
torque the spark plug properly.

Spark plug torque:
25 Nm (2.5 m kg, 18 ft-Ib)
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REGLAGES
B AVERTISSEMERS
i hine, le moteur, le
. ilisation de la machine, !
pres l;:l l|Sc pot d'échappement seront 'tres
Ly pendant I'inspection ou la réparation,
et arde a ne pas toucher ces parties. Faire
pre“.d:zcgmiou 4 ce que VoS habits n’entrent pas
::szlo‘nmcg avec elles.
BOUGIE
Bougie standard:
Excepté pour CDN:
BP6HS (NGK) ou W20FP
(NIPPONDENSO)
pour CDN:
BPR6HS (NGK) ou W20FPR-U
(NIPPONDENSO)
| e

Mesurer I’écartement des électrodes @

avec une jauge dépaisseur.
Le réglage peut étre fait en courbant I"glec-

L.

trode latérale.

e T

Feartement des électrodes (@):

| 0,6~0,7 mm (0,024~0,028 in)

| o
Lors de la mise en place dela bougie, tou-
jours nettoyer le plan de joint et toujours
utiliser un joint neuf. Nettoyer soigneuse-
ment le filetage de la bougie et la serrer
au couple correct.

‘ Couple de serrage de la bougie: [

‘ 25 Nm (2,5 m-kg, 18 ft-1b)

EINSTELLUNG
MOTORS

AWARNUNG

Motor, Auspoffrohr(e) und Schallddmpfer
weisen nach einer Fahrt hohe Temperatur
auf. Diese Teile daher nicht beriihren und
auch keine Bekleidungsstiicke in Kontakt
bringen, wenn Priifungen oder Reparatu-
ren ausgefiihrt werden.

ZUNDKERZE

Standard-Ziindkerze:

Ausgenommen fiir CDN:
BP6HS (NGK) oder W20FP

(NIPPONDENSO)

Fiir CDN:
BPR6HS (NGK) oder W20FPR-U

(NIPPONDENSO)

1. Den Elektrodenabstand (@) mit einer Fih-

lerlehre_messen.
Die Einstellung erfolgt durch Biegen der

Seitenelektrode.

Ziindkerzen-Elektrodenabstand (@):
0,6~0,7 mm (0,024~0,027 in)

Vor dem Einbau der Ziindkerze immer die
Dichtungsfliche reinigen und eine neue
Dichtung verwenden. Schmutz vom Ge-
winde abwischen und die Ziindkerze mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Anzugsmoment der Ziindkerze:
25 Nm (2,5 me<kg, 18 fteIb)




2. The insulator must be a medium-tq.

tan color. If not, check carburetion, igni
tion timing and gas-oil mixing rati i
If the porcelain is a very dark brov
black color, then a plug with a hottg,
range may be required.
This situation is quite common during the
engine break-in period. However, Use the
standard plug. If the insulator tjp shows
a very light tan or white color or jg acty.
ally pure white or if the electrodeg show
signs of melting, then a spark Plug witp
a colder heat range is required,

n Qr
heat

NOTE:
If a torque wrench is not available when you
are installing a spark plug, a good estimate
the correct torque is 1/4 10 1/2 turns past fingey
tight. Have the spark plug torqued to the cor.
rect value as soon as possible with a torque

IGNITION TIMING CHECKING
Checking

1. Ignition timing is checked with Inductive
Timing Light by observing the position of
the stationary punch mark (2) marked on
the stator and the punch mark (1) on the
rotor.

2. Using a Inductive Timing Light, check to
see that the stationary punch mark and
punch mark on the flywheel magneto are
aligned.

a. Remove the crankcase cover (L).

b. Connect the timing light to the spark plug
lead.

c. Start the engine and keep it running at the
specified speed. Use a tachometer for
checking.
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couleur jaune foncé.

at doit étre de
controler la carbura-

le cas,
3 I’allumage ¢t le taux du

rjsola
5 LBBE !
* gjeen'est P
lva\rancc

" ile.

o oe essence/hul .
mela 'chelai"e est de couleur brun trés

Si la,pO noire, une bougie de gamme
fonc¢ OUe plus élevée peut étre nécessaire.
[hermlq'tluation est assez commune pen-
Gots ériode de rodage du moteur. Tou-
e . Etiliser la bougie standard. Si la
tef.ols' de I'isolant est de couleur jaune tres
pm‘nle ebl;;nchc, ou si elle est vraiment
cla E: ou si les électrodes présentent des
blat® d,e fusion, une bougie de gamme
ue plus faible est nécessaire.

[ion.

signes
thermid

N.B.: ] L.
Givous n’avez pas de clé dynamométrique lors
i

dela mise en place d’une bougie, une bonne
sation du couple de serrage correct est 1/4
a1/2 tour apres le scrrage a la main. Dés que
possible, serrer Ja bougie au couple correct a
[aide d’une clé dynamométrique.

gval

CONTROLE DE MISE AU POINT

D’ALLUMAGE

|. Lasynchronisation d’allumage est vérifice
a laide de la lumiére inductive de synchro-
nisation en observant la position de la
marque stationnaire (2) sur le stator et la
marque (1) sur le volant magnétique.

2. A laide de la lumiére inductive de
synchronisation vérifier que la marque
stationnaire et la marque sur le volant
magnétique sont alignées.

<)

. Enlever le couvercle de carter (G).

- Brancher la lampe stroboscopique au
céble de la bougie.

¢. Démarrer le moteur et le faire tourner au

régime spécifié. Utiliser un compte-tours

pour contrdler ce régime.

o

2. Der Porzellankorper sollte eine mittel- bis

ANMERKUNG:

hellbraune Verfarbung aufweisen. Ist dies
nicht der Fall, die Vergasung, den Ziind-
zeitpunkt und das Kraftoff/Ol-Mischungs-
verhéltnis kontrollieren.

Falls der Porzellankorper eine dunkelbrau-
ne bis schwarze Verfarbung aufweist,
dann ist eine Ziindkerze mit einem hohe-
ren Wéarmebereich erforderlich. Diese Si-
tuation tritt haufig wahrend der Einfahr-
periode auf. Es sollte jedoch immer eine
Standard-Ziindkerze verwendet werden.
Falls der Porzellankorper eine sehr hell-
braune oder weillliche Verfarbung auf-
weist oder vollstandig weil® ist bzw. die
Elektroden teilweise abgeschmolzen sind,
dann ist eine Ziindkerze mit einem kélte-
ren Warmebereich erforderlich.

Wenn fiir die Installierung der Zindkerzen kein
Drehmomentschliissel zu Verfligung steht, die
Ziindkezen um 1/4 oder 1/2 Drehung tiber der
normalen Festdrehung mit dem Finger festdre-
hen. Dennoch sollten die Ziindkerzen sobald
wiesmoglichimittels eines Drehmomentschlis-
sel mit dem korrekten Drehmoment festgezo-
gen werden.

ZUNDZEITPUNKT PRUFUNG

1.

—38—

Der Ziindzeitpunkt wird mit einer induk-
tiven Priifleuchte geprift, indem die Po-
sition der stationdren Kérnermarkierung
@) auf dem Stator und die Kérnermarkie-
rung (1) auf dem Rotor beobachtet
werden.

Die induktive Priifleuchte verwenden und
darauf achten, daf® der stationdre Zeiger
und die Koérnermarkierung auf dem
Schwungradmagnetziinder ausgerichtet
sind.

. Den Kurbelgehausedeckel (L) abnehmen.
. Die Priifleuchte an des Zlindkerzenkabel

anschlieBen.

. Den Motor starten und mit der vorge-

schriebenen Drehzahl betreiben. Einen
Drehzahlmesser fiir diese Priifung ver-
wenden.



d. While running the engine at the specif
speed, check to see that the Station,
punch mark is aligned with the Punch
mark. If the marks are out of alignment
check to see that the woodruff key i;
broken or flywheel assembly is g4 o
alignment.

ied
ary

B —— .
Ignition timing: 20.6°/4,000 r/min

e

AIR FILTER CLEANING
Removal
1. Remove the cleaner case cap (1),

Pull out the element (2) and guide (7)
m the cleaner case cap.

1] 2] Cleaning

1. Wash the element gently, but thorough-
ly, in solvent (7).

2. Squeeze the excess solvent out of the ele-
ment and let dry.

3. Pour a small quantity of air-cooled
2-stroke engine oil (2) onto the filter ele-
ment and work thoroughly into the porous
foam material.

NOTE:

In order to function properly, the element must

be damp with oil at all times, but not dripping
with oil,
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nt tourner le moteur ala
vérifier que la marque sta-
la marque sur le volant
nt alignées. Si tel n’est pas

si le disque clavette est
Iensemble de le volant
s dans I’alignement.

d. Tou! cn faisa

casSC ou qu€
gnethue n’est pa

‘ Avance a | allumage:
20, 6"/4 000 ll/mn

|
pEPOSE FILTRE A AIR
pépose

{. Retirer

.

le capot du boitier de nettoyeur

5. Extraire I'élément @) et le guide (D du
capot du boitier de nettoyeur.

Nettoyage

I. Nettoyer I’élément doucement,
soigneusement, dans du solvant .
Chasser I’excés de solvant en pressant
’élément et le laisser sécher.

Verser une petite quantité d’huile @
pour moteur 2-temps refroidi par air sur
I’élément du filtre et la faire pénétrer dans
les pores du caoutchouc mousse.

mais

N.B.:

Po
ur fonctionner correctement, I’élément du

fil
tre doit toujours étre imprégné d’huile mais
Pas dégoutter.

d. Den Motor mit der vorgeschriebenen
Drehzahl laufen lassen und darauf achten,
dal} die stationdre Kérnermarkierung mit
der Koérnermarkierung ausgerichtet ist.
Falls die Markierungen nicht ausgerichtet
sind, Uberprifen, ob der Woodruff-Keil
gebrochen oder die Schwungradeinheit
falsch ausgerichtet ist.

Ziindzeitpunkt:
20,6°/4.000 U/min

AUSBAU DES LUFTFILTERS

Ausbau
1. Die Filtergehdusekappe (1) abnehmen.

2. Das Element (2) und die Fiihrung (D) aus
der Filtergehdusekappe herausziehen.

Reinigung

1. Das Element vorsichtig aber sorgféltig in
Reinigungslésung (1) auswaschen.

Die Reinigungslésung aus dem Element
herauspressen und das Element trocknen
lassen.

Eine geringe Menge Motordl (2) fur luft-
gekiihlter Zweitakt auf das Filterelement
schiiten und das Ol gut in das pordse
Schaumstoffmaterial einarbiten.

2,

ANMERKUNG:
Um richtige Wirkungsweise des Luftfilters zu
gewidhrleisten, mul3 das Filterelement Olfeucht
sein, darf aber nicht tropfen.
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4. Reinstall the element assembly ang
Partg
removed for access.

NOTE:
Each time filter element maintenance jg

formed, check the air inlet to the filter Casep?r'
obstructions. Check the air cleaner joint r or
ber to the carburetor and manifold ﬂm”gsib‘
an air-tight seal. Tighten all fittings thorg h0r
to avoid the possibility of unfiltered ajr er?t ly
ing the engine. er-

CAUTION:

Never operate the engine with the air fjj¢,
element removed. This will allow -
filtered air to enter, causing rapid wear anq
possible engine damage. Additionally
operation without the filter element wiI'I
affect carburetor jetting with subsequeny
poor performance and possible enging
heating.

THROTTLE CABLE ADJUSTMENT
Check the play in turning direction of throttle
grip. The play should be 3~5 mm (0.12~0.29
in) at grip flange, loosen the lock nut (2) and
turn the cable adjuster (1) to make the neces-
sary adjustment. Tighten the lock nut.

Free play @):
3~5mm (0.12~0.20 in)
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e en place I’élément et les piéces

emettr )
R céder.

enlevées pour y ac

s fois que I’entretien de I'élément du
Grailt fait, controler si I’admission d’air vers
ﬁnre-e‘St du ,t‘illre n’est pas obstruée. Controler
5 ?O-mer caoutchouc du carburateur en filtre
e J.Omtlez serrages de la tubulure pour un joint
g;alrf{[.eue 4 I’air. Serrer soigneusement tous
:wsr;l}z‘;t‘iges pour éviter que de I’air non filtré
e

puisse entrer dans le moteur.

ATTENTION:
Ne jamais faire fonctionner le moleu.r sans le
r. Ceci laisserait de I’air non filtré dans
|le moteur, € qui entrainerait son usure rapic!e
et peut étre des dommages. De plus, un
fonctionnement sans I’élément du filtre in-
fluencerait le réglage du carburateur, ce qui se
traduirait par un mauvais fonctionnement et
une surchauffe possible du moteur.

filtre 2 ai

REGLAGE DU CABLE

D’ACCELERATEUR
Contrdler le jeu dans le sens de rotation de la

poignée d’accélérateur. Le jeu doit étre de 3~35
mm (0,12 ~0,20 in) 4 la collerette de la poignée.
Desserrer 1’écrou de blocage (2) et tourner le
dispositif de réglage (1) du cdble pour faire le
réglage nécessaire. Ne pas oublier de serrer cor-
rectement lécrou de blocage.

4. Das Filterelement und die ausgebauten
Teile wieder einbauen.

ANMERKUNG:

Jedesmal, wenn das Filterelement gewartet
wird, ist der LufteinlaR in das Filtergehduse auf
Versperrungen hin zu prifen. Das Verbin-
dungsgummi des Luftfilters mit dem Vergaser
und den Vergasersaugbefestigungen muf} auf
luftdichten Anschluf’ hin untersucht werden.
Alle Befestigungselemente sorgféltig festzie-
hen, um jegliches Eindringen von ungefilterter
Luft in den Motor zu verhindern.

ACHTUNG:

Niemals den Motor anlassen, wenn das Fil-
terelement ausgebaut ist, da ansonsten
ungefilterte Luft in den Motor eintritt und
raschen VerschleiR bzw. Beschéadigung
des Motors verursachen kann. Betrieb oh-
ne Luftfilterelement beeinflufRt auch die
Einstellung de Vergasers und flihrt zu ver-
schlechtertem Leistungsvermdégen bzw.
zu Uberhitzung des Motors.

EINSTELLUNG DES GASSEILZUGES

Das Spiel in Drehrichtung des Gasdrehgriffs
priifen. Das Spiel sollte 3 bis 5 mm (0,12~ 0,20
in) betragen (gemessen am Grifflansch). Um
das Spiel ggf. einzustellen, die Sicherungsmut-
ter (2) I6sen und den Seilzugeinsteller (1) in die
entsprechende Richtung drehen. Danach die
Sicherungsmutter wieder festziehen.

Jeu (@):

3~5 mm (0,12~0,20 in)

Spiel @):
3~5 mm (0,12~0,20 in)

. .



IDLE SPEED ADJUSTMENTS
1. Turn the pilot air screw (1) in until lightly

seated.
2. Back out 1and 1/2 turns. Start the engine

and warm it up.

Pilot air screw:
1-1/2 turns out

3. Turn the throttle stop screw (D) until ige
is at desired r/min.

4. Turn the pilot air screw in or out until the
idle speed is at the highest possible r/mj,

5. Turn the throttle stop screw in or out yp,.
til idle speed is at desired r/min.

Idle speed: .
1,650~ 1,750 r/min

www.u’mm%uimﬂwdms - the engine, when warm, hesitates after
djusting as described, turn the idle air

mixture screw in or out in 1/4 turn in-
crements until the problem is eliminate.

NOTE:

Pilot air and throttle stop screws should be ad-
justed so that engine response from idle posi-
tion is rapid and without hesitation.




GIME DE RALENTI
yisser 12 vis d’air de ralenti (1) jusqu’a ce
1

b relle arrive Jégerement €N butée.
b de ralenti et la vis de dosage

QEGLAGE P RE

rner la vis .
2 pémarrer 1€ moteur et le laisser
d’an
chauffer
/Qi’s/d’air du ralenti:
{-1/2 tours en arriere
Tourner 12 vis butée d’accélérateur )
> le régime de ralenti atteigne

jusqu’a ce que
|a valeur desiree.

ser ou devisser la vis d’air de ralenti

Vis S
+ e régime de ralenti soit le

jusqu'é ce que |
plus élevé possible.
Visser ou devisser 1a vis butée d’ac-

célérateur jusqu’a ce que le régime de
ralenti soit a la valeur désirée.

’/” .
Régime de ralenti:

| 1.650~1.750 tr/mn
L—’—/'_-"Wi
Sj le moteur, une fois chaud, hésite apres
la réglage décrit-ci-dessus, visser ou
dévisser la vis d’air de ralenti par passes
de 1/4 de tour jusqu’a ce que le probléeme

soit éliminé.

N.B.:
La vis d’air de ralenti et la vis butée d’ac-
célérateur doivent étre réglées de maniere a ce
que la réponse du moteur & partir de la posi-
tion de ralenti se fasse rapidement et sans
hésitation.

EINSTELLUNG DER
LEERLAUFDREHZAHL
1. Die Leerlauf-Luftregulierschraube (1) hin-
eindrehen, bis diese leicht aufsitzt.
2. Danach diese Schraube um 1/2 Umdre-
hungen |6sen. Den Motor starten und
warmlaufen lassen.

Leerlauf-Luftregulierschraube:
1-1/2 Ausdrehungen

3. Die Drosselklappen-Anschlagschraube
(1) drehen, bis die gew(inschte Leerlauf-
drehzahl erhalten ist.

4. Die Leerlauf-Luftregulierschraube hinein-
oder herausdrehen, bis die hochste Leer-
laufdrehzahl erhalten ist.

5. Die Drosselklappen-Anschlagschraube
hinein-oder herausdrehen, bis die ge-
wiinschte Leerlaufdrehzahl eingestelit ist.

Leerlaufdrehzahl:
1.650~1.750 U/min

Falls der warme Motor nach der obigen
Einstellung nur zogernd anspricht, die
Leerlauf-Luftregulierschraube in Schritten
von jeweils 1/4 Umdrehung hinein- oder
herausdrehen, bis das Problem eliminiert

ist.

ANMERKUNG:
Die Leerlauf-Luftregulierschraube und die
Drosselklappen-Anschlagschraube sind so ein-
zustellen, daR der Motor von der Leerlaufpo-
sition ohne Verzdégerung schnell auf das
Gasgeben anpricht.




AUTOLUBE PUMP

1. Cable adjustment

a. Remove the grommet from the oj| Pump
cover.

b. Start the engine.

¢. When the throttle cable becomeg tight
and the engine begins to run faster, holg
that the match mark (1) on the adjust
pulley is aligned with the pump case Mark
2). If not, loosen the pump cable [
nut (3) and make adjustment by tyrp;

n
the adjuster (@). ’
(@) Set position
NOTE:
After adjusting, be sure to tighten the lock ny;
completely.
2. Air bleeding

The oil pump just be bled after the oil pipe
or oil pump is reinstalled.
a. Remove the oil pump cover.
emove the bleeder bolt.
. 6. When the bleeder bolt is removed, oil con-
taining air bubbles flows out. Let the oil
flow out until air bubbles completely
disappear, and reinstall the bleeder bolt.

NOTE:
e Place a rag or oil can under the engine.
e Add the Autolube oil to the oil tank before

bleeding.
* Thoroughly clean the engine exterior of oil.

3. Minimum plunger stroke adjustment
a. Set the dial gauge as illustrated, and
check to see if the plunger stroke is cor-

rect while keeping the engine idling.

—=d5=



BE
AUTOL?
g OMfl:é]Zlage du caple

I Joeillet en caoutchouc du couver-

n[evef

AUTOLUBE-SCHMIEROLPUMPE
1. Einstellung des Seilzuges
a. Die Gummitille von dem Olpumpendeckel
abnehmen.

5 ile.
; (e de 12 PE":;J;:U:LU b. Den Motor starten.
b. pémarrer sble d’accélération est tendu et c. Sobald das Gasseil gespannt ist und die
o Quand lec eur commence a tourner plus Motordrehzahl zunimmt, den Gasdrehgriff
quand le mote r la poignée d’accélération stetig halten und darauf achten, dal die
vites im[PObll'lSlZ repére (D de la poulie de Bezugsmarkierung (1) an der Seilscheibe
ot controler STd vec le repere (2) du car- mt der Markerung (2) auf dem Pumpen-
réglage coinct ;,ace n’est pas le cas, des- gehéause fluchtet. Ist dies nicht der Fall,
ter de pomPpe: -lécrou (3 du cable de la die Sicherungsmutter (3) des Pumpen-
serrer 1€ colntrf-‘ n tournant le dispositif seils 16sen und die Enstellung durch Dre-
ompe et regler € hen des Enstellers (4) vornehmen.

deitrizg;argé;age (@ Einstellposition

@ Pos ANMERKUNG:
P as oublier de bien resser- Nach der Einstellung, unbedingt de Siche-

Apres Je réglage, né p
rer le contre-€crou.

Purge ' ‘
La purge doit étre effectuée apres le

remontage du tube ou de la pompe a huile.
Enlever le couvercle de la pompe a huiles
b. Enlever la vis de purge. i
. Quand la vis de purge est enlevée, I’fraile
contenant des bulles d’air coule. Laisser
couler I’huile jusqu’a ce qu’il n’y ait plus
une seule bulle d’air puis remonter la vis

de purge.

o

N.B.:

s Mettre un chiffon ou un récipient sous le
moteur.

* Avant la purge, bien remplir le réservoir a
huile avec de I’huile Autolube.

* Bien éliminer toute I’huile de I’éxtérieur du
moteur.

rungsmutter wieder richtg festziehen.

2. Entliften
Ein Entliiften der Olpumpe ist erforderlich,
nachdem die Olleitung oder die Olpumpe
wieder eiingebaut wurde.

a. Den Olpumpendeckel abnehmen.

b. Die Entliftungsschraube |6sen.

c. Wenn die Entliiftungsschraube entfernt
wurde, stromt Ol mit Lufteinschliissen
aus. Das Ol ausstromen lassen, bis es frei
von Luftblasen ist. Danach die Entlif-
tungsschraube wieder festziehen.

ANMERKUNG:

e FEinen Lappen oder eine Olwanne unter
dem Motor anordnen.

e Autolube-Schmierdl in den Oltank einfil-
len, bevor das Entliften durchgefiihrt
wird.

e Ol von der AuRenseite des Motors ab-
wischen.

3. Course minimale du plongeur
a. _lnStaller le comparateur a cadran comme
lustré, et vérifier, le moteur tournant au

ralenti, si la course du plongeur est
Correcte.

3. Einstellung des minimalen Tauchkol-
benhubs.

a. Eine MelBuhr gemal3 Abbildung anbringen
und darauf achten, dal® der Hub des
Tauchkolbens bei Leerlauf-Drehzahl des
Motors dem vorgeschriiebenen Wert ent-

spricht.
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(1) Adjust pulley
@ Plunger

3) Min. stroke

@) Adjusting bolt
(5 Lock nut

(6 Adjusting plate

b. To adjust the plunger stroke, first log
the lock nut.

c. Turn the adjusting bolt in or oyt for py
per adjustment. B
Turning the adjusting bolt clockwise d
creases the plunger stroke; while turnine.
counterclockwise increases the Plunge,
stroke.

d. When the correct stroke is attaingg
tighten the lock nut. ’

Sen

P 0.40~0.45 mm
(0.016~0.018 in)

. 1.00~1.10mm
Maximum stroke (0.039 ~0.043in)

" FRONT BRAKE ADJUSTMENT

Front brake cable free play can be adjusted tg
suit rider preference, but a minimum free play
@) of 5~8 mm (0.20~0.31 in) should be
maintained. Free play can be adjusted at han-
dle bar lever and brake shoe plate.

1. Loosen the lock nut (2) on the brake lever
holder, and then fully turn the adjuster (7)
in.

2. Loosen the lock nut (3) on the shoe plate
and turn the adjuster (@) in or out unti
proper adjustment is achieved.

3. Unless the shoe plate adjuster helps bring
a proper play, turn to the lever holder
adjuster.

4, Tighten the lock nuts.

Free play (@):
5~8 mm (0.20~0.31 in)
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ou ‘
() E ue de réglage
r la course du plongeur, desser-

d le contre-écrou.
sser le boulon de réglage

p, pour réele
rer d’abor

: dévi
visser oY ; .
btenir le réglage correct.

[ a rotation du boulon de réglage vers la

a rotd - tan-

droite diminue la course du plongeur; tan

dis que 12 rotation vers la gauche
i

['augmente.
Quand la course ¢
le contre-¢crou.

poul' 0

orrecte est obtenue, ser-

rer

0,40~0,45 mm

(0,016 ~0,018 in)
— ——
1,00~ 1,10mm

Course maximale (0,039 ~ 0,043 in)

REGLAGE DU FREIN AVANT

Le cable de frein avant peut gtre réglé selon la
préférence du pilote a condition de lui daisser
un minimum de jeu @) de 5~8 mm (0,20~
0,31 in). Une vis de réglage est prévue au levier
de frein, et une autre au plateau porte-
sagments.

I, Desserrer le contre-écrou (2) du disposi-
tif de réglage (1) situé sur le support du
levier de frein, et visser complétement le
dispositif de réglage.

2. Desserrer le contre-écrou 3 du disposi-
tif de réglage situé sur le plateau porte-
michoires, et visser ou dévisser le
dispositif de réglage (@) jusqu’a ce que le
réglage correct soit obtenu.

3. A moins que le dispositif de réglage du
plateau porte-machoires permette
djobtenir un jeu correct, revenir au

. g;srlsositifde réglage du support du levier.

er les contre-écrous.

(@ Einstellscheibe

(2) Tauchkolben

@ Minimaler Hub
(4) Einstellschraube
(6) Sicherungsmutter
(6) Einstellplatte

b. Um den Tauchkolbenhub einzustellen, zu-
erst die Sicherungsmutter losen.

c. Die Einstellschraube hinein- oder heraus-
drehen, um die richtige Einstellung zu er-
halten.

Durch Rechts- oder Linksdrehung der Ein-
stellschraube wird der Hub des Tauchkol-
bens vermindert bzw. erhoht.

d. Sobald der richtige Hub erhalten ist, die
Sicherungsmutter wieder festziehen.

-5 0,40~0,45 mm
Minimaler Hub (0,016 ~0,018 in)
S — —
. 1,00~1,10 mm
Maximaler Hub (0,039~ 0,043 in)

EINSTELLUNG DER
VORDERRADBREMSE

Das Spiel (8) des Seilzuges der Vorderrad-
bremse kann gemaR Bevorzugung des Fahrers
eingestellt werden, muf aber mindestens 5 bis
8 mm (0,20 ~ 0,31 in) betragen. Das Spiel kann
sowohl am Handbremshebel als auch an der
Bremsankerplatte eingestellt werden.

1. Die Einsteller-Sicherungsmutter (2) am
Bremshebelhalter I6sen und den Einstel-
ler (1) bis zum Anschlag hinein-
schrauben.

2. Die Sicherungsmutter B) an der Brem-
sankerplatte I6sen und den Einsteller (4
hinein- oder herausschrauben, bis die rich-
tige Einstellung erhalten ist.

3. Falls mit Hilfe des Einstellers an der Brem-
sankerplatte das Spiel nicht richtig einge-
stellt werden kann, den Einsteller an dem
Bremshebelhalter entsprechend nachju-

Jeu @;
5~8 mm (0,20~0,31 in)

stieren.
4. Die Sicherungsmuttern wieder festziehen.
Spiel (@):

5~8 mm (0,20~0,31 in)
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REAR BRAKE ADJUSTMENT

The rear brake should be adjusted so the -
of the brake pedal moves 20~ 30 mm (0.8~ 1 d
in). To adjust, turn the adjuster (7) qp, “;2
brake rod clockwise to reduce play; typy, the
adjuster counterclockwise to increase Dlay_e

Free play (@):
20~30 mm (0.8~1.2in)

DRIVE CHAIN SLACK CHECK

NOTE:
- - —\
Before checking and/or adjusting, rotate rear

wheel through several revolutions and check
slack several times to find the tightest point.
Adjust chain slack with rear wheel in this “tight
chain’’ position.

To check the chain play, the machine myst
stand vertically with its both wheels on the
ground and without rider on it.
henymeasure the play at the bottom of the
_ chain at a point midway between the drive and
driven sprockets.

The normal vertical deflection is approximate-
ly 15~20 mm (0.6 ~0.8 in). If the chain deflec-
tion is not as specified, adjust the chain slack.

Drive chain slack (@):
15~20 mm (0.6~0.8 in)




DE FREIN ARRIERE

doit étre réglé de maniere a
o de 20~ 30 mm (0,8~1,2in) a
rein. Le réglage s’ef-
nant I’ajusteur (1) prévu sur la
ers la droite pour réduire le

de frein v !
he pour augmenter le jeu.

yers la gauc

CONTROLE DE LA FLECHE DE LA

CHAINE
N.B.:

Avant le cont
ner plusieurs

role et/ou le réglage, faire tour-
fois la roue arriere, €t mesurer
chaque fois 12 tension, pour repérer la position
de la rou¢ correspondant a la plus forte ten-
sion dela chaine. C’est avec la roue arriére dans
cette position que la fleche de la chaine doit étre

réglée.

Pour controler la fleche de la chaine, la
machine doit étre bien verticale avec ses.deux
roues touchant le sol, et sans personne dessus
Mesurer le jeu au bas de la chaine en un ‘point
situé au milieu de I'entr’axe des deux poignons.
La fleche verticale normale est d’environ
15~20 mm (0,6~0.,8 in). Si la fleche de la
chaine n’a pas la valeur spécifiée, régler la
fleche.

Fléche de la chaine de transmission (@):
15~20 mm (0,6~ 0,8 in)

—h0—

EINSTELLUNG DER HINTERRADBREMSE
Die Hinterradbremse ist so einzustellen, daR
das Spiel an dem Ende des Bremspedals ,20 bis
30 mm (0,8~1,2 in) betrigt.
Gegebenenfalls den Einsteller (1) an der
Bremsstange in dem oder gegen den Uhrzei-
gersinn drehen, um das Spiel zu verklenern
bzw. zu vergréfRern.

Spiel @):
20~30 mm (0,8~1,2 in)

PRUFEN DER KETTENDURCHHANG

ANMERKUNG:
Vor Priifung und/oder Einstellung, drehe man
das Hinterrad um mehrere Umdrehungen und
priife an verschieden Punkten die Kettendurch-
hang mehrmals, um die straffste Stelle zu fin-
den. Einstellen erfolgt mit dem Hinterrad in
dieser ,,straffen”’ Kettenstellung.

Um das Spiel der Antriebskette zu kontrollie-
ren, die Maschine aufrecht mit beiden Radern
am Boden abstellen, ohne dal sich der Fahrer
auf dem Sitz befindet.

Danach das Spiel an der Unterseite der Kette
in der Mitte zwischen dem Antriebs- und Ab-
triebskettenrad messen.

Der normale Durchhang sollte etwa 15 bis 20
mm (0,6~0,8 in) betragen. Falls der Durch-
hang der Antriebskette nicht dem vorgeschrie-
benen Wert entspricht, dem Kettenspanner
entsprechend einstellen.

Antriebskettendurchhang (@):
15~20 mm (0,6~0,8 in)




DRIVE CHAIN SLACK ADJUSTMENT

CAUTION:

- e
Too small chain slack will overload the i
gine and other vital parts; keep the s|aq)
within the specified limits.

—_

1. Loosen the rear brake rod adjuster,

2. Remove the cotter pin (1) from the -
wheel axle nut (2) with pliers.

3. Loosen the rear wheel axle nut.

4. To tighten chain, turn chain puller 4.
justing nut 3 clockwise. To loosep
chain, turn adjusting nuts ®) counter.
clockwise and push wheel forward. Tyr,
each adjusting nut exactly the same
amount to maintain correct axle align-
ment. (There are marks (4) on each side
of rear arm and on each chain puller; use
them to check for proper alignment.)

5. After adjusting, be sure to tighten the rear
wheel axle nut.

Tightening torque:
60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft-Ib)

6. Also tighten the adjusting nuts against the
rear arm (about 1/4 turn each).

7. Insert the cotter pin into the rear wheel
axle nut and bend the cotter pin end as
shown in the illustration (If the nut notch
and the cotter pin hole do not match,
tighten the axle nut slightly to align them.)




E LA FLECHE DE LA EINSTELLEN DER KETTENDURCHHANG

E
RE‘iLAG TRANSMISSION

INE DE
ATTENTION y
ndue impose des efforts ex-
organes de transmis-

ACHTUNG:

Zu geringer Kettendurchhang iiberlastet
den Motor und andere wichtige Bauteile;

e chain® trop t¢

ifs au moteur et aux .
e qintenir 12 fleche de la chaine dans les man halte deshalb den Kettendurchhang
siof mspcﬂﬁées in den angegebenen Grenzen.

[imites
Desserrer I'écrou du dispositif de réglage 1. Einstellmutter auf der Hinterradbremse
es } N i
: de la (ringle de frein arriere. |6sen. .
raire avec une pince la goupille fendue 2. Splint (1) mit einer Zange aus der Hinter-
. B de I’écrou d’axe de roue arriére 2. radachsmutter (2) herausziehen.
errer I’écrou d’axe de roue arriere. 3. Hinterradachsmutter IGsen. .
5 D dre la chaine, tourner Pécrou (3 4. Um die Antriebskette zu spannen, die
our ten ) Ei . ]
' Ee réglage des tendeurs de chaine vers la Kettanspanner Einstellmutter @) im Uhr
droite. Pour détendre la chaine, tourner zeigersinn drehen.. Dle. Einstellmuttern (3)
Jes ecrous (3) de réglage vers la gauche, gegen den Uhrzeigersinn drehen unz das
et pousser la roue en avant. Tourner les Ra‘f nach vorne stofS.en,_ wenn die etta
scrous de réglage d’exactement le gelést werden soll. Die Einstellmuttern je-
de”lixne nombre de tours, pour maintenir weils um den gleichen Betrag drehen, um
mé ’ gy 3 1y
un centrage correct de la roue (des repe- richtige Achs_ausrlcht.ung zu gewahr lei
res (@) prévus de chaque cbté sur les bras sten. (Auf beiden Seiten der Hinterrad-
oscillants et les tendeurs de chaine permet- schwinge und an den beiden Kette;rspf::-
ent de vérifier si la roue est bien centrée). ngrn‘-smd.:‘Mgrkler e (@ angebracht,
die eine richtige Ausrichtung des Hinter-
rades gestatten.
5. Apres le réglage, voir soin de resserrer 5. Nach der Einstellung sind die Sicherungs-
I'écrou d’axe de roue arriere. muttern und die Hinterradachsmutter fest-
zuziehen.
P —
S T
|
| Couple de serrage: ’ Anzugsmomente:

60 Nm (6,0 mekg, 43 ft«lb)

‘ 60 Nm (6,0 m- kg, 43 ft-1b)

6. Serrer également les ecrous de réglage du 6.
dispositif de réglage contre le bras
oscillants (2 peu prés 1/4 de tour chacun).

7. Insérer la goupille fendue dans I’écrou =
d'axe de roue arriere, et replier ses ex-
trémités comme indiqué sur I'illustration
(Si le trou de I’axe n’est pas en face de
'encoche de I’écrou, serrer légérement
I’écrou d’axe pour les aligner).

Auch die Einstellmuttern gegen die Hin-

terradschwinge festziehen (jeweils um

etwa 1/4 Drehung).
Splint in die Hinterachsmutter einstecken
und Enden der Abbildung entsprechend
umbiegen. (Falls der Mutternschlitz und
die Achsbohrung nicht Gbereinstimmen,
die Achsmutter ein wenig festziehen, so
daR diese (ibereinstimmen.)
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A WARNING

Always use a new cotter pin on the axlg
nut.

8. In the final step, adjust the play i the
brake pedal.

DRIVE CHAIN LUBRICATION

The chain consists of many parts which y,,
against each other. If the chain is not mMainta,.
ed properly, it will wear out rapidly. Form the
habit of periodically servicing the chain, This
service is especially necessary when driving i
dusty conditions.

1, Use any of the many brands of spray type
chain lubricant. First, remove dirt ang
mud from the chain with a brush or ¢joy,
and then spray the lubricant between bog,
rows of side plates and on all centg
rollers.

2. To clean the entire chain, first remove the
chain from the machine, dip it in solvent
and clean out as much dirt as possible,
Then take the chain out of the solvent ang

: '~ dryit. After drying, lubricate the chain 1o
.~ prevent the formation of rust.

TIRE AIR PRESSURE

Improper tire pressure affects the smoothness
of the tire, traction, handling and the life of the
tires. Always maintain the correct tire pressure.

TIRE PRESSURE

Front | 100 kPa (1.0 kg/cm?, 15 psi)
Rear 100 kPa (1.0 kg/cm?, 15 psi)

Check the spokes
If the spokes are loose or bent, tighten or
replace them. They should be checked before

each use.
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AVERTISSEMENT
L rs monter une goupille fendue neuve sur

oujou
T de I'axe.

AWARNUNG

Be|-m Zusammensetzen stets einen neuen
Splint benutzen.

l’éCrOu
pour terminer, régler le jeu de la pédale

. de frein.

RAISAGE DE LA CHAINE DE
GRANSMISSION |
ne se compose de nombreuses petites

5 s frottant les unes sur les autres,‘ et elle
’iecefa rapidement si elle n’est pas bien en-
Susenue. par consequent, il faut prendre
L d’entretenir régulierement la chane,

smabitude
lhfllOUI s on roule souvent sur des routes
sur

poussiereuses: i
{, Onpeut utiliser n’importe quelle marque

de lubrifiants pour chaine présentés en
vaporisateurs. Nettoyer d’abord la chaine
avec une brosse ou un chiffon pour
¢liminer la crasse et la boue, puis vaporiser
Je lubrifiant entre les deux rangées de flas-
ques latéraux et sur tous les rouleaqux

a Chaj

centraux.
Pour nettoyer la chaine a fond, I’ enleven

de la machine, la mettre 4 trempel dans
un solvant, et la nettoyer le mieux possi-
ble. Ensuite, sortir la chaine du solvant,
et la sécher. Apres séchage, graisser im-
médiatement la chaine, pour prévenir la
rouille.

PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

Une pression de gonflage incorrecte nuit au
contact des pneus avec la route, a la traction
et 4 la stabilité de la machine, et raccourcit la
vie des pneus. Toujours veiller 8 maintenir la
pression de gonflage correcte.

PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS

AV 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)
AR 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)

Vérifier les rayons
Si :

. les rayons sont détendus ou tordus, les res-
, - > t
. T ou les remplacer. Ils doivent &tre vérifiés

ant chaque utilisation.

8. Als letztes, Spiel des FuRbremshebels
oder Hinterradbremshebels einstellen.

SCHMIERUNG DER TREIBKETTE

Die Kette besteht aus vielen Teilen, die gege-
neinander reiben. Wenn die Kette nicht rich-
tig gewartet wird, verschleilit sie schnell;
deshalb mache man es sich zur Gewohnheit,
die Kette regelmaRig zu warten.

Diese Wartung ist besonders dann notwendig,
wenn unter staubigen Bedingungen gefahren
wird.

1. Jedes beliebige Kettenreinigungsmittel
darf verwendet werden. Zuerst Schmutz
mit Hilfe einer Blirste oder eines Lappens
von der Kette entfernen; dann das
Schmiermittel zwischen beide Reihen der
seitlichen Laschen und auf alle Rollen
spriihen.

2. Um die gesamte Kette zu reinigen, diese
aus:dem-Motorrad herausnehmen, in Lo-
s,.;ung_sm)igtiéj tauchen und soviel Schmutz
wie moglich auswaschen. Dann die Ket-
te aus dem Lésungsmittel herausnehmen
und trocknen. Sofort Kette schmieren,
um Rostbildung zu verhindern.

REIFENLUFTDRUCK

Falscher Reifendruck beeintrachtigt das Spur-
haltevermdgen, den Fahrkomfort und die Le-
bensdauer der Reifen. Daher immer den
vorgeschriebenen Reifendruck einhalten.

REIFENDRUCK

100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)
100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)

Vorderrad

Hinterrad

Priifen der Speichen

Falls die Speichern locker oder verbogen sind,
die Speichen festziehen oder erneuern. Sie soll-
ten vor jeder Fahrt Uberpriift werden.



STEERING INSPECTION

Periodically inspect the condition of the Stegy
ing. Worn out or loose steering bearings ma_
be dangerous. v
Place a suitable stand under the engine to ol
the front wheel of the machine off the groung.
then hold the lower end of the front for 4, d
try to move forward and backward.

STEERING ADJUSTMENT
1. To adjust, loosen the steering shaft b,

.
/ 2. Use the Ring Nut Wrench @ to tighten
the ring nut.
1 CAUTION:

==k
Forks must swing from lock to lock
h without binding or catching.

—

3. Tighten steering shaft bolt.

Tightening torque:
40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib)

Steering head disassembly must be perform-
ed by a Yamaha dealer.

FRONT FORK OIL CHANGE

A WARNING

1. Fork oil leakage can cause loss of
stability and safe handling. Have any
problem corrected before operating
the machine.

2. Support the machine securely so
there is no danger of it falling over.




N DE LA DIRECTION
tat de la direction.
n jeu excessifs des roulements

ssentent un certain danger.
:4e sous le moteur pour

ant au-dessus du sol. Ensuite,

ue av
par le bas, et les

bras de fourche

rir les 5
SalSIr t en arrierc.

?
560 ouer d’avan

) N
GE DE LA DIRECTIO
REGI;\!:am de régler le jeu, desserrer le boulon
© garbre de direction '

5. Serrer |’écrou a bague (2) 4 laide d'une

lé approprice:

ATTENTION:
effectuer un mouvement de va-
d a I'autre de braquage sans

a fourche doit
et-vien d’un bor
coinger ou gripper.

PRUFEN DER LENKUNG

Der Zustand der Lenkung ist regelmaRig zu pru-
fen. Verschlissene oder lose Lenkungslager
kénnen gefahrlich sein.

Man ordne einen geeigneten Sténder unter
dem Motor an, so dal® das Vorderrad des Mo-
torrades vom Boden abgehoben ist; dann das
untere Ende der Vorderradgabel erfassen und
versuchen, es vorwarts und riickwérts zu

bewegen.
EINSTELLUNG DER LENKUNG

1. Um den Lenker einzustellen, die Lenker-

schaftschraube (1) l6sen.
2 Den Ringmutternschlissel (2) verwen-
den, um die Ringmutter anzuziehen.

ACHTUNG:

Die Vorderradgabel muR sich von An-
schlag bis Anschlag drehen lassen, ohne

zu Klemmen.

3. Serrer le boulon d’arbre de direction.

| Couple de serrage:

| 40 Nm (4,0 m - kg, 29 ft-1b) J
R S ———

N.B.:
Le démontage de la direction doit étre effec-
{ué par I’agent Yamaha.

VIDANGE DE L’HUILE DE FOURCHE

A AVERTISSEMENT

1. Une fuite de I'huile de fourche pourrait
entrainer une perte de stabilité et rendre
ainsi la conduite dangereuse. Avant
d’utiliser la machine, éliminer tout pro-
bléme de cet ordre.

2. Caler soigneusement la machine de
maniére 4 ce qu’elle risque pas de se
renverser,

3. Die Lenkerschaftschraube festziehen.

Anzugsmoment:
40 Nm (4,0 mekg, 29 ftelb)

ANMERKUNG:
Die Demontage des Lenkerkopfes darf nur von
einem Yamaha Fahchéndler durchgefiihrt

werden.

VORDERRADGABEL-OLWECHSEL

AWARNUNG

1. Gabeldlverlust vermindert die Stabi-
litit und verschlechtert die Lenkei-
genschaft. Anfallende Stérungen
miissen vor dem Fahren des Motor-
rades behoben werden.

2. Das Motorrad muRR immer gut gesi-
chert werden, so daR es nicht umfal-
len kann.




1. Elevate the front wheel by P|acing
suitable stand under the engine.

2. Remove the brake cable clamp )

3. Remove the number plate (7).
4. Remove the handlebar.
5. Remove the front wheel. (Refer to page

103.)

6. Remove the cap bolt (1) from the inne,
tube.

estdunag. o

7. Loosen the pinch bolt (7).

8. Remove the front fork.
9. Drain the fork oil.



ever larouc avant en mettant un support
e sous le moteur.
bride de cable de frein @.

il
conveﬂabl

5, Enlever la

Enlever la plaque a numéro (D).

Enlever le guidon. ‘
Enlever la roue avant. (Se reporter a la

lJI-PsEo-)

. page 104.)

6. Enlever le boulon-capuchon (D) de tube
interne.

7. Desserrer le boulon de bridage (D.

8. Enlever la fourche avant.
9. Vidanger I’huile de fourche.

W

7.

Den Motor unterbauen, um das Vorder-
rad vom Boden abzuheben.
Die Bremskabelklemme (1) ausbauen.

Das Nummernschild (1) entfernen.
Den Lenker ausbauen.
Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite

104.)

Die Hutschraube (T) von den inneren Ga-
belbeinrohr ausbauen.

Die Klemmschraube (1) l6sen.

8. Die Vorderradgabel ausbauen.
9. Das Gabelbeinél ablassen.
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10. Installing the front fork on the Machin
Bring up the front fork to the correcy pe.
sition and partially tighten the ""d:‘
bracket pinch bolt. &

Recommended oil:

Yamaha fork oil 1SWT or equivalen,
Quantity per leg:

60 cm® (2.1 Imp oz, 2.0 US oz)

: Pinch bolt torque:
33 Nm (3.3 m-kg, 24 ft-Ib)

NOTE:
Select the weight oil that suits local conditiong
and your preference (lighter for less damping;
heavier for more damping).

11.  After filling, slowly pump the outer tube
up and down to distribute the oil,

NOTE:

Adjust the oil levels in both right and left front
forks so they are even.

12. Inspect O-ring (2) on fork cap bolt )
and replace if damaged.
Install the fork cap bolt and torque to
specification.

Fork cap bolt torque:
40 Nm (4.0 m-kg, 29 ft-Ib)

13. Install the front wheel. (Refer to page
103.)
14. Install the handlebar.

Handle holder upper torque:
13 Nm (1.3 me<kg, 9.4 ftelb)

15. Install the number plate and the brake ca-
ble clamp.



as de fourche sur 1a machine.

de br :
10- Re 0% e bras de fourche dans la posi-
g isoirement les

¢, et serrer provi
détrier inférieut.

ouverture supérieure la quan-
d’huile dans chaque bras de

poulons ¢ ©
verser pzul
tité specitice
fourche.
e
dée:
ile recomman
HuIllluile pour fourche yYamaha ISWT
ou huile equivante
par branche:

me
VO;‘(; em® (2,1 Imp 0Z, 2,0 US o02)
R
—
/Euple de serrage de boulon

- bridage:
dt}} Nm (3,3 m-ke, 24 ft-1b) |

YEl;l(})isir Ihuile en fonction des conditions
Jocales et selon vos préférences (légére pour un
qmortissement plus sec, lourde pour un amor-
tissement plus souple).

10. Die Vorderradgabel in der Maschine ein-
bauen. Dabei den Gabelbein bis zur rich-
tigen Position anheben und die Klemm-
schrauben der unteren Gabelbeinbriicke
festziehen. Die vorgeschriebene Olmen-
ge durch die obere Offnung in das Gabel-
bein einfiillen.

Empfohlenes Ol:
Yamaha Gabelol 15WT oder
gleichwertiges

Anzahl per Gabelbein:
60 cm’ (2,1 Imp oz, 2,0 US oz)

Anzugsmoment der Klemmschraube:
33 Nm (3,3 mekg, 24 ft«lb)

ANMERKUNG:
Die Olviskositat gemaR der ortlichen Bedingun-
gen und lhrer Bevorzugung auswahlen (leich-
teres Ol fir geringere Dampfung bzw.
schwereres Ol fiir starkere Dampfung).

11. Aprés remplissage, pomper sur le tube de
bas en haut pour répartir I’huile.

N.B.:
Faire en sorte que les niveaux dans les bran-
ches droite et gauche soient identiques.

12. Veérifier Pétat du joint torique (2) sur les
boulon & chape (1) et le remplacer si
nécessaire, en serrant au couple indiqué
cidessous.

|
‘ Couple du boulon & chape de fourche:
40 Nm (4,0 m-kg, 29 ft-1b)

13. Reposer la roue avant. (Se reporter & la
page 104.)
14. Reposer le guidon.

Couple de serrage de support supérieur
de guidon:

13 Nm (1,3 mekg, 9,4 ftIb)

1
3. RfDoser la plaque & numero et la bride de
cable de frein.
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11. Nach dem Einfiillen des Oles, die Vorder-
radgabel langsam zusammendriicken und
wieder freigeben, um das Ol zu verteilen.

ANMERKUNG:
Den Olstand in dem rechten und linken Gabel-
bein auf das gleiche Niveau einstellen.

12. Den O-Ring (2) an der Hutschraube (1)
jedes einzelnen Gabelbeines kontrollieren
und erneuern, wenn dieser beschéadigt ist.
Die Hutschraube der Gabelbeine eindre-
hen und mit dem vorgeschriebenen An-
zugsmoment festziehen.

Anzugsmoment der Hutschraube der ,
Gabelbein: f

40 Nm (4,0 mekg, 29 ftelb) J

13. Das Vorderrad einbauen. (Siehe Seite

104.)
14. Den Lenker einbauen.

Anzugsmoment des oberes 7
Lenkerhalters:
13 Nm (1,3 mekg, 9,4 ftelb) “

15. Das Nummerriéc_hilidr ljna aieiBirelﬁskabéI:
klemme einbauen.
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Rear shock absorber (monocross Suspen,
sion ‘“De Carbon” system)

A WARNING
-—_*‘\

This shock absorver contains highly com.
pressed nitrogen gas.

Read and understand the following infor.
mation before handling the shock g
sorber. The manufacturer cannot be he|y
responsible for property damage or pe,.
sonal injury that may result from imprope,
handling.

1. Do not tamper with or attempt ¢,
open the cylinder assembly, |niury
may result.

2. Do not subject shock absorber to g,
open flame or other high heat. Thjg
may cause the unit to explode due to
excessive gas pressure.

3. Do not deform or damage the cylinder
in any way. Cylinder damage will
result in poor damping performance,

4. Handle it with great care, for a score
or scratch in the piston rod sliding
portion will cause oil leakage.

NOTES ON DISPOSAL
(YAMAHA DEALERS ONLY)
Gas pressure must be released before disposal

of shock absorber. To do so, drill a 2~3 mm
(0.08~0.12 in) hole (1) through the cylinder
wall at a point 10~15 mm (0.4~0.6 in) 2)
above the bottom of the cylinder.

CAUTION:

Wear eye protection to prevent eye
damage from escaping gas and/or metal
chips.

A WARNING

To dispose of a damage or wornout shock
absorber, take the unit to your Yamaha
dealer for this disposal procedure.
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(isseur qrriere (suspension monocross,
Amor

S[éme “PDe Cal’bo“”)
y

s
b AVERTISSEMERT
eur contient de I'azote fortement

ortiss .
Cet am of comprendre les reseignement

imé. Lire ;
. t de manipuler I'amortisseur. Le

cant ne peut pas étre tenu pom: res-
s dammages ou blessures qui peu-
manipulation incorrecte.
ssayer d’ouvrir le

fabri
Onsﬂblcs de
ent résulter d’une
| Ne pas toucher ou ¢€ :
. cylindre. Une blessure peut en résulter.
- 1\:'e pas soumetire I’amortisseur a une
" flamme vive ou a toute autre source de
chaleur. Ceci pourrait faire éclater le
filetage, par le fait d’une pression ex-
cessive du gaz.

Ne pas déformer ou endommager le dylin-
dre de quelque maniére que ce soit. Un
endommagement du cylindre entrainerait
un mauvais effet d’amortissement.

Le manipuler avec une grande prudence,
car une rayure ou une éraflure dans la par-
ie coulissante de la tige du piston peuvent
entrainer des fuites d’huile.

NOTES CONCERNANT LA

DESTRUCTION
(DESTRUCTION SEULEMENT PAR LES

CONCESSIONNAIRE YAMAHA)

La pression du gaz doit étre libérée avant de
jeter ’amortisseur. Pour cela, percer un trou
(D de 2~3 mm (0,08~0,12 in) a travers la
paroi du cylindre en un point situé entre 10~ 15
mm (0,4~0,6 in) (2) au-dessus du bds du
cylindre.

ATTENTION:

Porter des lunettes de protection pour éviter de
se blesser les yeux avec le gaz qui s’échappe
el/ou les débris de métal.

Hinterrad—StoBdﬁmpfer (Monocross-
Radaufhingung ,,De Carbon*)

AWARNUNG

leeser StoBdédmpfer enthéit Hochdruck-
Stickstoffgas. Vor der Handhabung des
StoBddmpfers daher unbedingt die folgen-
den Angaben durchlesen, um sich mit der
Wirkungsweise vertraut zu machen. Der
Hersteller kann nicht fiir Sachschiden
oder personliche Verletzungen haftbar ge-
macht werden, die auf unsachgeméRe
Handhabung zuriickzufiihren sind.

1. Niemals versuchen, den Zylinder zu
éffnen. Anderenfalls kann es zu Ver-
letzungen kommen.

2. Den StoRdiampfer niemals offenen
Flammen oder Hitze aussetzen. Da-
durch kénnte der Innendruck iiber-
maéRig erhoht werden, wodurch es zu
Explosionen kommen kdnnte.

3. Den Zylinder niemals deformieren
oder beschidigen. Ein deformierter
oder beschidigter Zylinder vermin-
dertidienDd mpfwirkung.

4. Den StoRddmpfer mit &uBerster Sorg-
falt behandeln, da Kratzer auf der
Gleitfliche der Kolbenstange zu Olau-
stritt flihren.

VERSCHROTTUNG DES

STORDAMPFERS
(NUR FUR YAMAHA FACHHANDLER)

Der Gasdruck muRR abgebaut werden, bevor
der StoRdampfer verschrottet wird. Dazu ein
Loch (1) mit einem Durchmesser von 2~3 mm
(0,08~ 0,12 in) in die Zylinderwand bohren, und
zwar 10~ 15 mm (0,4~ 0,6 in) (2) vom unter-
en Ende des Zylinders.

ACHTUNG:

Unbedingt Schutzbrillen tragen, um Ver-
letzungen durch austretendes Gas oder
wegfliegende Spine zu vermeiden.

A AVERTISSEMENT

P - . ; .
a““f détruire amortisseur endommagé ou usé,
me ; . :
- ner la machine chez votre concessionnaire
a . ;
Maha pour cette procédure de destruction.

AWARNUNG

Falls ein beschidigter oder abgenutzter
StoRdidmpfer verschrottet werden muR,
diesen zu lhrem Yamaha Fachhéndler

bringen.
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1.

MAINTENANCE
AND MINOR
REPAIRS

PREPARATION FOR
SERVICE

Before servicing the machine, be surg to
clean machine exteriors.

Place the removed parts, always on a tray
in the order of removal.

When replacing parts, always use genuine
Yamaha parts to maintain better perfo;.
mance, durability and safety.

All gaskets and seals should be replaceq
when an engine is overhauled. All gasket
surfaces must be cleaned.

Properly oil all mating engine and trans-
mission parts during assembly.

All circlips should be inspected before
assembly. Replace distorted circlips.
lways replace cotter pins and piston pin
ips after one use.

hen installing parts, apply grease or oil
to them, as required, and following the
torque chart. (Refer to ““Maintenance and
Lubrication Schedule Chart.”)

For assembly, reverse the procedure for

removal.



NTRETIEN ET
pPETITES
REPARATIONS

PREPARATION POUR LA
REPARATION

Avant de commencer a rélp.arcr la ma-
: chines bien la nettoyer cxterleu1'f:menl.
ours mettre les picces enlevees dans
ateau et dans I'ordre de la dépose.
hangement de piéces, toujours
yamaha authentiques

T ouj

un pl
Lors du ¢
utiliser des pieces

pour garder un meilleur fonctionnement,
une meilleur lonégvité et une meilleure
séeurité. ‘

Quand Je moteur est revise, tous les joints
ot toutes les bagues d’étanchéité doivent

étre changes. Tous les plans de joint doi-

vent €tre nettoyes.
pendant le remontage, huiler correcte-

mente toutes les pieces en contadt du

moteur et de la transmission.

_ Tous les circlips doivent étre controlés
avant remontage. Changer les circlips

déformes.

. Toujours changer les goupilles fendues et

les circlips d’axe de piston aprés une

utilisation.

. Lors de la mise en place des piéces, les

graisser ou lex huiler, comme nécessaire,

et respecter les couples de serrage.

. Pour le remontage, suivre I’ordre inverse

du démontage.
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KLEINE WARTUNGS- UND

EINSTELLARBEITEN

VORBEREITUNG FUR DIE
WARTUNG

Unbedingt die AulRenseite der Maschine
reinigen, bevor Wartungsarbeiten ausge-
fuhrt werden.

Die ausgebauten Teile in der richtigen Rei-
henfolge auf einem Tablett ablegen.
Falls Teile erneuert werden miissen, im-
mer Yamanha Original-Ersatzteile verwen-
den, um optimales Leistungsvermogen,
Haltbarkeit und Betriebssicherheit sicher-
zustellen.

Alle Dichtungen und Sitze sind zu erneu-
ern, wenn der Motor {iberholt wird. Alle
Dichtflachen sind zu reinigen.

Wahrend des Zusammenbaus sind alle in-
Sinandergraifenden Teile des Motors und
des Getriebes zu olen.

Alle Sprengringe mussen vor dem Einbau
kontrolliert werden.

Splinte und Kolbenbolzen-Sicherungs-
ringe immer erneuern.

Wenn Teile eingebaut werden, Ol bzw.
Fett auftragen und die vorgeschriebenen
Anzugsmomente einhalten. (Siehe unter
,,Wartungs- und Schmiertabelle”.)

Fiir den Zusammenbau sind die Zerle-
gungsvorgange sinngemal umzukehren.



ENGINE
CARBURETOR

-

acement of main jet

rn fuel cock lever to the “OFF”.

Disconnect the fuel hose and oil delivery
pipe.

3. Loosen the carburetor joint screw and air
cleaner joint screw.

4. Rotate the carburetor (1), remove the
mixing chamber top (2), and carburetor
assembly.

5. Remove the float chamber body and main
jet.

’ Standard main jet: #125
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OTEUR MOTOR

AR

BURATEUR VERGASER

L——_—

Remplacement du gicleur principal

1. Mettre le levier du robinet a esse
la position “‘OFF”’

2. Débrancher le tuyau a carburant et le tube
d’arrivée d’huile.

3. Desserrer la vis de raccord de carburateur
et la vis du raccord de filtre a air.

4. Tourner le carburateur (1) puis enlever le
haut 2) de la chambre de mélange et
I’ensemble carburateur.

5. Enlever le corps de la cuve a flotteur et
le gicleur principal.

Hauptdiise

s Kraftstoffhahns auf ,,OFF"
stellen.

Den Kraftstoffschlauch und die Olspeise-
leitung abtrennen.

Die Vergaserverbindungsschraube und die
Verbindungsschraube des Luftfilters
|6sen.

Den Vergaser (1) drehen, das Oberteil (2)
der Mischkammer entfernen und den Ver-
gaser abnehmen.

Das Schwimmerkamergeh&use und die
Hauptdiise abnehmen.

| Gicleur principal standard:
#125 I

Standard-Hauptdiise:

#125

—66—




& 3

3

//

9

\\\\\m

|
r
S |
|

N
\\\\\\\(‘\*

N

b

S W A ‘
{

\\. \\\‘“

N

o4

l[ 4
|

— IMPORTANT: ———————_
The PW8O0(E) carburetor has been gq;
for normal sea level conditions. The
standard setting is the result of exten.
sive testing and does not usually requirg
changing. However, under conditions of
high atmospheric pressure or heavy loaq
(deep sand or mud) the standard majp,
jet should be replaced with anothe,
main jet. If the carburetor requires any
other setting changes to suit local cop.
ditions of altitude, weather, etc., the
change must be made with great care,
Improper carburetor setting changes
will cause poor engine performance ang
possible engine damage.

Please consult a Yamaha dealer or other
qualified mechanic about any carbure.
tor setting changes before actually go-
ing about them.

Inspection

1.__Examine carburetor body and fuel passa-
ges. If contaminated, wash carburetor in
‘petroleum based solvent. Do not use
caustic carburetor cleaning solutions.
Blow out all passages and jets with com-
pressed air.

2. Examine condition of floats. If floats are
leaking or damaged, they should be
replaced.

3. Inspect inlet needle valve (1) and seat (2)
for wear or contamination. Replace these
components as a set.

@) Correct
@ Worn
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PWS0(E) a été réglé en
on de conditions normales au niveau
réglage normal est le produit
nsives it ne nécessite pas
Toutefoi dans le cas de
ressions atmosphériques ou de
able profond du boue) on

., omplacer 1¢ gicleur principal par un
doit 1 -p|c carburateur nécessite d'autres
u"e.'-S]ﬁons de réglage pour s'adapter aux
mOdI-E!ms locales d'altitude, climat, elc., ces
cOmi-"'l(mnlinns doivent étre effectuées avec le
el mauvais réglage de car-

d soin. Un
onduirait @ des performances
{ une usure du moteur. Yeuillez

agent Yamaha en cas de
et avant de les entreprendre

ORTANT:
l-burﬂleur dela

rches inte
odifications:

utes p -
jourdes charges (8

lus gl’ﬂl‘l

purateur ¢
médiocres €
consulter I
modificalions

yérification

1. Examiner le corps du car
passages d’essence. S’ils sont contaminés,
nettoyer le carburateur dans du solvant a
pase de pétrole. Ne pas utiliser de solu-
tions caustiques pour nettoyage de car-
burateur. Passer tous les passages et tous
les gicleurs a Iair comprimé.

2 Examiner I’état des flotteurs. S’ils ont des
fuites ou s'ils sont endommagés, ils doi-
vent étre remplacés.

3. Inspecter le clapet (1) a aiguille de
I'admission et son siége (2) pour voir s’ils
sont usés ou contaminés. Remplacer ces
composants ensemble.

burateur et Ies

@ Correct
@ Use

— WICHTIG:
Der PWBO(E) Vergaser wurde fiir norma-
le Betriebsbedingungen in Meereshéhe
eingestellt. Diese Standard-Einstellung
wurde anhand vielseitiger Tests gefun-
den und erfordert normalerweise keine
Anderung. Bei hohem atmosphiri-
schem Druck oder bei hoher Belastung
(Treibsand oder Schlamm) sollte jedoch
die Standard-Hauptdlise durch eine an-
dere Hauptdiise ersetzt werden Falls
aufgrund der értlichen Bedingungen wie
Hohe liber dem Meer, Wetter usw. die
Vergaser-Einstellungen geéndert wer-
den miissen, dann ist dullerste Sorgfalt
geboten. Falsche Anderungen der
Vergaser-Einstellungen verursachen
verminderte Motorleistung und mégli-
che Beschidigungen des Motors.
Bitte wenden Sie sich an einen
Yamaha Fachhindler, bevor Sie die
Vergaser-Einstellungen andern.

Inspektion

1=
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Das Vergasergehause und die Kraftstoff-
kanile kontrollieren. Wenn verschmutzt,
den Vergaser in einem Losungsmittel auf
Erdélbasis waschen. Niemals kaustische
Vergaser-Reinigungslésungen verwen-
den. (Niemals mit Druckluft ausblasen,
wenn der Schwimmer eingebaut ist).
Den Zustand der Schwimmer Uberpriifen.
Wenn die Schwimmer undicht oder be-
schédigt sind, die Schwimmer erneuern.
Das EinlaR-Nadelventil (1) und den Ven-
tilsitz (2) auf Verschlei® und Verschmut-
zung kontrollieren. Diese Teile gegeben-
enfalls als Satz erneuern.

® Richtig
@ Abgenutzt



Adjustment
1. Float height

a. Checking
Hold the carburetor in an upside dowy,

position. Incline the carburetor g
60° ~70° (so that the end of the flog
valve does not hang down of flga
weight), and measure the distance frop,
the mating surface of the float chambyg,
(gasket removed) and carburetor to the
top of the float using a gauge.

(@) Float height
(2 Tang

Float height:
20.8~22.8 mm (0.82~0.90 in)
Level with carburetor base

b. Adjustment

CAUTION:
Check the needle valve and valve seat for
before adjustment.

ake the adjustment by bending the tang
on the float arm.

2. Jet needle
The mid-range air/fuel supply is affected
by the position of the needle in the nee-
dle jet. If it is necessary to alter the mid-
range air/fuel mixture characteristics of
the machine, the jet needle position may
be changed. Move the jet needle up for
a leaner condition or toward the bottom
position for a richer condition.
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[ c ) 1
chla[iqmcur du flotteur
I \rérificalion R
2" e carburateur €f position inverse.
pir 1€ ¢
e carburateur d¢ 60° ~70° (de

er 1€ . g
[nene’ émité du pointeau

ce que I'extr :
s du fait du poids du flot-
: la distance du plan de

tteur (joint enlevé)

manier¢
n-acgrochf pa
et mesure
a cuve du flo

(4

it de |
Olcliu carburateur au sommet du flotteur
ol 4
; |'aide d'un comparateur.
0l Hauteur du flotteur
é Queu¢
'}iauleru du flotteur: ‘
20,8-22.8 mm (0,82~0.50 in)
a base du

De-niveau avec |

carburateur

L=
p. Réglage
A.ITENTION:

t le réglage, controler si le pointeauetle

Avan
siege du pointeau sont uses.

Faire le réglage en courbant la queue sur
le bras du flotteur.

Aiguille du gicleur

L’alimentation air/essence a gamme
moyenne est affectée par la position de
I'aiguille dans le gicleur a aiguille. S’il est
nécessaire de changer les caractéristiques
du mélage air/essence de la machine a
gamme moyenne, la position de I’aiguille
du gicleur doit étre changée. Déplacer
Paiguille du gicleur vers le haut pour un
mélange plus pauvre ou vers la position
du bas pour un mélange plus riche.

Einstellung
1. Schwimmerhdhe
a. Inspektion
Den Vergaser in umgekehrter Position hal-
ten. Den Vergaser um 60° ~70° neigen
(so daf% das Ende des Schwimmerventils
nicht vom Schwimmergewicht herunter-
héangt) und den Abstand von der Trenn-
flache der Schwimmerkammer (Dichtung
abgenommen) und dem Vergaser bis zur
Oberkante des Schwimmers mit Hilfe ei-
ner MelRlehre messen.

(1) Schwimmerhohe
@ Lasche

Schwimmerhdéhe:
20,8~22,8 mm (0,82~0,90 in)
Biindig mit Vergaser-Grundplatte

b. Einstellung

ACHTUNG:
Vor der Einstellung das Nadelventil und
den Ventilsitz auf Abnutzung priifen.

Die Einstellung durch Biegen des Sch-
wimmerarmes vornehmen.

Diisennadel

Der mittlere Drehzahlbereich des Kraft-
stoff-Luftgemisches wird durch die Posi-
tion der Nadel des Nadelventils beeinfluf3t.
Wenn das Gemisch in dem genannten Be-
reich verandert werden soll, die Position
der Diisennadel andern. Die Nadel nach
oben bewegen, um ein mageres Gemisch
zu erhalten, nach unten, wenn ein fette-
res Gemisch erforderlich ist.



Jet needle type: 3E3

Clip position: No. 3 Groove

LEAN
() RICH

@) Jet needle

REED VALVE
Inspection

1. Inspect rubber intake manifold for signg
of weathering, checking or other deterio-
ration.

2. Inspect reed petals for signs of fatigue ang
cracks. Reed petals should fit flush o
nearly flush against neoprene seats. If in
doubt as to sealing ability, apply suction

to carburetor side of assembly. Leakage
should be slight to moderate.

3. The valve stopper controls the movement
of the valve. Check the valve stopper

height (@).

et
< i67%

Valve stopper height @):

7.4~7.8 mm (0.291~0.307 in)

If the valve stopper height is not within

?Osogr:n) specification, replace the valve stopper.

@

4. Check reed valve for bending. If beyond
tolerance, replace reed valve.

Reed valve bending limit:
0.3 mm (0.012 in)
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va',;}guille de gicleur: 3E3

T

(
e
‘ Tysi[ion du jonc: Encoche No. 3
| Po - G N
VV/UVRE
PA
@ Ficke
0 Aiguille
OUPAPE FLEXIBLE
tion B
Inspe\c/:)ir i la tubulure J'admission en caout-
. chouc présente des signes d'usure, -

d’autres détériorations
[nspecter si les pétales dela soulpape flex-
iple présentent des signes de fatigue et de§
craquelures. Les pétales de la soupape doi-
vent étre de niveau ou presque de niveau
avec les sieges €N néoprene. Si on a des
doutes sur la cpapcité d’étanchéité, aspirer
du coté du carburateur, les fuites doivent
atre faibles ou modérées.
3. La putée de soupape commande le mouve-

ment de la soupape- Contrdler la hat

de butée de soupape &)

quelurcs ou

o

Hauteur (@) de butée de soupape:
7,4~7,8 mm 0,291 ~0,307 in)

i Je témoin de butée de soupape n’est pas
pas dans la plage spécifiée, remplacer 1a

butée de soupape.

4. Controler si la soupape flexible est tordue.
Si elle est hors des tolérance, la remplacer.

- —

Limite de torsion de la soupape flexible: i
0,3 mm (0,012 in) !
|—_—/ |

.

Disennadeltyp: 3E3
Klemmposition: Nut Nr. 3

(@ MAGER
(b FET

(1) Dusennadel

ZUNGENVENTIL

Inspektion
1. Den GummieinlaBkrimmer auf Anzeichen

von Alterung und andere Zersetzungen
untersuchen.

2. Die Metallzungen auf Ermiidungsrisse ab-
suchen. Die Metallzungen sollten flach
oder fast flach an den Neoprensitzen auf-
liegen. Wenn die Dichtfahigkeit angezwei-
felt, wird einen Unterdruck an der Saug-
seite des Vergasers anlegen. Die Undicht-
heit sollte nur gering sein.

3. Der Ventilanschlag regelt die Bewegung

'« Die Ventilanschlaghéhe @
ist daher zu kontrollieren.

Vventilanschlaghéhe (@):
7,4~7,8 mm (0,291 ~0,307 in)

Falls die Ventilanschlaghdhe nicht inner-
halb der Spezifikation liegt, den Ventilan-
schlag erneuern.

4. Das Zungenventil auf Biegung prifen.

Wenn iber die Verschleitgrenze verbo-
gen, das Zungenventil erneuern.

Biegegrenze des Zungenventils:
0,3 mm (0,012 in)



5. Manifold:
Check the distortion of manifold surface

If the distortion is out of limit, resurfacg
it on the #600 wet sandpaper.

S -

Distortion limit:

0.1 mm (0.004 in) J
(1) Manifold

(2) Sandpaper (#600)

MUFFLER
With the carburetor removed, proceed as

follows:

moval
move the two nuts and remove seat.

2. Remove the three bolts from the side
cover assembly and two bands (7).




Tubulure:
Controler la déformationde la surface de

a tubulure. Si la déformation est hors de
Ja limite, resurfacer la tubulure sur du

papier de verre #600.

5. Krimmer:

Den Verzug der Kriimmeranbauflache
kontrollieren. Falls der Verzug die Ver-
schleigrenze liberschreitet, die Anbau-
fliche des Kriimmers mit Schmiergel-
leinen der Kornung 600 nachschleifen.

‘]:n;nlc de Jéformation: [Verzugsgrenze: 0,1 mm (0,004 in)
O,l ﬂ1n1(0'004 iﬂ)

(M Kriimmer

(@ Tubulure A
@ '[];;s::r de verre (#600) ® Kornung (#600)

AUSPUFFTOPF
Nachdem der Vergaser ausgebaut wurde, wie

folgt vorgehen:

pOT D'’ECHAPPEMENT
Une fois le carburateur déposé, procéder de la

maniere suivante:

Dépose
ttern ausbauen und den Sitz

|. Enlever les deux écrous puis dep

abnehmen.

selle.

2. Die drei Schrauben von der Seitendecke-

7. Enlever les trois boulons de I’ensemble
leinheit und zwei Bander (1) ausbauen.

couvercle latéral et les deux colliers @.
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' 3.

)|

Remove the muffler mounting bolts from
the cylinder and remove the silencer

mounting bolts.

Maintenance

Using a rounded scraper, remove excess
carbon deposits from manifold area of ex-
haust pipe. Check muffler gasket condi-
tion. The gasket seat is located around the
der exhaust port.

2 Carbon deposits within the silencer may
be removed by lightly tapping the outer
shell with a hammer and then blowing out
with compressed air. Heavy wire, such as
a coat hanger, may be inserted to break
loose deposits. Use care.

TOP END
Removal

1. Remove spark plug cap. Loosen, but do
not remove spark plug.

2. Remove the cylinder head securing nuts

(4 nuts).
Remove cylinder head and gasket.



r les poulons de fixation du pot
palet® ent du cylindre puis enlever les

c pui
d eclh:ns de fixation de silencieux.
pou

Entretien ' )
|, Alaide d’un grattoir rond, débarrasser

Pexces de charbonnage aux environs du
collecteur d’échappement. Vérifier I'état
du joint de silencieux. Le joint est logé
prés de 1 lumiére de sortie du cylindre:

3. On peut extraire les dépots du silencieux
en frappant légerement a l’aide d’un
maillet "enveloppe extérieure et €n injec-
tant de I’air comprimé. On peut également
utiliser un fil rigide muni d’une étrille pour
dégager les dépats. Procéder avec soin.

EXTREMITE SUPERIEURE

Dépose

I Enlever le capuchon de bougie. Desserrer,
mais ne pas déposer la bougie.

2. Déposer les écrous de fixation de calotte
(4 écrous),
Déposer la calotte et le joint.
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3.

Die Auspufftopf-Befestigungsschrauben
von dem Zylinder und die Schallddmpfer-
Befestigungsschrauben 16sen.

Wartung )
1. Mit einem abgerundeten Schaber sind Ol-

kohleablagerungen aus dem Kriimmerbe-
reich des Auspuffrohres zu entfernen.

RuRablagerungen konnen aus dem
Schallddmpfer entfernt werden, indem
mit einem Hammer leicht gegen den &u-
Reren Mantel geschlagen wird, worauf
Druckluft einzublasen ist. Um Ablagerun-
gen loszubrechen, darf ein dickes Draht-
stick (wie von einem Kleiderhaken)
eingefiihrt werden. Dabei ist jedoch Vor-
sicht geboten.

ZYLINDERKOPF
Ausbau

1.

2.

Das Ziindkerzenstecker abnehmen. Die
Ziindkerze 16sen, nicht aber entfernen.
Die Befestigungsmuttern des Zylinderkop-
fes (4 Muttern) ausbauen.

Den Zylinderkopf und die Dichtung
ausbauen.



NOTE: :
Break each nut loose (1/4 turn) prior to remoy-

ing.

Plug gap

cartement des elecirodes
Elektroden-abstand
0.6~0.7 mm

1

1

]

1

|

i

; Except for CDN

i Excepté pour CDN
! AuBer CDN:

| BP6HS or W20Fp
: For CDN:

i Pour CDN:

| Fur CDN: |
| BPRBHS or W20FPR-U |

'
|
|
\
'

ek n-enduras. oo

3. With the piston at top dead center, rise
the cylinder until the cylinder skirts clear
crankcase. Stuff a clean shop rag into
crankcase cavity, around rod, to prevent
dirt and other foreign particles from enter-
ing. Remove cylinder.

4. Remove the piston pin clip from the
piston. Push the piston pin out from op-
posite side. Remove the piston.

NOTE:

If the pin hangs up, use a piston pin puller. Do
not hammer on pin as damage to rod, piston
and bearing will result.




ANMERKUNG:
Die einzelnen Muttern I6sen (1/4 Drehung), be-

tous les écrous avant
vor die Muttern entfernt werden.

B
P‘esserre dun 1/4 de tour

ston en position point mort haut,

3. Le pi
ce qu’il se

lever le cylindre jusqu’a
dessolidarise du carter. Bourrer la cavité
du carter avec un chiffon propre autour
de 1a bielle pour I’isoler de la poussicre ou

matiéres étrangeres. Déposer le cylindre.

4. Déposer I'attache de I'axe de piston. Sortir
I'axe de piston par l'autre extrémite.

Déposer le piston.

N.B.:
Si’axe pend, utiliser un extracteur. Ne jamais

frapper sur ’axe, au risque d’endommager la
bielle, le piston et le palier.

Mit dem Kolben im oberen Totpunkt, den
Zylinder abheben, bis der Zylindermantel
vom Kurbelgehéause freigegeben ist. Einen
sauberen Lappen in das Kurbelgehause
rund um die Pleuelstange einlegen, um ein

Eindringen von Schmutz und Fremdpar-

tikel zu vermeiden. Den Zylinder ent-
fernen.

4. Die Kolbenbolzensicherung (1) vom Kol-
benbolzen abnehmen. Danach den Kol-
benbolzen von der anderen Seite
ausdriicken. Den Kolben abnehmen.

ANMERKUNG:
Falls der Kolbenbolzen klemmt, eine Kolben-
bolzen-Abziehvorrichtung verwenden. Niemals
den Kolbenbolzen austreiben, da sonst das
Pleuel, der Kolben und das Lager beschéadigt

werden kénnen.




| 0.033 - 0.038 mm

e
0.15~0.30 mm

(0.006 ~ 0.012 in)

_—:‘:EE:

End gap (Installed)

S——

up

¢
Dy =

S

Piston clearance:

(0.0013~0.0015 in)

Maintenance
Cylinder head
T

Remove spark plug.

'.iagzr“-!,ﬁ#",..;.'::.‘:a eitdurss. ooz

2.

sing a rounded scraper, remove carhon
deposits from combustion chamber. Take
care to avoid damaging the spark plug
threads. Do not use a sharp instrument.
Avoid scratching the metal surface.,

Place the head on a surface plate. There
should be no warpage. Correct by resur-
facing. Place 400~ 600 grit wet emery
sandpaper on surface plate and re-surface
head using a figure-eight sanding pattern.
Rotate head several times to avoid remov-
ing too much material from one side.

Clean the spark plug gasket mating sur-
face throughly.



—

0.15~0.30 mm
(0.006 ~0.012 in)
= =
— ===

Ecartements dex extrémités
des segments (mise en place)
Endspalt (Eingebaut)

ENCAUT

Jeu de piston:
Kolbenspiel 1
0.033 ~0.038 mm
(0.0013 ~0.0015 in)

Entretien

Culasse .
1. Déposer la bougie.

2. A l'aide d’un grattoir rond, dégager les
dépd de carbone de la chambre de com-
bustion. Eviter d’endommager le filetage
de la bougie. Ne pas utiliser un instrument
contendant. Ne pas rayer la surface
métallique.

3. Mettre la culasse sur un marbre. Il ne doit
pas y avoir de déformation. Corriger en
resurfacant. Mettre une feuille de toile
émeri de N° 400 ~ 600 sur le marbre et rec-
tifier la culasse en lui faisant faire des
“huit”’. Tourner la culasse plusieurs fois
pour éviter d’enlever trop de matériau
d’un seul coté.

4. Nettoyer la surface du joint de bougie avec
soin.
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Wartung
Zylinderkopf
1.

Die Ziindkerze ausbauen.

i gerundeten Schaber die OI-
kohleablagerungen aus der Brennkammer
entfernen. Dabei darauf achten, daf das
Ziindkerzengewinde nicht beschadigt
wird. Kein scharfkantiges Werkzeug ver-
wenden. Die Metallflaiche nicht zer-

kratzen.

Den Zylinderkopf auf einer Richtplatte ab-
legen. Er sollte keinen Verzug aufweisen.
Wird Verzug festgestellt, dann mul3 der
Zylinderkopf nachgeschliffen werden. Da-
zu Schmirgelleinen der Kérnung 400 ~ 600
auf die Richtplatte legen und den Zylin-
derkopf in Achterschleifen dariiberfiihren.
Den Zylinderkopf mehrmals drehen, um
nicht zu viel Material von einer Seite ab-
zuschleifen.

Die Ziindkerzen-Dichtflache griindlich
reinigen.



Cylinder

1. Using a rounded scraper, remove car
deposits from exhaust port.

2. Check cylinder bore. Using a cylindey
hone, remove any scoring. Hone lightly
using smooth stones. Hone no more thar'\
required to avoid excess piston Clearancg

bon

Piston

/ 1. Using a scraper, remove carbon deposis
from piston crown.

— 2. Break a used piston ring in two. File eng
“ s square. De-burr edges to avoid scratching
ring groove and clean carbon depositg
from ring grooves.

sing 400 ~ 600 grit wet sandpaper, lightly
and score marks and lacquer deposits
from sides of piston. Sand in a crisscross
pattern. Do not sand excessively.

sesdunos. cov

1 Piston clearance

ff\ 1. Cylinder bore measurement

Using a cylinder gauge set to standard
bore size, measure the cylinder. Measure
front-to-rear and side-to-side at top,
center and bottom just above exhaust
port. Compare minimum and maximum
measurements. |f over tolerance and not
correctable by honing, rebore to next
oversize.
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Cylindre o

[, Débarrasser les dépots de carbone a I'gjde
d'un grattoir rond de L lumjere de sortie,
vérifier 'alésage du cvlindre. A p
d’une pierre a cylindre, fajre disparaitre
toutes les éraillures, Passer une picrre
douce légerement. Ne pas P
plus qu’il ne le faut, ay risque de donner
trop de jeu au piston.

2

aide

asser la pierre

Piston

I. Au remontage, toujours appliquer up
grattoir pour débarrasser |eg dépats char-
bonneux de la couronne dy piston.
Rompre les segment. [imer le bout carr¢.
Polir les arétes pour ¢viter de rayer |a
gorge et nettoyer les gorges de segments.

[§%]

A laide de toile émerj humide ¢
400 ~ 600, ¢liminer les rayures et les

brillants des parois du piston. Frotter en

suivant un ordre entrecroisé. Ne pas frot-
ter excessivement.

Jeu du piston
I. Mesure du I"alésage du piston

Mesurer le cylindre en utilisant un
calibreur de cylindre réglé sur I’alésage
stadar. Mesurer avant-arriére et coté a
cOté au centre, a la partie inféricure juste
au dessus de la lumiere d’échappement.
Comparer les mesures minimum et max-
imum. Si elles dépassant la tolérance et ne
sont pas rectifiables par honage, réaléser
a la taille supérieure.

Zylinder )
1. Mit einem abgerundeten Schaber die QI-
kohleablagerungen vom Auslalischlitz
entfernen.
Die Zylinderbohrung kontrollieren. Unrg-
gelmaRigkeiten ggf. durch Honee besei-
tigen. Das Honen leicht und nur mit
glatten Honsteinen ausfiihren. Nun so viel
Material wie unbedingt nétig abhonen,
um idbermaRiges Kolbenspiel zu ver-
meiden,

Kolben

1. Mit einem Schaber sind die Olkohleabla-
gerungen vom Kolbenboden entfernen.
entfernen,

Einen gebrauchten Kolbenring entzwei-
brechen, die Enden flach abfeilen und die
Kanten abflachen, um Kratzer an den Kol-
benringrillen zy vermeiden. Entfernen Sie

dann die Kohleablagerungen aus den Rin-
grillen.

rgelleinen der Kérnung
0C d Unebenheiten und Lack-
Spuren am Kolbenmantel zy glétten. Da-
bei kreuzweise schleifen. Jedoch nicht zu
viel Material abschleifen.

Kolbenspiel

1. Messung der Zyiinderbohrung

Die Zylindermelehre auf den Standard-
Bohrungsdurchmesser einstellen und den
Zylinderbohrungsdurchmesser messen,
Die Messung in Langs-und Querrichtung
an der Oberkante, in der Mitte und unten
unmittelbar (iber dem AuslaBschlitz vor-
nehmen.

Die gemessene Minimal- und Maximal-
werte vergleichen. Falls die MeRwerte au-
Berhalb des zulassigen Bereiches liegen
und durch Honen nicht berichtigt werden

kénnen, auf die nichste UbergroRe auf-
bohren.



2. Piston outside diameter measurement
Using an outside micrometer, Measyre
piston diameter. The measuring point jg
at right-angles to the piston pin hojeg
about 5 mm (0.2 in) from the bottom, 0}
the piston skirts.

3. Make a correct calculation of the pistqy,
clearance using the following formy|a

e ACTUAL PISTON DIAMETER
= Measurement +0.040 mm (0.0016 in)
e PISTON CLEARANCE
= Minimum Cylinder Diameter
— Maximum Piston Diameter
EXAMPLE:
ACTUAL PISTON DIAMETER
=46.925 mm + 0.040 mm =46.965 mm
(1.8474 in+0.0016 in=1.8490 in)
PISTON CLEARANCE
=47.000 mm —46.965 mm =0.035 mm
(1.8504 in —1.8490 in=0.0014 in)

Norminal piston clearance
.033~0.038 mm (0.0013~0.0015 in)

T

cgenderaumeho-endarae. ooz

If beyond tolerance replace piston or rebore
cylinder as required.

Piston rings

1. Remove ring from piston.

2. Insert ring into cylinder. Push down ap-
proximately 20 mm (0.8 in) using piston
crown to maintain right-angle to bore.
Measure installed end gap. If beyond
tolerance, replace.

— |
Ring end gap installed (top and 2nd):

0.15~0.30 mm (O.OOM/J




7. Mesure du diameétre extérieur dy piston
Mesurer le diametre du piston en utilisant
un micromeétre extérieur, Le point de
mesure est situ¢ aux angles droits avec |es
trous de goupille du piston, environ § mm
(0,2 in) depuis la jupe du piston,

3. Alaide dela formule ci-dessous, ¢
ment le jeu du piston.

2. Messen des Kolben-AuRendurchmessers
Den Kolbendurchmesser mit einem Au-
Renmikrometer messen. Die MeRstelle
liegt rechtwinkelig zur Kolbenbolzenboh-
rung etwa 5 mm (0,2 in) vom unteren Kol
benrand entfernt.

3. Das Kolbenspiel mit Hilfe der folgenden
Formel berechnen.

alculer-

« DIAMETRE REEL DU PISTONW
=Mesure +0.040 mm (0.0016 in)
¢ JEU DU PISTON

*TATSACHLICHER KOLBENDURCH-
MESSER
= MeRwert + 0,040 mm (0,0016 in)

= Diametre Minimal du Cylin- e KOLBENSPIEL
dre — Diametre Maximal du Piston = Mindest Zylinderdurchmesser
EXEMPLE: — Maximaler Kolbendurchmesser
DIAMETRE REEL DU PISTON ‘ BEISPIEL:
=46,925 mm + 0,040 mm = 46,965 mm l TATSACHLICHER KOLBENDURCH-
(1,8474 in+0,0016 in=1,8490 in) ‘ MESSER
JEU DU PISTON =46,925 mm + 0,040 mm = 46,965 mm
=47,000 mm — 46,965 mm =0,035 mm (1,8474 in+0,0016 in=1,8490 in)
(1,8504 in —1,8490 in = 0,0014 in) KOLBENSPIEL
S =47,000 mm — 46,965 mm =0,035 mm
i I — (1,8504 in—1,8490 in=0,0014 in)
Jeu normal du piston: ‘ L

0,033 ~0,038 mm (0,0013 ~0,0

Ibenspiel:
8 mm (0,0013~0,0015 in)

Si la tolérance est dépassée, remplacer le piston

ou réaléser le cylindre selon le cas. . L
Falls das nominale Kolbenspiel nicht innerhalb

der zuldssigen Toleranz liegt, den Kolben er-
neuern oder den Zylinder aufbohren.
Segments de piston

1. Déposer le segment du piston.

2. Insérer le segment dans le cylindre. En-
foncer de 20 mm (0,8 in) environ a ’aide
de la couronne de piston pour maintenir
un angle froit avec I’alésage. Mesurer le
jeu en bout une fois en place. Sile jeu ex-
céde les limites d’usure, remplacer le
segment.

Kolbenring

1. Die Kolbenring vom Kolben ausbauen.

2. Den Kolbenring in den Zylinder einsetzen.
Mit Hilfe des Kolbenbodens um etwas 20
mm (0,80 in) hineindriicken, um den Kol-
benring im rechten Winkel zur Zylinder-
bohrung anzuordnen. Den Endspalt im
eingebauten Zustand messer. Liegt die-
ser aulserhalb des zuldssigen Bereiches,

— ] den Kolbenring erneuern.

Jeu en bout de segment monté ‘

| (supérieur et 2éme): . Kolbenring-Endspalt (Eingebaut)
. 0,15~0,30 mm (0,006 ~0,012 in) (oben und 2):

S S — 0,75~0,30 mm (0,006 ~0,012 in)
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3. With rings installed in grooves, insert
feeler gauge between ring and groove. If
beyond tolerance, replace ring and/q,
piston as required.

Ring groove clearance:
0.020~0.060 mm (0.0008 ~0.0024 in)

4. Holding cylinder towards light, check fo
full seating of ring around bore. If not fully
seated, check cylinder. If cylinder is not
out-of-round, replace piston ring.

5. During installation, make sure ring ends
are properly fitted around ring locating pin
in piston groove. Apply liberal coating of
two-stroke oil to ring.

NOTE:

New rings require break-in. Follow first portion
of new machine break-in procedure.

Piston pin bearing and connecting rod

1. Check the pin for signs of wear. If any
wear is evident, replace pin and bearing.

2. eck the pin and bearing for signs of

. heat discoloration. If excessive (heavily

ed), replace both.

3. Check the bearing cage for excessive
wear. Check the rollers for signs of flat
spots. If found, replace pin and bearing.

4. Apply a light film of oil to pin and bear-
ing surfaces. Install in connecting rod
small end. Check for play. There should
be no noticeable vertical play. If play ex-
ists, check connecting rod small end
diameter for wear. Replace pin and bear-
ing or all as required.

5. Mount the dial gauge at right angles to
connecting rod small end holding the bot-
tom of rod toward the dial indicator, rock
top of rod and measure axial play.

(Connecting rod axial play:

1.0 mm (0.04 in) |
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3. Maintenir le cylindre droit,
bonne assise du segmen sur |
Je segment n'est pas parf:
vérifier le cylindre. Sj J¢ evlindre neg pas
deformé, remplacer le sepmep.

veritier |y
alésage. S
artement ep place,

Espacement de rainure de bague: 7
0,020~0,060 mm (0,0008 ~0,0

024 in)

—_—

4. Au cours du montage, ¢ )

Sassurer que es
extrémités du segment sony donvenaple.
ment assises dans | gorge de segmen;. En-
duire abondamment en hyjje deuxtemps
le segment.

5. Pendant le montage, s’assurer que s

extrémités de bague sont correctement
fixées a I’endroit des broches

de fixation
de bague dans I rainure de piston.
Enduire la bague d’une bonne couche

d’huile deux-temps,
N.B.:

Des segments neufs nécessitent up rodage. Ap-

pliquer la procédure de rodage d’une nouvelle
machine.

Axe de piston, palier et bielle

1. S’assurer que l'axe ne réserte pas de
p

signes d’usure. Si les traces d’usure sont
¢videntes, remplacer I'axe et le palier.

2. Vérifier l'usure du diametre du pied de
traces éventuelles de décoloration. Si la
décoloration est excessive en raison de sur-
chauffe (fortement bleui), remplacer les
deux.

3. Vérifier I'usure de la cage de palier.
S’assurer que les roulequx ne comportent
pas de points plats. S’ils en comportent,
remplacer 'axe et le palier.

4. Appliquer une fine pellicule d’huile §ur
I’axe et les paliers. Mettre en place le ple.d
de bielle. Vérifier le jeu. Il ne doit y avoir
aucun jeu vertical notable. S’il y a du jeu,
vérifier 'usure du diametre du pied de
bielle. .

5. Monter une jauge a cadran a angle droit

sur le pied de bielle, en tenant le bas de
la bielle dirigé vers I'indicateur a cadran,
bouger le haut de la bielle et mesurer le
jeu axial.

Jeu axial de bielle:
1,0 mm (0,04 in)

3. Wenn die Ringe in den Rillen liegen, fih-
ren Sie eine Fiihlerlehre zwischen dem
Ring und die Rille ein. Wenn das Ergeb-
nis aulRerhalb der Toleranz liegt, ersetzen
Sie den Ring bzw. den Kolben, je nach
Erfordernis.

Ringnutspiel:
0,020 ~0,060 mm (0,0008 ~0,0024 in) |

4. Den Zylinder gegen eine Lichtquelle hal-
ten und darauf achten, daf der Kolben-
ring am gesamten Umfang an der
Zylinderbohrung anliegt. Ist dies nicht der
Fall, den Zylinder priifen. Ist der Zylinder

nicht unrund, den Kolbenring erneuern.
5. Wahrend des Einbaus ist darauf zu ach-

ten, daR die Ringenden richtig an dem
Ringpositionierstift in der Kolbennut.a?-
geordnet sind. Zweitakt-Motordl freiziigig

auf dem Ring auftragen.
ANMERKUNG:

Neue Kolbenringe machen ein Einlaufen erfor-
derlich. Dazu den ersten Abschnitt der Einfahr-
vorgange fir die Maschine befolgen.

ager und Pleuelstange

Den Kolbenbolzen auf Anzeichen von Ab-

Utzung prafen. Wird Abnutzung festge-
stellt, den Kolbenbolzen und das Lager
erneuern.

2. Den Kolbenbolzen und das Lager auf An-
zeichen von Hitzeschiden prifen. Wer-
den solche festgestellt (dunkelblaue
Verfarbung), beide Teile erneuern.

3. Den Lagerkafig auf UbermaBige Abnut-
zung kontrollieren. Die Nadeln auf Abfla-
chungen priifen. Werden solche festge-
stellt, den Kolbenbolzen und das Lager er-
neuern,

4. Ol diinn auf dem Kolbenbolzen und den
Lagerflachen auftragen. Das Pleuelauge
einbauen. Das Spiel kontrollieren. Es darf
kein spiirbares Radialspiel vorhanden sein.
Falls Spiel vorhanden ist, das Pleuelauge
(Innendurchmesser) auf VerschleiR kon-
trollieren. Kolbenbolzen und Lager erfor-
derlichenfalls auswechseln.

5. Bringen Sie ein MeRgerit im rechten Win-
kel zum Pleuelzuge an, und messen Sie
den Achsenspielraum. (Den unteren Teil
der Pleuelstange nach einer Seite stoRen

und dann den oberen Tejl hin und her-
bewegen.)

Axialspiel der Pleuelstange:
1,0 mm (0,04 in)

-—

-



6. Remove the dial gauge and slide the con-
necting rod to one side. Insert a feeler
gauge between the side of the connec-
ting rod big end and the crank wheel.
Measure clearance.

1 Connecting rod/crank side clearanceﬁ
 030-0.80 mm (0.012~0031 in)
‘ . e —

7. If any of the above measurements exceed
tolerance, crankshaft repair is required.
Take the machine to your authorized
dealer.

8. During reassembly apply a liberal coating
of two-stroke oil to the piston pin and
bearing. Apply several drops of oil to the
connecting rod big end. Apply several
drops of oil into each crankshaft bearings
oil delivery hole.

CLUTCH

(M) 50 Nm (5.0 m-kg, 36 ft'Ib)

@ : Tightening torque
@ : Apply grease

NOTE:

Clutch adjustment is covered in section ““Me-
chanical adjustments’’.
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6. Remonter la jauge a cadran et faire glisser
J]a bielle sur un coté. Glisser une cale
d’épaisseur entre le bord de la téte de bielle
et le vilebrequin. Mesurer le jey,

[
| Jeu de bielle/vilebrequin:
'\ 0,30~0,80 mm (0,012~0,031 in)

S
L— N o =

7. Si I'une des mesures ci-dessus excede les
limites de tolérance, il faut réparer le
vilebrequin. Porter la machine chez up
agent Yamaha agrée.

8. Au cours du remontage, huiler abondam-
ment a I’huile deux-temps "axe de piston
et le palier. Verser plusieurs gouttes
d’huile sur le téte de bielle et sur chaque
trou de graissage de palier.

EMBRAYAGE

6. Das MeBgerat abnehmen und die Pleuel-
stange zu einer Seite schieben. Dann ei-
ne Fiihlerlehre zwischen Pleuelfu® und
dem Kurbelrad einfiihren. Diesen Abstand
messen.

Abstand zwischen Pleuelstange und
Kurbelrad:

0,30~0,80 mm (0,012~0,031 in) F

7. Falls bei einer der obigen Messungen die
zulassige Toleranz tiberschritten ist, muf
die Kurbelwelle repariert werden. Bringen
Sie dazu die Maschine zu einem autori-
sierten Fachhandler.

8. Bei dem Zusammenbau ist Zweitaktdl frei-

ziigig auf dem Kolbenbolzen und dem La-

ger aufzutragen. Einige Tropfen Ol auch
auf dem PleuelfuR auftragen. Einigen

Tropfen Ol auch in jede Olzufuhrbohrung

der Kurbelwellenlager einftllen.

KUPPLUNG

: Couple de serrage
: Anzugsmomente
: Mettre de la graisse
: Fett auftragen

& | @090

N
Le réglage de ’embrayage csl traité dans le
“Réglages mécaniques’.

ANMERKUNG:

Das Einstellen der Kupplung ist in dem Ab-
schnitt ,,Mechanische Einstellungen’ be-
schrieben.




R1e.m;:ri1love the kick starter. .
2. Remove the pan head screws holding the
| case cover in place and remove the_cover_
Note the position of the dowel pins.
NOTE: -
Drain transmission oil before removing cover,

3. Using the Rotor Holder (1), remove the
. clutch securing nut and lock washer. Re-
move the clutch boss and driven gear

(clutch housing).

4. Remove the circlip, pressure plate, clutch
plates, friction plates, one-way clutch,
and clutch boss from the clutch housing.

Inspection

1. Measure each clutch spring and off
spring. If beyond tolerance, replace.

\\ New Minimum
OFF spring 30.5 mm 28.5 mm
free length (1.20 in) (1.12/in)
Clutch spring 12.9mm B 11:9;1
free length (0.51in) (0.47in)

2. Check the plates for signs of warpage and
heat damage, replace as required.

_— e S New Wear Hmitﬁ J
Friction plate 3.0 mm 2.7 mm
thickness (0.118 in) (0.106 in)




DépOSC
|, Déposer le levier du kick.
2. Déposer les vis a téle carrée fixan le
dessus du carter et déposer |e dessus de
carter. Repérer la position des goujons,

N.B.:
vidanger I'huile de transmission avan; ge
déposer le dessus.

3. ATlaide de la poignée de rotor (7), enle-
ver I’écrou de fixation du tambour porte-
disques et la rondelle-frein. Enlever |e
tambour porte-disques et I’engrenage
mené (cloche d’embrayage).

4. Enlever le circlip, le plateau de pression,
les disques d’embrayage, les disques de
friction, la roue-libre et la noix d’em-
brayage de la cloche d’embrayage.

Ausbau

1. Den Kickstarter ausbauen.

2. Die Zylinderschrauben entfernen, mit wel-
cher der Gehausedeckel befestigt ist, und
den Deckel abnehmen. Auf die Position
der Palstifte achten.

ANMERKUNG:
Das Getriebedl ablassen, bevor der Deckel ab-
genommen wird.

3. Unter Verwendung des Rotorhaltewerk-
zeuges (1), die Kupplungssicherungsmut-
ter und die Sicherungsscheibe entfernen.
Die Kupplungsnabe und das Abtriebzahn-
rad (Kupplungsgehause) abnehmen.

4. Den Sprengring, die Druckscheibe, die
Kupplungsscheiben, die Reibscheiben, die
Einweg-kupplung, und die Kupplungsna-
be aus dem Kupplungsgehause ausbauen.

Controle

1. Mesurer la longueur libre de chaque
ressort de débrayage. Si elle est hors
tolérance, changer.

Inspektion
1. Die einzelnen Kupplungsfedern und Aus-
riickfedern messen. Falls die zuldssige To-
leranz Uberschritten ist, die Federn

B NS Neuf Minimum
Longueur de ressort 30,5 mm 28,5 mm
de debrayage libre (1,20 in) (1,12 in)
Longueur de ressort 12,9 mm ll,9mm
d’embrayage a vide ‘ (0,51in) (0,47 in)

2. Verifier si les disques ne sont nl gauchis
ni cendommages par surchauffe. Les
remplacer en cas de necessite.

erneuern.
Neue Minimal
Freie Lange der 30,5 mm 28,5 mm
Ausriickfeder (1,20 in) (1,12 in)
Freie Lange der 12,9 mm 11,9 mm
Kupplungs feder (0,51 in) (0,47 in)

2. Die Scheiben auf Anzeichen von Verzug
und Hitzeschaden kontrollieren und ggf.
erneuern.

~— i Limite
Neuf d’usure

~
~

2,7 mm

3,0 mm .
(0,106 in)

(0,118 in)

Epaisseur du disque
d’embrayage

Neue VerschleiR-
. N grenze
. . - 3,0 mm 2,7 mm
bscheibendicke ! ’
Reibsc (0,118 i) | (0,106 in)
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3. Measure the friction plates at three or four
points. If their minimum thickness ex-
ceeds tolerance, replace.

NOTE:
For optimum performance, if any plate requires
replacement, it is advisable to replace the en-
tire set.

4. Check each clutch plate for signs of heat
damage and warpage. Place on surface
plate (plate glass is acceptable) and use
feeler gauge.

Clutch plate warp allowance:
0.1 mm (0.04 in)

5. Checking the ball
Check balls for excessive wear or damage.
If such wear is found, replace balls.

6. Checking the ratchet mechanism
Check for damage or wear on each pawl
.’m;am%niwmdum_fm og. If damaged or worn to excess,
e it. Check the pawl-spring for
damage and tension. If damaged or
fatigued to excess, replace it.
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3. Mesurer les disques d’embrayage en trois
ou quatre points. Si leur épaisseur ¢
réduite a I’excés, les changer.

N.B.:
pour obenir de meilleures performances, il est
conscillé de remplacer le jeu complet 5l faut
changer un disque.

4, Vérifier chaque disque d’embrayage pour
relever les traces de gauchissement oy
d’endommagement par surchauffe. Les
placer sur une surface plane comme une
plaque deverre par exemple, et utiliser une
cale d’épaisseur.

Gauchissement admissible: ﬁ
0,1 mm (0,04 in)
]

5. Contrdle des billes
Contrdler si les billes ne sont pas excessive-
ment usées ou endommagées. Les glbgpger
si nécessaire.

6. Contrdle du mécanisme d’encliquetage
Controler si les cliquets et dents de loup
ne sont pas endommagés ou usés. Si les
dommages sont excessifs, changer. Con-
troler si le ressort de cliquet n’est pas us¢
ou fatigué. S’il est excessivement usé ou

fatigué, le changer.

3. Die Dicke der Reibscheiben an drei oder
vier Punkten am Umfang messen. Falls
die Mindestdicke unter der Verschleil3-
grenze liegt, die Reibscheiben erneuern.

ANMERKUNG:
Falls auch nur eine Scheibe erneuert werden
muR, sollte der gesamte Scheibensatz ausge-
tauscht werden, um optimales Leistungsver-
mogen sicherzustellen.

4. Jede Kupplungsscheibe auf Anzeichen
von Wirmeschaden und Verzug untersu-
chen. Kupplungsscheiben auf eine Richt-
platte (oder auf Tafelglas) legen und eine
Fahlerlehre, benutzen.

Zuldssiger Verzug der
Kupplungsscheiben:
0,1 mm (0,04 in)

5. Prifen der Kugeln
Die Kugeln auf GibermaRige Abnutzung
und Beschadigung prifen. Falls Abnut-

oder Beschadigung festgestellt wird,
die Kugeln erneuern.

6. Prifen des Sperrklinkenmechanismus
Die einzelnen Klauen und Klinken auf Be-
schadigung und Abnutzung kontrollieren.
Wird Beschadigung oder (ibermaRige Ab-
nutzung festgestellt, den Sperrklinkenme-
chanismus erneuern. Die Klauenfeder auf
Beschadigung und Ermidung priifen.
Wird Beschédigung oder Ermiidung fest-
gestellt, die Feder erneuern.




@ 7. Measure the gap between the frictiop,
C plate and pressure plate with a thicknggg
% gauge.
[ If the gap is found incorrect, it should pe
properly adjusted by changing the
thickness of the clutch plate.

, Mkttt 8 o
= Thickness:

: 1.2, 1.4 or 1.6 mm
(0.047, 0.055, 0.063 in)

- ]

Clutch adjustment gap @):
1.40~1.75 mm (0.055~0.069 in)

KICK STARTER

Removal

ook the kick spring from its post in
crankcase. Allow it to relax. Then
remove the kick axle assembly by rotating
the shaft counterclockwise and then pull-
ing out the entire assembly. Check the
gear teeth for wear and breakage.

Inspection
1. The kick clip friction force is 0.9~ 1.5 kg
(2.0~3.3 Ib).

If above pressure is too strong, spring
wear and kick starter slipping will result.
If it is too weak, the same slippage will
occur particularly at low temperatures. Do
not try to bend the clip.

2. Check the clip for damage and wear, and
determine whether or not, it should be
replaced.
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7. Mesurer I'intervalle entre disque de fric.
tion et plateau de pression avec une jauge
d’épaisseur.

Si cet intervalle est incorrect, |e régler en

changeant I’épaisseur de disque d’embra.

yage.

Lme—— e — —_—
' Epaisseur:
. 1,2, 1,4 ou 1,6 mm

i (0,047, 0,055, 0,063 in) :

Intervalle ) de réglage d’embrayage:
1,40~ 1,75 mm (0,055~ 0,069 in)

KICK DE DEMARRAGE
Dépose
1. Décrocher le ressort de kick de
dans le carter. La laisser se déten
suite enlever I’axe de kick en tournant ’ar-
bre vers la droite et en tirant I’ensembly

complet. Contréler si les dents du pignon
sont usées ou cassées.

Inspection

1. La force de friction du clip de kick est
0,9~1,5 kg (2,0~3,3 Ib).
Si cette pression est trop forte, usure du
ressort et les sautes du sélecteur en résul-
teront. Si la pression est trop faible.,‘ les
mémes sautes se produiront, particuliere-
ment & basse température. Ne pas essayer
de courber le circlip.

2. Contréler si le circlip n’est pas e?d?m'
magé ou usé, et déterminer s’il doit étre
changé ou pas.

Das Spiel zwischen der Reibscheibe und

der Druckscheibe mit einer Fiihlerlehre
messen.

Falls das Spiel nicht dem vorgesch_{iebe-
nen Wert entspricht, dieses durch Ande-

rung der Dicke der Kupplungsscheiben
einstellen.

Pr——— ————— ey

Dicke: '

1,2, 1,4 oder 1,6 mm
(0,047, 0,055, 0,063 in)

Kupplungseinstellspiel @):
1,40~1,75 mm (0,055~ 0,069 in)

KICKSTARTER
AL

erfeder von dem Pfosten in
ehduse aushiangen. Die Fe-
der entspannen. Danach die Kickstarter-
welle entfernen, indem die Welle gegen
den Uhrzeigersinn gedreht und als Einheit
herausgezogen wird. Die Zahnradzihne

auf Abnutzung und Ausbriiche kontrol-
lieren,

Priifung

1. Die Kickstarterklemmen-Reibkraft betragt
0,9~15kg (2,0~3,3 Ib).
Falls die obige Kraft zu stark eingestellt
ist, kommt es zu einer Abnutzung der Fe-
der bzw. zu einem Durchrutschen des
Kickstarters. Bei zu geringer Kraft wird da-
gegen ein Rutschen des Kickstarters bei
niederer Temperatur verursacht. Niemals
die Klemme abzubiegen versuchen.

2. Die Klemme auf Beschadigung und Ab-
nutzung prifen und feststellen, ob die
Klemme erneuert werden muR oder nicht.
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Reassembly
193 While keeping the kick stopper upwards,

engage the kick axle return spring with the
slot on the end of the kick axle.
2. Afterinstalling the kick assembly be sure

to check whether it operates smoothly or

not.

SHIFTER
NOTE: '
Shifter maintenance should be performed with

clutch assembly removed.

Removal
1. Remove the shift lever assembly (1) and

stopper lever -

peendurss. ooz

Inspection
1. Check the shift shaft for bends.
If bent excessively, replace it.
2. Check the shift lever and the return spring
for fatigue.
If fatigued excessively, replace it.

3. Check the stopper lever for wear. If worn
to excess, replace it.



Remontage , '

|. Touten gardant la butée de kick soulevée,
enclencher le ressort de rappel de I’axe de
kick dans la rainure située a I'extrémiyé
de cet axe. Puis accrocher le ressort ay
crochet de ressort.

5. Apres la mise en place du kick complet,
ne pas oublier de contréler s’il fonctionne
en douceur ou pas.

SELECTEUR

N.B.:

L’entretien du changement de vitesse et Je

réglage doivent é&tre effectués I’embrayage

déposé.

Dépose
1. Enlever ’ensemble (1) levier de sélecteur
et le levier (2) de butée.

Vérification
1. Vérifier si I’axe du sélecteur n’est pas
courbé. Remplacer en cas de courbure
excessive.
2. Vérifier si le levier de sélécteur et de rap-
pel ne sont pas fatigués. Remplacer en cas
de fatigue excessive.

3. Vérifier si le levier de butée n’est pas gsee.
Remplacer en cas de fatigue excessive.

ZuS‘»ammenbau

1. Den Kickstarteranschlag nach oben hal-
ten und die Kickstarterwellen-Rick-
holfeder mit der Nut an der Ende der Kick-
Starterwelle in Eingriff bringen.
Nachdem die Kickstartereinheit eingebaut

Wurde, unbedingt auf glatten Betrieb kon-
trollieren.

SCHALTUNG
ANMERKUNG:
Die Wartung der Schaltung hat bei ausbauge-
bauter Kupplung zu erfolgen.

Ausbau
1. Die Schalthebeleinheit (1) und den An-
schlaghebel (2) ausbauen.

Prifung

1. Die Schaltwelle auf Biegung kontrollieren.
Falls dbermiRige Biegung festgestellt
wird, die Schaltwelle erneuern.

2. Den Schalthebel und die Riickholfeder auf
Ermidung kontrollieren.

3. Den Anschlaghebel auf Abnutzung prii-
fen. Falls berméaRige Abnutzung festge-
stellt wird, den Anschlag erneuern.



4. After installation of the shift shaft, check
the clearances A and A’ (between the
prongs of shift lever 1 (1) and shift drum
pins) are equal.

Installation
1. Before installation, grease the shift shaft
oil seal.

2. Be sure to install the stopper lever first,
and then shift shaft assembly.

:;ww.wéendﬁ%mahafﬁ.!di;vv 2077
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4. Apres la repose de I'axe du
' vérifier si les intervalles A et A’
crochets du levier No. | @
du barillet de sélecteur) son

sélecteur,
(entre leg
et les ergots
t égaux.

Remontage . L
1. Graisser la bague d’étancheité de "axe dy
. sélecteur avant de I’installer.

2. Installer ’abord le levier de bu

tée, puis
I’axe du sélecteur assemblé.

arauf

4. Nach dem Einbau der Schalthal(Le\;v;Chen

achten, daf das Spiel A und A 1 (D und
den Fingern des Schalthebels

: rof3
den Stiften der Schaltwalze) gleich g
ist.

i -Dich-
1. Vor dem Einbau, den Schaltwellen
tring mit Fett schmieren. i
2, Unbedingt den Anschlaghebel |Tu§;sinheit
erst danach die Schaltwelle
einbauen.
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C.D.l. MAGNETO CRANKCASE
MAGNETIQUE C.D.I. CARTER
C.D.I.-MAGNETO KURBELGEHAUSE

TRANSMISSION
BOITE DE VITESSES KICKSTARTER
GETRIEBE KICKSTARTER
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CHASSIS

FRONT WHEEL

(D 35 Nm (3.6 m*kg, 25ft"Ib)
(T) 7 Nm (0.7 mekg, 5.1 ftelb)

@: Tightening torque
@ : Apply grease

REAR WHEEL

: Tightening torque
. Apply grease
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PARTIE CYCLE FAHRGESTELL

VORDERRAD

@ 35 Nm (3.5 m-kg, 25ft"Ib)

(D : Couple de serrage
(@ : Anzugsmoment

@ : Mettre de la graisse
@ : Fett auftragen

ROUE ARRIERE

: Couple de serrage
: Anzugsmoment

% : Mettre de la graisse
: Fett auftragen
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FRONT WHEEL
Removal

Elevate the front whee| by placing 3
suitable stand under the engine,

Remove the brake cable: Loosen all ca-
ble adjuster screws and remove cable
from handle lever holder. Then remove

cable from cam lever at front brake shoe
plate.

axle and remove axle nut (2).
Turn and pull out the front wheel axle; the
wheel assembly can now be removed.

Installation

When installing front wheel, reverse the
removal procedure taking the following steps:

Check for proper engagement of the boss
on the outer fork tube with the locating

slot on the brake shoe plate.
2. Tighten the axle nut.

1.

Axle nut torque:
35 Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)

3. Insert the new cotter pin into the front
eel axle nut.

AWARNING

Always use a new cotter pin on the axle
nut.

4. Bend the end of the cotter pin.

REAR WHEEL
Removal

Elevate the rear wheel by placing a
suitable stand under the engine.
Remove the tension bar @ and the brake
rod (2) from the brake shoe plate. The
tension bar can be removed by removing
the cotter pin and nut from the ten-
sion bar bolt. The brake rod can be re-
moved by removing the adjuster M.

3. Disconnect the drive chain.

Loosen the chain slack adjusting nuts ()
on both sides.
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pépose
|. Elever la roue avant en plagant y;
approprice sous le moteur,
2. Enlever le cable de frein. Commence
desserrer toutes les v

1€ cale

. Cr par

1S du dispositif g

réglage du cable, et séparer le cable diy
levier de frein avant. Celg fait, séparer |o
cable du levier de came de frein, ay plate
plateau portc-segments.

3. Extrai e la goupille fendue (D de ’axe de
roue avant, et dévisser I’écroy d’axe @)

4. Enlever I'axe de la roue avant en le tirang
avec un mouvement de torsion, et enlever
la roue avant assemblée.

Repose
Pour reposer la roue avant, procéder dans I'or-
dre inverse de la dépose, tout en tenan, com-
pte des points sulvants:
I. Avoir soin de bien engager | saillie du
tube extérieur de fourche dans |a rainure

de positionnement du plateay protesgme-
nts.
2. Serrer ’écrou d’axe.

Couple de serrage I’écrou d’axe:
35 Nm (3,5 m- kg, 25 ft-1b)

3. Insérer la nouvelle goupille fendue dans
I’écrou d’axe de roue avant.

AAVERTISSEMENT

Toujours monter une goupille fendue neuve sur
I'écrou de P’axe.

4. Replier ’extrémité de goupille fendue.

ROUE ARRIERE
Dépose
I." Elever la roue arriére en plagant une cale
appropriée sous le moteur. .
2. Séparer la barre de tension (3) et la trin-
gle de frein (2) du plateau porte-segments
du frein arriére. Pour démonter la barre
de tension, enlever la goupille fendue et
I’écrou de fixation du boulon de barre ‘de
tension. Pour enlever la tringle de frein,
dévisser I’écrou du dispositif de réglag'e 3
3. Déconnecter la chaine de transmission.
Desserrer les écrous de réglage @ fle la
fleche de la chaine sur chaque cotc.

VORDERRAD
Ausbay

er-
1. Den Motor unterbauen, um das Vord

rad vom Boden abzuheben.

Das Bremsseil entfernen. Alle Seileinstell-

schrauben Iésen und den Seilzug aus dem

Halter am Lenkerrohr-Bremshebel abneh-

men. Danach den Seilzug von dem Nock-

enhebel an der Vorderrad-Bremsanker-
platte I6sen.

3. Den Splint (1) von der Vorderradachse
abziehen und die Achsmutter (2) ent-
fernen.

4. Die Vorderradachse drehen und heraus-
ziehen. Dann kann der Radeinheit entfernt
werden.

Einbau

Fir den Einbau des Vorderrades sind die Aus-

bauvorgsnge sinngemiR umzukehren, wobei
die folgenden Punkte beachtet werden
mussen:

1. Aufrichtige Ausrichtung der Nabe an dem
duBeren Gabelbeinrohr mit der Positio-

r Bremsankerplatte achten.
tter festziehen.

2.

nzugsmoment der Achsmutter:
35 Nm (3,5 mekg, 25 ft-lb)

3. Einen neuen Splint in die Vorderachsmut-
ter einsetzen.

AWARNUNG

Beim Zusammensetzen stets einen neuen
Splint benutzen.

4. Das Ende des Splint biegen.

HINTERRADES
Ausbau

1. Motor unterbauen, um das Hinterrad vom
Boden abzuheben.

2. Zugstange (3) und Bremsstange @ von
der Ankerplatte abnehmen. Die Zugstan-
ge kann abgenommen werden, nachdem
der Splint und die Mutter vom Zugstan-
genbolzen entfernt worden sind. Die
Bremsstange kann nach Entfernen der
Einstellmutter (1) abgenommen werden.

3. Die Antriebskette abtrennen.

4. Die Einstellmuttern (@) des Kettendurch.
hanges auf beiden Seiten I6sen.

—104—



5. Remove the axle nut cotter pin ® ang
axle nut (§). Discard the old pin,
6. The rear wheel assembly can be removeq

from the machine by pulling the Wheg|
axle.

Installation

The rear wheel can be installed by reversin
the removal procedure. Take the following
steps.

1. When connecting the chain, make certain
closed end of master link clip is facing
direction of rotation (7).

2. Be sure to adjust the chain slack, (Refer
to ““Drive chain slack adjustment”.)

3. Tighten the axle nut.

Axle nut torque: x}

60 Nm (6.0 m-kg, 43 ft-Ib)

4. Insert the new cotter pin into the rear
wheel axle nut.

A WARNING

use a new cotter pin on the axle

5. Bend the end of the cotter pin.

BRAKE SHOE INSPECTION

Measure the outside diameter of the brake shoe
set with slide calipers.

If they measure less than replacement limit,
replace them. Smooth out any rough spots on
shoe surface with sandpaper.

Front Rear
. 95 mm 110 mm
ke shoe d
Brake shoe diameter (3.74in) (4.33in)
Replacement limit 92 mm 107 mm
(3.62 in) (4.21 in)
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r la goupille fendue (5) de I’écrou

leve
5, En ¢ ’écrou d’axe (6). Jeter la vieille

d’axe ¢

goupille. .
11 suffit maintenant d’extraire I'axe de
6.

roue pour enlever I'ensemble de la roue

arriere, le fourrcau d’axe, le(s) tendeur(s)

de chaine, etc.

Repos¢ 2 ; )
pour reposer la roue arriere, procéder dans ’or-

dre inverse de la dépose, tout en tenant com-
pte des points sulvants:
|. Lorsqu’on reconnecte la chaine, avoir soin
d’orienter le c6té fermé de I’attache du
faux-maillon dans le sens de la rotation
2. ggier soigneusement la fleche de la
chaine. (Se référer au paragraphe ‘‘Ré-
glage de la fleche de la chaine de trans-
mission’’.)
3. Serrer ’écrou d’axe.

r/_( L] k]
| Coupre de serrage I'ecrou d’axe:
| 60 Nm (6,0 m-kg, 43 ft-Ib) |

4. Insérer la nouvelle goupille fendE
I’écrou d’axe de roue arriére.
AAVERTISSEMENT

Toujours monter une goupille fendue neuve sur
I'écrou de I’axe.

5. Replier ’extrémité de goupille fendue.

CONTROLE DES SEGMENTS DE FREIN
Mesurer avec un pied a coulisse le diametre ex-
térieur des segments de frein assemblés.

Si'la limite d’usure a été excédée, il faut les
remplacer. Polir les points durs & la surface des
patins 4 I’aide de papier de verre. Si nécessaire,

cgaliser la surface des segments avec du papier
de verre,

Avant Arriere

dDiam?"“- de patin - 95mm 110 mm

€ frein (3,74in) (4,33in)
[

Limite 4’ ysure | 92 mm 107 mm

(3,62 in) (4,21 in)

5. Den Splint (5) der Achsmutter entfernen
und die Achsmutter (§) abschrauben.
Den alten Splint wegwerfen.

6. Das Hinterrad, der Bundring, die Ketten-
spanner usw. kénnen jetzt durch Heraus-
ziehen der Hinterradachse von der
Maschine entfernt werden.

Einbau

Der Einbau des Hinterrades erfolgt durch sinn-
gemalie Umkehr der Ausbauvorgange. Dabei
sind die folgenden Punkte zu beachten.

1. Wenn die Kette angeschlossen wird, un-
bedingt das geschlossene Ende der Ket-
tenschloRklemme in Drehrichtung (1)
anordnen.

2. Den Durchhang der Antriebskette einstel-
len (siehe unter ,,Einstellen des Antrieb-
sketten-Durchhangs’’).

3. Die Achsmutter festziehen.

Anzugsmoment der Achsmutter:
60 Nm (6,0 m-kg, 43 ftelb)

4. Einen neuen Splint in die Hinterachsmut-

| AWARNUNG
Beim Zusammensetzen stets einen neuen
Splint benutzen.

5. Das Ende des Splint biegen.

INSPEKTION DER BREMSBACKEN

Den Auf3endurchmesser des Bremsbackensat-
zes mit einer Schiebelehre messen.

Falls der Mel3wert unter der VerschleiRgrenze
liegt, die Bremsbacken erneuern. Rauhe Punkte
an der Oberflache der Bremsbacken ggf. mit
Schmirgelleinen glatten.

Vorne Hinten

Bremsbacken- 95 mm 110 mm
AulRendurchmesser (3,74 in) (4,33 in)
. e 92 mm 7 i07 mm
Verschleillgrenze (3,62 in) .21 in)

— 106 —



BRAKE DRUM INSPECTION

Check the inner surface of the brake drum and
remove any scratches with emery cloth.
Remove any oil with a cloth dipped in solvent.
If damage is more extensive, have a Yamaha
dealer replace the wheel hub.

TIRE

Removal and repair

1. Remove the wheel from the machine.

2. Remove the lock nut from valve stem and
release as much air as possible from the
tire.

3. Push both tire beads away from the edges
of the rim.

4, Starting opposite the valve stem on one
side, use two round-ended tire irons to
work the bead off the rim.

NOTE:

Use a tire removal lubricant and be careful not
to pinch the tube with the tire irons.

move the valve stem from its hole and

- remove the tube.

6. € tire is to be changed, remove the
second bead from the rim using the tire
irons and tire lubricant.

Inspection

1. Use a cloth to check for nails or other
sharp objects in the tire.

CAUTION:

Always use a cloth to avoid cutting your
hand.

2. Check for faults in the side wall. If there
is any fault, the tire should be replaced
as a damaged tire may burst at high
speeds, which is extremely dangerous.
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ENTRET[EN DU TAMBOUR DE FREIN
Examiner la surface intérieure du tambour (e
frein, et ¢liminer toute rayyre avec de |
smeri. Enlever les taches d’huile aveg
fon imbibé de solvant. En cas de dopy,
cérieux, demander a un

a Loile
un chif-
Mmage plyg
concessionnajre
yamaha de remplacer le moyey (e roue.

PNEUS

Dépose et réparation

I. Enlever la roue de la machipe.

2. Enlever I'écrou de blocege de |4 valve, e
dégonfler complétement e pneu. ,

3. Décoller les talons du pneu des bords de
la jante.

4. Al'aide de deux démonte-pneurs a bouts
arrondis, faire passer un talon qy pneu par
dessus le bord de la jante, en commencant
du coté opposé a la valve.

N.B.:
Utiliser un lubrifiant pour faciliter |e démon-
tage du pneu. Eviter de pincer la chambre 2 ajr
avec les démonte-pneus.

5. Sortir la valve de son trou, et enlever la
chambre a air.
6. Sile pneu lui-méme doit étre changé, fai

passer le s second talon du pneu par dessus
le méme bord de jante, a I'aide des
démonte-pneus et du lubrifiant pour
pneus.

Vérification
1. Passer un chiffon a I'intérieur du pneu,
pour voir si des clous ou autres objets
pointus ne s’y trouvent pas enfoncés.

ATTENTION:

Toujours utiliser un chiffon,
de se blesser la main.

sinon on risque

2. Vérifier I’état des flancs du pneu.
Remplacer le pneu si on constatc le moané
dre défaut, parce qu’un pn.eu endomma;gc—
risque d’éclater & grande vitesse, ¢t un a

cident grave peut en résulter.

PRUFUNG DER BREMSTROMMEL _

Die Innenseite der Bremstrommel kontrollieren
und ggf. Kratzer mit Schmirgellein glatten- Ol
mit einem in Lésungsmittel angefeuchteten
Lappen entfernen. Falls starke Beschadigun-
gen festgestellt werden, die Radnabe von el-
Neém Yamaha Fachhandler erneuern lassen.

REIFENS
Ausbau und Flicken

1. Das Rad von der Maschine abnehmen.

2. Die Sicherungsmutter von dem Ventil-
schaft abnehmen und die Luft méglichst
vollstandig aus dem Reifen ablassen.

3. Die Reifenwiilste von den Felgenkanten
wegdriicken.

4. An der dem Ventilschaft gegentberliegen-
den Seite beginnen und den Reifenwulst
mit Hilfe von zwei abgerundeten Reifen-
hebern (ber die Felge heben.

ANMERKUNG:

Reifenschmiermittel (Seifenlauge) verwenden
und darauf achten, daR der Schlauch mit den
Reifenhebern nicht beschadigt wird.

tilschaft aus der Felgenbohrung
und den Schlauch heraus-

ziehen.

6. Falls der Reifen erneuert werden muf3, mit
Hilfe der Reifengeber und unter Verwen-
dung von Reifenschmiermittel den zwei-
ten Reifenwulst ebenfalls von der Felge
abziehen.

Priifung
1. Einen Lappen verwenden und den Reifen
auf eingefahrene N&gel und andere
scharfkantige Gegensténge kontrollieren.

ACHTUNG:

Unbedingt einen Lappen verwenden, um
Verletzungen an den Handen zu ver-
meiden.

2. Die Seitenwédnde des Reifens auf Bescha-
digungen priifen. Werden solche festge-
stellt, den Reifen erneuern, da dieser
anderenfalls bei hoher Geschwindigkeit
bersten und zu gefahrlichen Situationen
fuhren kann.
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3. Inflate the tube with air and check the
valve stem and the tube for damage ang
leakage, replace as required. Some leaks
can be patched in an emergency, but it
is best to replace tube.

Reassembly

1. Install one tire bead on the rim using tire
irons and lubricant and then install the
tube.

2. Inflate tube with air to about one-third the
specified pressure. Hit the outer cjr-
cumference of the tire with a soft ham.-
mer to make certain the tube is not caught
between tire and rim. Release air from
tube.

3. Inspect rim band and replace if damaged.

4. Install second tire bead starting opposite
the valve stem using the irons and tire
mounting lubricant.

5. Inflate tire to approximately 300 kPa (3
kg/cm?, 42 psi) and then reduce pressure

specified setting.

NOTE:

Check the valve stem: it must be pointing
directly at center of wheel hub. If angled in any
direction, release air and adjust tube position.
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3. Gonfler la chambre 3 ajr, ¢ Vérifier

n’y a pas de dommage oy de fuite 3 llzln
valve ou a la chambre 3 ajr. Remplacer
¢i nécessiare. Certaines fuites Peuvent gtre
réparées avec une piece en cas d’urgence
mais il vaut mieux remplacer |4 chambre'

2 air.

Remontage

1.

N.B.:

Monter un talon du pneu syr la jante 3
I’aide des démonte-pneus et dy, lubri
puis installer la chambre 3 air.
Gonfler la chambre 3 ajr 3 Peu prés au
tiers de la pression normale. Frapper 1a
pourtour du pneu avec un majllet pour
sassurer de ce que la chambre a airn’est
pas pincée entre le pneu et la jante.
Dégonfler la chambre 3 ajr.

Examiner le fond de jante et 15 remplacer
en cas de dommage.

Monter le second talon du pneu sur |

fiant,

jante, a I'aide des démonte-pneus st dy

lubrifiant, et en commecant du coié op-
posé a la valve,

Surgonfler le pneu 4 environ 300.kPa A3
kg/cm?, 42 psi) puis le dégonfler ala pres-
sion de gonflage spécifiée. =

Vérifier la position de la valve; elle doit pointer
exactement ver le centre du moyeu. Si elle est
inclinée dans un sens ou dans I'autre, dégonfler
le pneu, et corriger la position de la chambre
a air.

3.

Den Schiauch aufblasen und den Venti-
Schaft sowie den gesamten Schlauch auf
Beschéidigung und Undichtigkeit kontrol-
lieren. Kleine Lécher diirfen in Notfallen
geflickt werden; es wird jedoch empfoh-
len, den beschadigten Schlauch zu er-
neuern,

Aufziehen des Reifens

1.

ANMERKUNG:

Mit Hilfe von Reifenhebern und unter Ver-
wendung von Reifenschmiermittel (Sei-
fenlauge) einen Reifenwulst auf die Felge
aufziehen,

Den Schlauch einsetzen und mit etwa ei-
nem Drittel des vorgeschiebenen Reifen-
drucks aufblasen. Danach mit einem
Plastikhammer am Umfang gegen den
Reifen schlagen und darauf achten, dal®
der Schlauch nicht zwischen dem Reifen
und der Felge eingeklemmt ist. Die Luft
wiederum aus dem Schlauch ablassen.
Das Felgenband kontrollieren und ggf. er-
neuern.

Den zweiten Reifenwulst mit Hilfe von He-
bern_und-unter Verwendung von Rei-
fenschmiermittel (Seifenlauge) auf die
Felge aufziehen, wobei an der dem Ven-
tilschaft gegenliberliegenden Seite zu be-
ginnen ist.

Den Reifen auf etwa 300 kPa (3 kg/cm?,
42 psi) aufblasen und danach auf den vor-
geschriebenen Reifendruck reduzieren.

Den Ventilschaft kontrollieren; er mu® gegen
die Mitte der Radnabe weisen. Bei Schragstel-
lung ist die Luft abzulassen, worauf der
Schlauch neu positioniert werden muR.
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REPLACING WHEEL BEARINGS

If the bearings allow excessive play in the wheel
or if they do not turn smoothly have your dealer
replace the wheel bearings.

CHECKING RIM
1. Check for cracks, bends or warpage of
rim. If a rim is deformed or cracked, it
must be replaced.
2. Check wheel run-out
If deflection exceeds tolerance, check
wheel bearing or replace wheel as

required.

Rim run-out limits:
Vertical — 2.0 mm (0.08 in)
Lateral — 2.0 mm (0.08 in)

() Dial gauge

REAR SHOCK ABSORBER
(MONOCROSS SUSPENSION)

8 Wi =) o Re
ove the seat and side cover assembly.

2. Turn the fuel cock to “OFF'" and discon-
nect the fuel pipe.
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REMPLACEMENT DES ROULEMENTS
i les roulemer}ls ont un jeu excéssif dans |a
coue OU bien s’ils ne tournent pas en douceur,
dema"der a votre concessionnaire de |eg

remplacer-

C()NTROLE DU VOILAGE DE LA JANTE
L. Controler si |a jante est fendue, torduye ou
voilée. Si une jante est déformée oy fen-
due, elle doit étre remplacée.
» Contrdle du voile de la roue
Si la déflexion excéde la tolérance, con-
troler le roulement de roue ou remplacer
la roue si nécessaire.
e e ————— =
Limites de voile de la jante:
Vertical — 2,0 mm (0,08 in)
Latéral — 2,0 mm (0,08 in) ‘

(D) Comparateur a cadran

DEPOSE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE

ERNEUERN DER RADLAGER
Falls die Lager ibermiBiges Spiel im
weisen oder nicht rund drehen, die R _
von |hrem Fachhandler erneuern [assen-

Rad auf-
adlager

PRUFEN DER FELGEN

1. Das Rad auf Risse, Verbiegung oder Ver-
zug priifen. Wenn eine Felge verfornt
oder gerissen ist, mul® es ausgewechselt
werden.

2. Den Schlag des Rades priifen. Wenn die
Auslenkung die nachfolgend angegebe-
ne Toleranz iiberschreitet, das Radlager
prifen oder das Rad auswechseln falls er-
forderlich.

Felgenschlag-VerschleiRgrenze:
Rundschlag — 2,0 mm (0,08 in)
Stirnschlag — 2,0 mm (0,08 in)

@ MeRuhr

(SUSPENSION MONOCROSS) : VIOONCROS:

Dépose

1. Enlever la selle et I'ensemble couvercle

latéral.

2. Mettre le robinet a carburant sur “QFF
puis débrancher le tube a carburant.

Ausbau
1. Den Sitz und die Seitendeckeleinheit
ausbauen.

2. Den Kraftstoffhahn auf ,,OFF* stellen und
die Kraftstoffleitung abtrennen.
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3. Remove the fuel tank mounting bolt and
holding band from fuel tank. Lift rear of
the fuel tank up and pull back to clear
frame mounts. Remove tank.

4. Elevate rear wheel by placing a suitable
stand under the engine.

5. Remove the cotter pin and remove the pin
from the frame.

6. Remove the cotter pin and remove the pin
from the swingarm.

7. Remove the rear shock absorber from the
machine. (To remove, pull the rear shock
backward while lifting up the frame.)

8. When reassembling, reverse the removal
procedure taking care of the following
points:

a. Always use new cotter pins.
b. Apply the lithium soap base grease on the
pins.
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_ Enlever le boulon de fixation de réservojr

3 essence et le collier de maintien gy réser-

voir & essence. Soulever I’arrigre du réser-

voir a essence et le tirer pour dégager |es

silent-blocs du cadre. Enlever |e réservoir.

_ Lever laroue arrere en plagant up support
adapté sous le moteur.

_ Enlever la goupille fendue et enleyer 'axe
du cadre.

6. Enlever la goupille fendue et enlever I’axe

du bras oscillant.

i

7. Enlever DI’amortisseur arriére de la

machine. (Pour cela, tirer I’amortisseur
vers I’arriére tout en soulevant le cadre.)

8. Lors de I’assemblage, prendre garde aux

points suivants:

a. Toujours utiliser de nouvelles goupilles
fendues.

b. Appliquer de graisse de base d
lithium aux goupilles.

e savon au
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Die Kraftstoﬁ‘tank-Befestigungsschraube
und das Befestigungsband von dem Kraft-
Stofftank entfernen. Den Kraftstofftank an
der Riickseite anheben und nach hinten
aus der Rahmenaufhangung ziehen. Da-

nach den Kraftstofftank entfernen.
Motor unterbauen, um das Hinterrad vom

Boden abzuheben.,

Den Splint abziehen, danach den Stift von
dem Rahmen entfernen.

6. Den Splint abziehen und den Stift aus der

Hinterradschwinge entfernen.

Den Hinterrad-Stol3dampfer aus der Ma-
schine entfernen.

(Dazu den Hinterrad-StoRdampfer nach
hinten ziehen und den Rahmen anheben.)

Fiir den Einbau sind die Ausbauvorgan-
ge sinngemél umzukehren, wobei die fol-
genden Punkte zu beachten sind.

a. Immer neue Splinte verwenden.

b. Das Lithium-Fett auf Stifte auftragen.



%‘J‘ ©

@ :Apply grease

5ARM INSPECTION

ith shock absorber removed, grasp the
ends of the swingarm and move them
from right to left to check for free play.

Swingarm free play: 1.0 mm (0.04 in)

LUBRICATION OF LEVER, PEDALS, ETC.
1. Lubricate the pivoting parts of the brake
lever with SAE 10W30 motor oil.
2. Lubricate the shaft of the brake pedal with
lithium base grease.

—115—




G)

INSPECTION DU BRAS OSCILLANT
1. Une fois les amortisseurs dépos , sl
les extrémités du bras oscillant et

cer de gauche a droite pour s’assurer qu’il
n’ya a pas de jeu.

Libre jeu du oscillant:
1,0 mm (0,04 in)

GRAISSAGE DES LEVIERS, PEDALES,
ETC.

1. Graisser parties pivotantes du levier de

frein avec de I’huile moteur SAE 10W30.

2. Graisser I’axe de la pédale de frein avec

de la graisse a base de savon au lithium.

@ : Mettre de la graisse
@ : Fett auftragen

HWINGE
dusgebautem StoRdampfer, die En-
den der Hinterradschwinge erfassen und
nach rechts und links bewegen, um auf
Spiel zu kontrollieren.

Spiel der Hinterradschwinge:
1,0 mm (0,04 in)

SCHMIERUNG DER HEBEL

1. Die Drehteile der Bremshebel mit SAE
10W30 schmieren.

2. Die Bremspedalwelle mit Lithiumfett
schmieren.
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CABLE INSPECTION AND LUBRICATION
1. Damage to the outer housing of the vari-
ous cables, may cause corrosion and
often free movement will be obstructed.
An unsafe condition may result so replace
as soon as possible.
2. If the inner cables do not operate smooth-
ly, lubricate or ask a Yamaha dealer to
replace them.

} Recommended lubricant:
L SAE 10W30 motor oil

THROTTLE CABLE AND GRIP
LUBRICATION

The throttle twist grip assembly should be
greased at the time that the cable is lubricat-
ed, since the grip must be removed to get at
the end of the throttle cable. Two screws clamp
the throttle housing to the handlebar. Once
o are removed, the end of the cable
e held high to pour in several drops of
lubricant. With the throttle grip disassembled,
coat the metal surface of the grip assembly with
a suitable all-purpose grease to cut down fric-
tion. (See lubrication chart.)
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vERﬂ:]cATION ET GRAISSAGE DEs

CABLES

. Les gaines des différents cables doivent
gtre en bon etat, sinon les cables vont
rouiller rapidement et leur mouvement
sera entravé, ce qui risque de Provoquer
un accident. Remplacer dés que possible
en cas de dommage.

5. Si un cble ne glisse pas bien dang sa
gaine, le graisser ou demander 3 votre

concessionnaire Yamaha de |e remplacer.

Lubrifiant recommandé:
Huile moteur SAE 10W30

GRAISSAGE DU CABLE ET LA POIGNEE
D’ACCELERATEUR

Graisser la poignée tournante des gaz en méme
temps que le cable d’accélérateur. De toute
fagon, la poignée doit étre enlevée pour attein-
dre I'extrémité du cable. Les coquilles de la poi-
gnée des gaz sont fixées au guidon par deux vis.

Une fois ces vis enlevées, on peut decroc er le
cable, le tenir en ’air, et faire couler quelques
gouttes de lubrifiant le long du cable. Graisser
I'intérieur de la poignée des gaz avec de la
graisse universelle, pour réduire les frottements
(voir le tableau de graissage.)

PRUFEN UND SCHMIEREN DER
SEILZUGE

1. Beschadigungen der Seilzug-Umhiillun-
gen kdnnen zu Korrosion fiihren und die
freie Bewegung der Seile in den Umhiil-
lungen behindern. Beschidigte Seilziige
daher unverziglich erneuern, da anson-
sten gefahrliche Situationen verursacht
werden kénnten.

2. Die Innenkabel und Kabelenden einfetten.
Wenn sich die Innenkabel nicht leicht be-
wegen lassen, die Seilziige von Ihrem
Yamaha-Fachhandler erneuern lassen.

Empfohlenes Schmiermittel: F—[
Motorsl SAE 10W30 l

SCHMIEREN DES GASZUGES UND
GASDREHGRIFFES

Das Einfetten des Gasdrehgriffes sollte vorge-
nommen werden, wenn der Gaszug geschmiert
wird, weil der Gasdrehgriff abgenommen wer-
den muB, wenn man an das Ende des Gaszu-
ges gelangen will. Das Gehéuse des Drehgriffes
ist durch zwe Schrauben am Lenker festge-
klemmt."Sobald diese entfernt sind, kann das
Ende des Gaszuges hochgehalten werden, um
ein paar Tropfen Ol daran zu geben. Auf die
Metalloberflachen des zerlegten Gasdrehgrif-
fes ist ein geeignetes Universalschmierfett auf-
zutragen, um die Reibung herabzusetzen.
(Siehe Schmiertabelle.)
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MISCELL ANEOUS
ELECTRICAL COMPONENTS AND WIRING DIAGRAM

ELECTRICAL COMPONENTS

(D CDI unit
“ENGINE STOP"" switch
Ignition coil

@ Spark plug

& CDI magneto

WIRING DIAGRAM

COLOR CODE

- P Black

0 T — Orange

B/R ...cooovns Black/Red
B/W . aioannome Black/White

/i IGNITION COIL

BD [:lB
= |_ ENGINE STOP

B/W
BWr— gBW L, | [ switcH
B
B/R B/R
‘ B B D ]B
CDI UNIT

CDI MAGNETO
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DIVERS

MP 0SANTS ELECTRIQUES
<CHEMA DE CABLAGE

" MPOSANTS ELECTRIQUES

g}}outon de coupe-circuit de sécurité “ENGINE

Bobme d’allumage

ougic

?Aagneto CDI

CODE DE COULEUR
......... Noir

](3). .......... Orange

T PTITTLL Noir/Rouge

B/W.oneeenes Noir/Blanc

EL VERSCHIEDENES
EKTRISCHE BAUTEILE UND
SCHALTPLAN

ELEKTRISCHE BAUTEILE

® coi- -Einheit
Motorstoppknopf ,,ENGINE STOP”
Ziindspule
Ziindkerze
CDI-Magnetziinder

FARBENKODIERUNG

- Schwarz

O ............ Orange
B/R.......... Schwarz/Rot
B/W.......... Schwarz/Weil3

SCHEMA DE CABLAGE SCHALTPLAN
, B B [ | INTERRUPTEUR
B DE SECURITE
B/W B/W MOTORSTOPPSCHALTER
— <710 | “enciNe sTOP"
f]i B
B/R B/R
MASSE
MAceE —>{ 1
o B B B
BLOC C.D.I.
C.D.I.-EINHEIT
BOBINE D'ALLUMAGE MAGNETO C.D.1.
ZUNDSPULE C.D.|-MAGNETZUNDER
S
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TROUBLESHOOTING . -
1. The engine starts but will not pick up

speed.

Check cor:néct)lor]sl ...Check lead wire connec-
 —— tions or short circuits.
OK ol

Faulty Correct

=y I T Y Disconnect the spark plug
lgﬂr@ cap from spark plug and

] connect the Ignition
Checker (Dynamic Spark
Tester).
Kick the kick starter and
check the ignition spark
gap.
==y .
No spark Spark—=Plug is faulty.
R S
Pick-up coil test|...... Measure coil resistance.
[
OE Faulty ———Replace
...... Check ignition coil.
[ [
OK Faulty ——Replace
CiDil: | s ansos s In case of ignition failure

with all the above check-
ups providing in good
order, replace the C.D.I.
unit.

2. No spark is produced or weak.

Spark plug | .......... Clean or replace.

OK

Ignition timing | ....... Check ignition timing.

OK

.......... In case of ignition failure

with all the above check-
ups providing in good
order, replace the C.D.l.
unit.
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pANNAGE .
Le moteur démarre mais ne prend pag de
, Vi[esse-

........ Controler les branche-

ments des fils oy g'j] ya
i
Test détincellement | .

iles court-circuits,

DéfcctueuseﬁCOrriger

Débrancher le capuchon
de bougie de la bougie, et
connecter le contrpleyr
d’allumage (testeur d’étin-
celle dynamique).

Donner un coup de kick
et vérifier I’écartement
d’allumage de Ia bougie.
pas d’étincelle Etincelle—La bougie est

défectueuse.

Test de la bobine

.. .Mesure la résistance de Ia
d'excitation

bobine.

i,
0K Défectueuse—+Remplacer

Test de la bobine | ....Testeur pour bobine

d’allumage d’allumage.
OK Défxectueuse——R

Bloc C.D.I.| ......... Dans le cas de panne

d’allumage avec tous les
controles ci-dessus cor-
rects, changer le bloc
C.D.L.

2. Pas d’étincelle ou étincelle faible.

Nettoyer ou remplacer.

Contrdler I’avance a
]’allumage.

Dans le cas de panne
d’allumage avec tous les
contréles ci-dessus cor-
rects, charger le bloc
C.D.I.

STORUNGSBESEITIGUNG |
1. Der Motor springt an, aber die Drehzah
nimmt nicht zu.

Anschliisse | ... Leitungsdrahte auf richti-
kontrollieren gen Anschlufs bzw. auf
7 Kurzschlisse kontrol-

lieren.

In Ordnung ~ Fehlerhaft———=Berichtigen

Ziindfunkenpriifung | . Den Zindkerzenstecker
von der Zindkerze ?b—
trennen und das Zin-
dungspriifgerat (Dynami-
sche ziindfunkenpriifge-
rat) anschlieRen. Den
Kickstarter durchtreten
und die Zundfunken-
— _ strecke prifen.

Kein Funke Funke—— Ziindkerze defekt.

Priifung der
Aufnahmespule

....Den Widerstand der
Wicklung messen.

R

i
e |
—

In Ordnung

Defekt——=Erneuern

..... Die Ziindspule kontrol-
lieren.

Defekt Erneuern

CDI-Einheit |.......... Falls alle obigen Prifun-

gen positiv verlaufen, die
Zindung aber tortzem
nicht richtig funktioniert,
die CDI-Einheit erneuern.

In Ordnung
'

2. Kein oder nur ein schwacher Ziindfunke.

Zundkerze |........... Reinigen oder erneuern.

In Ordnung

Zundzeitpunkt | ... .. .. Den Ziindzeitpunkt kon-
trollieren.

In Ordnung

C.D.l.-Ziindeinheit |. . . . Falls alle obigen Priifun-

gen positiv verlaufen, die
Ziindung aber trotzdem
nicht richtig funktioniert,
die CDI-Einheit erneuern.
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SPARK GAP TEST
1. Disconnect the spark plug cap from spar
plug.
2. Connect the Ignition checker (T) (Dynam.
ic Spark Tester (2)) as shown,
@) Spark plug cap
(4) Spark plug
[A] Except for CDN
For CDN
3. Kick the kick starter.
4. Check the ignition spark gap.
5. Start engine, and increase spark gap yun.-
til misfire occurs.

Minimum Spark Gap:
6.0 mm (0.24 in)

“ENGINE STOP” SWITCH INSPECTION
1. Inspect:
°”’ENGINE STOP"” switch conduct

er (+) lead— Black/White lead ()
er (—) lead—Black lead (2)

B ® Tester selector

B/WQ® position

OFF | O—10
RUN

Ox1

No continuity in the “OFF" position— Replace.
Continuity in the “RUN’" position— Replace.
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59 pE L'INTERVALLE D’ETINCELLE-
” NT p’ALLUMAGE
‘ péconnecter le capuchon de bougie de I3
pougie:

) Connecter le Contréleur d’allumage (7)
(testeur d’étincelle dynamique (2))
comme indiqué.

capuchon de bougie

() Bougic
Excepté pour CDN

g Pour cD
Actionner la pédale de kick.

3.

4. Controler I’écartement d’étincelle
d’allumage.

pémarrer le moteur et augmenter I’inter-

valle d’étincellement jusqu’a ce qu’un raté
se produise.

Ecartement d’étincelle minimum:
6,0 mm (0,24 in)

VERIFICATION DU COMMUTATEUR
D’ARRET DU MOTEUR “ENGINE STOP”’
1. Examiner:
eConductibilité du commutateur d’arrét
du moteur “ENGINE STOPR*

T1ES'Il')DER“ ZUNDFUNKENSTRECKE
- Den Ziindkerzenstecker von der Ziindker-

5 lz)e abt_yennen.
- Das Ziindungspriifgerat (1 (Dynamische

Zlindfunkenprii S
priifgerét (2)) gemaR Abbil-
dung anschlieRen. . ol

® Ziindkerzenstecker
Ziindkerze

For com =
3. Den Motor mit Hilfe des Kickstarters
durchdrehen.
4. Die Ziindfunkenstrecke kontrollieren.
5. Den Motor anlassen und die Ziindfunken-
strecke vergroRern, bis es zu Fehlziindun-

gen kommt.

INSPEKTION DES MOTORSTOPPSCHAL-
TERS ,.ENGINE STOP”

1. Prifen:
e Kontakt des Motorstoppschalters ., EN-

GINE STOP”

Min. Ziindunkenstrecke:
6,0 mm (0,24 in)

Fil (+) de testeur—Fil noir/blanc @
Fil (~) de testeur—Fil noir @

Position de
’B/W @ B @ sélecteur de testeur

OFF | 0——0 | oxi

RUN | [ |

Si pas de continuité dans la position “OFF”

(arrét)— Remplacer.
Siily a continuité dans la position “RUN”

(marche)— Remplacer.

Fﬁoéfff\zes {+) Kabel des
Priifgerates— Schwarz/ Weil Kabel (1)
Negatives (—) Kabel des

Priifgerdtes—Schwarz Kabel @

Position des
B (2 | Wahlschalters am
Priifgerét

Qx1

Kein Stromdurchgang in Position ,,OFF“—

Erneuern.
Stromdurchgang i

Erneuern.

n der Position ,,RUN“—
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IGNITION COIL INSPECTION

1. Inspect:
ePrimary coil resistance

Out of specification—Replace.

S S
Tester {+) lead— Orange lead (1)

Tester (—) lead— Black lead (2)

Primary Tester Selector |
Coil Resistance | Position
0.26 ~0.364
at 20°C (68°F) ol

2. Inspect:
eSecondary coil resistance

Out of specification— Replace.

r (+) lead— Spark plug lead @)
r (—) lead—Black lead (2)

Secondary Tester Selector
Coil Resistance Position
4.7 ~5.3kQ
at 20°C (68°F) Kl
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LA BOBINE
- INSPEKTION DER ZUNDSPU
LE

VERIFICATIOEN B
D'A LUMAG 1. Prifen:
aminer: o *\Viderst o
" l.5[,:ésistance de bobine primaire Abwe?cahn:nc;er Primarspule
Hors spécification-+Changer. Erneuern. von Spezifikation—
’Tositives (+) Kabel desi - |

esteur— Fil 0range @®
Priifgerates— Orange Kabel (1)

1 +) det ) ¥
Ffl E,) de resteur— Fil notr @ i -
fi Negatives (—) Kabel des
Priifgerdtes— Schwarz Kabel ) |
Widerstand der

Primérwicklung

0,26 ~ 0,36
bei 20°C (68°F)

Position des
Wahlschalters am
Priifgerat

Position de
sélecteur de testeur

Qx1

7. Examiner: 2. Pn'jfen: )
oRésistance de bobine secondaire «\Widerstand der Sekundérspule
Abweichung von Spezifikation™

n—Changer.

Hors spécificatio

Negatives +) Kabel des Prifgerates— '

Ziindkerzenkabel @
positives (—) Kabel des Priifgerates— J

Schwarz Kabel @

Fil (+) de testeur — Fil de bougie @D
Fil (-) de testeur— Fil noir ©)

Résistance de Position de
sélecteur de testeur

Position des

Widerstand der
Sekundérspule Wah'lascihalte!s o
riifgerat

4,7~5,3kQ
bei 20°C (68°F)

4,7~5,3kQ
220°C (68°F)
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CDI MAGNETO INSPECTION
1. Inspect:
eCharging coil resistance
Out of specification— Replace.

Tester (+) lead—Black/Red lead (7)
Tester (—) lead—Ground lead (2)

Charging Tester Selector
Coil Resistance Position
360 ~440Q
at 20°C (68°F) 2%

wwt(éiﬂd&!ﬂﬂhﬂnhf“
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ER[F[CATION DE LA MAGNETO CDI
\

xaminer: .
' ?Résistance de bobine de charge

Hors spécification —Changer.

______,_,——’/—__——‘
mteur—*ﬁl Noir/Rouge (D

Fil (-) de testeur— Fil de masse ®

Position de
sélecteur de testeur

2x100

Résistance de
pobine de charge
360 ~ 4404
220°C (68°F)

INSPEKTION DES

CDI-MAGNETZUNDERS

1. Prifen:
*Widerstand der Ladespule
Abweichung von Spezifikation—
Erneuern.

Positives (+) Kabel des
Prifgerdtes—Weil/Rot Kabel (1)
Negatives (—) Kabel des
Priifgerates— Massekabel (2)

Position des
Wahlschalters am
Priifgerat

Widerstand der
Ladespule

360 ~ 440
bei 20°C (68°F)

Q2 x100
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TROUBLESHOOTING

Although yamaha machine aré given a rigid in-
spection before shipment from the factory,
trouble may occure in operation. If this hap-
pens check the machine in accordance with the
procedures given in the trouble-shooting chart
below. If repair is necessary, ask a Yamaha
dealer.

The skilled technicians at a Yamaha dealer pro-
vide excellent service. For replacement parts,
use only genuine Yamaha parts. Imitation parts
are similar in shape but often inferior in quali-
ty of materials and workmanship; consequent-
ly, service life is shorter and more expensive
repairs may be necessitated. Any fault in the
fuel, compression or ignition system can cause
poor starting or loss of power while riding. The
troubleshooting chart describes quick and easy
procedures for checking these systems.

wamoho-endurss oo
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DEPANNAGE

outes les machines Yamaha subissent
une inspection rigoureuse au départ de I’usine,
olles ne sont pas, cela se congoit, a Iépreuve
des pannes: En cas d’ennui mécanique, vérifier
a motO dans l'ordre indiqué au ta tableau de
Jépannage ci-aprés. Si une réparation s’avére
pécessaire, confiez-la & votre concessionnaire
yamaha, qui garantit Ia qualité du service of-
fert par ses mécaniciens qualifiés.

pour les remplacements, n’utiliser que les pieces
yamaha d’origine. Méfiez-vous des imitations,
qui peuvent paraitre similaires mais n’en sont
pas moins inférieures en qualité et en précision,
de sorte qu’elles ne dureront guére et resquent
de nécessiter des réparations encore plus
coliteuses que prévu. Toute défectuosité des
systemes d’alimentation, de compression ou
d’allumage peut provoquer des difficultés de
e en marche ou une perte de puissance. On
e tableau de dépannage pour
pide et aisée de ces systemes.

pien que t

mis
peut se baser sur |
une verification ra

FEHLERSUCH

waohl Yamaha-Maschinen vor dem Versand
im Werk einer griindlichen Inspektion unter-
worfen werden, kénnen wéhrend des Betrie-
b'es Stoérungen auftreten. Sollte dieser Fall
famtreten so priifen Sie die Maschine nach den
in der nachstehenden Fahlersuchiibersicht an-
gegebenen Verfahren. Falls Instandsetzungsar-
beiten erforderlich sind, wenden Sie sich bitte
an |hren Yamaha-Fachhandler.

Die erfahrenen Mechaniker Ihres Yamaha-
Fachhandler bieten lhnen einen ausgezeichne-
ten Kundendienst. Als Austauschteile sind nur
Original-Yamaha-Erstazteile zu verwenden.
Nachgeahmte Teile haben eine dhnliche Form,
sind aber oft in der Materialqualitit und der Ver-
arbeitung unterlegen, infolgedessen ist ihre Le-
bensdauer herabgesetzt, und es konnen teurere
Reparaturen notwendig werden.

Fehler in der Kraftstoff-, Verdichtungs- oder
Ziindeinrichtung kénnen schwieriges Ansprin-
gen oder Leistungsverlust beim Fahren verur-
sachen. In der Fehlersuchiibersicht sind
schnellesund-einfache Verfahren zur Prifung

dieser Einrichtungen enthalten.
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TROUBLESHOOTING CHART

Remove the
fuel pipe

Clean filter element
and fuel tank

Water or dirt
mixed in fuel

Check fuel flow

Never. check the fuel system while
smoking or in the vicinity of an
open flame.

—_—

S

Fuel cock clogged

Clean fuel cock

There is fuel

Turn the fuel
1. Fuel cock to "OFF""
Check if there is
fuel in the fuel
tank

Turn the fuel
cock to “RES”

Supply fuel

2. Compression

Kick the kick lever There is compression HCompress@ﬂ
to see if there is
compression No compression Ask Yamaha dealer to inspect
3. Ignition Wet Wipe clean with —
Remove plug and dry cloth Spark good Ignition system normal
check electrode 1 -
Attach plug cap and 4_{ Turn swnct; on and Spark weak
ground to chassis kick strongly H Adijust plug gap or
replace plug

Ask Yamaha dealer to inspect

L

ke endarss. oo
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ABLEAU DE DEPANNAGE

ﬂ i 0 sleme d'ali-
is controler le sys
jama Enlever le tube

p fumant ou a proximité

Nettoyer I'élément du

Eau ou impuretés

Ne ton ©
entati uf a carbura i é i
:!une e vive. nt dans I’essence —* filtre et le réservoir
a carburant
T . I'essence arrive essence obstrué
l' ze (I;Frmer le robinet v
essence essence “‘OFF"’ .
. Essence OFF Nettoyer le robinet
d’essence
‘lijn peu }ourner les robinet Remettre le mote o
essence essence o & W
sur “‘RES en marche
L, P,as Se ravitailler en ¥—I
d’essence essence

ion
5. Compress %4 6 : -
nner le levier y a compression |~ Compression normale |

Actionne " u
our voir s'il ¥ @ Pas de D
4 emander au i i
ression 1 } concessionnaire
E]LH—E-/_- compression Yamaha de vérifier Bonne Allumage normal 1
étincelle
3. Allumage ?ellzy&r avec Mettre le contact ;
+ lever [a bougie n chiffon sec S ACONACE Vigol- e L el
et examiner Ies i reusement le kick étincelle
électrodes Replager lo .capu':hO“ Régler I’écartement
— sur la b_o"lg"ev et la Pﬁs, des électrodes ou
mettre 4 la masse sur d’étincelle remplacer la bougie
le chassis
Demander au concessionnaire
Yamaha de vérifier
FEHLERSUCHANLEITUNG

e
Wenn die Kraftstoffanlage gepriift
wird, niemals rauchen und keine
Funken und &ffenen Flammen in

der Nihe dulden.
Wasser oder Filterelement und
Kraftstoffrohr abnehmen ——» Kraftstofftank reinigen
Absperrhahn auf li/— Kein Absperrhahn
" OFF* drehen Kraftstofflu Gberprifen }. Benzin verstopft
v

(Absperrhahn reinigen I

Kraftstoff
vorhanden

1. Kraftstoff Weni Ab hah
Priifen, ob Benzin in | enig sperrhahn Motor wieder
Kraftstofftank ist Kraftstoff aui uRES srten

vorhanden drehen

Kein
Kraftstoff

Kraftstoff einflllen

Verdichtung vorhanden Verdichtung normal
Keine Verdichtung In Yamaha-Werkstatt prifen lassen

Mit trockenem Lappen Zindfunke Zondeinrichtung
sauberwischen gut pndision
Kraftig durchtreten

2. Verdichtung
Kickstarterhebel
durchtreten, um
festzustellen, ob
Verdichtung vorhanden ist

3. Ziindung

Kerze herausnehmen
und Elektroden priifen

Kerzenstecker Zindfunke
aufstecken und | schwach
am Fahrgestell

an Masse legen

Elektrodenabstand
berichtigen oder
Kerze ersetzen

Kein
Zindfunke

in Yamaha-Werkstatt
Qrglin lassen
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CLEANING ANp
STORAGE

Cleaning

Frequent thorough cleanin

will not only enhance its aSpia:/:ur Machinq
improvg general performance andngstbm "
useful life of many components. e

1. Before cleaning the machine:

a. Block off end of exhaust pipe'to
water entry; a plastic bag and sty
ber band may be used.

b. Remove air cleaner or protect it
water with plastic covering.

c. Make sure spark plug(s), fuel tank
transmission oil filler cap are pro
installed.

2. Ifengine case is excessively greasy, app-
ly degreaser with a paint brush. Do not
apply degreaser to chain, sprockets, of
wheel axles.

3. Rinse dirt and degreaser off with garden
hose, using only enough hose pressure to
do the job.

pre\/ent
Ong rub.

from

Cap,
perly

CAUTION:

Excessive hose pressure may cause water
seepage and contamination of wheel bear-
ings, front forks, brakes, and transmission
seals. Many expensive repair bills have
resulted from improper high pressure
detergent applications such as those
available in coin-operated car washers.

4. Once the majority of the dirt has been
hosed off, wash all surfaces with warm
water and mild, detergent-type soap. An
old tooth brush or bottle brush is handy
to reach hard-to-get-to places.
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NETTOYAGE ET
REMISAGE

Nettoyagt
Nous conseillons de nettoyer la motor a fond

qussi souvent que !)O.SSible non seulement pour
Jes raisons esthéu_ques, mais aussi parce que
cc nettoyage contribue a maintenir la machine
on bon état de marche et a prolonger la vie des
divers organes.

1. Avant de nettoyer la machine:

a. Boucher la sortie du tuyau d’échappement
avec, par exemple, un sachet en plastique
et un fort élastique, pour éviter toute en-
trée d’eau dans le tuyau.

b. Enlever le filtre a air, ou le proté ger con-
tre léau en le couvrant d’un sachet en
plastique.

¢. S’assurer de ce que la, les bouchons du
réservoir d’essence et de remplissage
d’huile de transmission sont bien en place.

2. Siles carters moteur sont tres gras, appli-
guer un dégraissant avec une brosse a
peinture. Toutefois, ne pas appliguei,de
dégraissant sur la chaine, les pignons et
les axes de roues.

3. Eliminer la crasse et le détergent a I’aide
d’un tuyau d’arrosage, en employant juste
la pression d’eau nécessaire.

ATTENTION:

Une pression excessive risque de provoquer des
infiltrations d’eau dans les roulements a billes
des roues, la fourche avant, les freins et les
joints de la transmission. A noter que bien des
notes de réparation onéreuses ont résulté de
I’emploi abusif des vaporisateurs de détergent
2 haute pression, tels que ceux qui équipement
les laveurs de voitures automatiques.

4. Apres avoir ¢liminé le plus €ros de la
crasse avec le tuyal d’arrosage, laver
toutes les surfaces avec de 'eau chauQe
savonneuse (employer un détergent dedig
force moyenne). Pour le neitoy%c_ (]35
coins d’acces malaisé, liser une
vieille brosse a dents Ot L

bouteilles.

on peut uti
ne brosse a

REINIGUNG UND
LAGERUNG

REinigung

Durch 6ftere, griindliche Sauberung wird nicht
nur die Erscheinung der Maschine verbessert,
sondern auch das allgemeine Betriebsverhal-
ten; auBerdem wird die Lebensdauer vieler
Bauteile erhoht.

1. Vor der Siuberung der Maschine:

a. Ende des Auspuffrohres verschliefien, um
das Eindringen von Wasser zu verhindern;
eine Plastiktiite und ein kraftiges Gummi-
band kénnen dazu verwendet werden.

b. Das Luftfilter entfernen oder mit einer Pla-
stikhiille abdecken, um das Eindringen
von Wasser zu vermeiden.

c. Sicherstellen, daR Ziindkerze(n), Tankver-
schluB und Getriebedleinfiillstutzen rich-
tig angebracht sind.

2. Falls das Motorgehause sehr fettig ist, tra-
ge man mit einem Pinsel Entfettungsmit-
tel auf.

3. Schmutz und Entfettungsmittel mit einem
Spritzschlauch abspilen, wobei nur so
viel Wasserdruck wie fir diese Aufgabe

vva.

notig anzuwenden ist.

ACHTUNG:

UbermiRiger Wasserdruck kann das Ein-
dringen von Wasser und Verunreinigung
der Radlager, Vorderradgabel, Bremsen
und Getriebedichtungen verursachen. Vie-
le teure Reparaturrechnungen sind die Fol-
ge von falscher Anwendung von
Hochdruckreinigungsmitteln, wie sie in
Miinzautowaschanlagen vorhanden sind.

4. Sobald der meiste Schmutz abgespiilt
worden ist, sind alle Oberflachen mit war-
men Wasser und einem milden Wasch-
pulver zu waschen. Mit einer alten
Zahnblrste oder Flaschenreinigungsbiir-
ste konnen schwer zugangliche Stellen
gereinigt werden.
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5. Rinse machine off immediately with clean
water and dry all surfaces with a chamois,
clean towel, or soft absorbent cloth.

6. Immediately after washing, remove ex-
cess moisture from chain and lubricate to
prevent rust.

7. Chrome-plated parts such as handlebars,
rims, spokes, forks, etc., may be further
cleaned with automotive chrome cleaner,

8. Clean the seat with a vinyl uphostery
cleaner to keep the cover pliable and
glossy.

9. Automotive-type wax may be applied to
all painted and chrome-plate surfaces.
Avoid combination cleaner-waxes. Many
contain abrasive which may mar paint or
protective finish on fuel and oil tanks.

10. After finishing, start the engine im-
mediately and allow to idle for several
minutes.

Water may enter the air cleaner case during
washing the machine. Be sure to remove the
grommet attached to the lower left part of the
case and drain the water, as required.

Storage
Long term storage (60 days or more) of your
machine will require some preventive proce-
dures to insure against deterioration. After
cleaning machine thoroughly, prepare for
storage as follows:

1. Drain fuel tank, fuel lines, and carburetor
float bowl(s).
Remove the empty fuel tank, pour a cup
of SAE 10W30 oil in tank, shake the tank
to coat inner surfaces thoroughly and
drain off excess oil. Reinstall the tank.
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5 Rincer immédiatement la machine avec de
" eau propre, €t sécher toutes les surfaces
avec une peau de chamois, une serviette
ropre ou un chiffon absorbant doux.
|mmeédiatement apres lavage, sécher
coigneusement la chaine, et la gaisser pour

prévenir la rouille.

7. On peut parfaire le nettoyage des parties

Chl-omées, rayons, fourche, etc. Avec un

produit spécial pour chromes
Jautomobiles.

g, Nettoyer la selle avec un produit de net-
toyage pour simili-cuir, afin de conserver
a la housse de selle sa souplesse et son
lustre.

9, On peut appliquer de la cire pour
automobiles sur toutes les surfaces pein-
tes ou chromées, a condition d’éviter les
cires detergentes, qui contiennent souvent
abrasifs susceptibles d’abimer la peinture
ou Démail protecteur des réservoirs
d’essence et d’huile.

10. Immédiatement apres avoir terminé le net-
toyage, mettre le moteur en marche, et le
Jaisser tourner au ralenti pendant plusieurs

minutes.
N.B.:
Lors du lavage de |

a machine, I'eau risque de
pénétrer dans le boitier du filtre air. Ne pas
oublier d’enlever ’oeillet en caoutchouc situué
sur la partie inférieure gauche du boitier et de
vidanger |'eau, si nécessaire.

Remisage
Si la machine doit étre remisée pendant uné lon-
gue période (60 jours ou plus), certaines pré-
cautions sont requises pour la maintenir en bon
état. Il faut d’abord la nettoyer 3 fond, puis
prendre les mesures de protection suivantes:
suivantes:

I. Purger le réservoir d’essence, 1a tuyauterie
d’arrivée d’essence et la cuve a flotteur du
(ou des) carburateur(s).

2. Enlever le réservoir d’essence ains
et y verser une tasse d’huile SAE 10W30.
Agiter le réservoir de maniére a répartir
une §ouche d’huile sur toutes ses parois
intérieures, faire couler I’excés d’huile, €t
remonter le réservoir,

i vidé,

5. Unmittelbar danach die Maschine mit sau-
berem Wasser abspiilen und alle Oberfla-
chen mit einem Waschleder, sauberen
Handtuch oder weichem, aufsaugféhigem
Lappen abtrocknen.

6. Unmittelbar nach dem Waschen, Wasser
von der Kette entfernen und die Kette
schmieren, um Rostbildung zu vermeiden.

7. Verchromte Teile (wie Lenkstangen, Fel-
gen, Speichen usw.) kénnen mit Auto-
mobil-Chromreinigungsmittel gesdubert
werden.

8. Sitz mit einem Vinylpolster-Reinigungs—
mittel reinigen, um den Uberzug gesch-
meidig und glénzend zu erhalten.

9. Auf alle lackierten und verchromten Fla-
chen kann ein Kraftfahrzeugwachs aufge-

tragen werden. Kombinierte Reinigung-
swachsmittel sind zu vermeiden. Sie ent-
halten oft Schleifmittel, die Lackierung
oder den Schutziiberzug auf dem Kraft-
stofftank und Olbehilter beeintrachtigen
koénnen.
100"NachBeendigung, Motor anwerfen und
ein paar Minuten im Leerlauf laufen
lassen.
ANMERKUNG:
Wihrend des Waschens der Maschine kann
Wasser in das Luftfiltergehduse eindringen.
Wenn erforderlich, die links unten am Gehéau-
se angebrachte Gummitiille entfernen und das

Wasser ablassen.

Lagerung
Langfristige Lagerung (60 Tage oder mehr) der

erfordert einige SchutzmaRnahmen, um Sché-

den zu verhindern.

Nach griindlichem Reinigen der Maschine diese

folgendermalden zur Lagerung vorbereiten:

1. Kraftstofftank, Kraftstoffleitungen und
Schwimmergehéuse des Vergasers ent-
leeren.

2. Leeren Kraftstofftank abnehmen, einen
Becher O 10W bis 30W in den Tank gie-
Ren. Dann den Tank schiitteln, um die in-
neren Oberflachen griindlich mit Ol zu
bedecken und liberschtissiges 0Ol ablas-

sen. Tank wieder anbringen.
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NOTE:

Remove spark plug(s), Pour abgyt "
tablespoon of SAE 10w3g oil in spane
plug hole(s) and reinstall Spark plugs; Ki:):
engine over seceral times (wijth ignitig
off) to coat cylinder walls with o, ,
Remove drive chain. Clean t
with solvent and lubricate. Re-i
or store in a plastic bag (tie t
safe-keeping).

Lubricate all the control cables,
Block up frame to raise both whe
ground.

Tie a plastic bag over exhaust pipe
outlet(s) to prevent moistyre from
entering.

If storing in humid or salt-air atmosphere,
coat all exposed metal surfaces with 3
light film of oil. Do not apply oil to rub-
ber parts or seat cover.

horoughy,
nstall chajp,
(0] frame fOr

els off

Make any necessary repairs before storing the
machine.
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3. Enlever la au les bougies. el verser | o
J, ER ; ) é- . Fak
quivalent d’une cuillerée 3 soupe d’huij Ziindkerze(n) ausschrauben, ungefa'h o
SAE 10W30 dans le oy |eg trou(s) lL nen Teelsffel O SAE 10W bis 30W in der
bougie. Remonter les bougics, Acliom“- Kerzenlécher gieRen und Kerzen wie i
plusieurs fois le Kick (contagy coupgy, ¢ :LI einschrauben. Kickstarter mehrma
de répartir I'huile sur e parois inléri:.: o surchaten; {5 qusgaschiaftater "Zlun—
: s cures . . o : u
du cylindre. \ gung), um die Zylinderwande mit Ol 2
S HATNEAS trs r dm b s edecken.
4, Enlever !a chaine de transmission, | net- Antriebskette abnehmen; griindlich in Rei-
1gneusement avee i
toyer soigneusement avee uy solvant, ¢ niay ittel reinigen und danach sofort
la graisser. Réinstaller g chaine, oy |5 cor AHbgsmIe re|n|ggn . der
server dans un sachet en plae: b schmieren. Kette wieder einbauen 0
au cadre pour éviter ¢ plfl:anue (attache getrennt in einem Plastiksack aufbewah-
5. Graisser tous les cabl L degarcr), ren. (Plastiksack am Rahmen befestigen,
5 T r-la mm(‘)‘ ';l* ‘ es de commande, damit die Kette nicht verloren wird.)
6. Cale cyclette de maniere 3 séparer Alle Bedienungsseile 6len
ux r : : ' 4
Ses‘den 501c1)1u’25 - ,Sol (Pour les machines Rahmen aufbocken, so dal? beide Rader
?:] ]rfor[ béqucl)lL:\ He, On peut utiliser Je vom Boden abgehoben sind.
- r .. 1
7 A[;:aCher e p 1c1pal).' Plastikbeutel iiber die AuslaR6ffnung bin-
s B sacheten plastique sur 1a sor- den, um das Eindringen von Feuchtigkeit
tie du (ou des) tuyau(x) d"¢chappemeny, zu verhindern
P?UF le(s) DTO[CgCr.d'c "humiditeé. Bei Lagerung in einer feuchten oder salz-
8. Si la.molo est rel'n{see Fians un lieu tres haltigen Atmosphare sind alle freiliegen-
humide ou €Xpose a I"air marin, enduire den Metalloberflachen mit einem leichten
1(3utes ses surfaces mclal?lqucs exterieures Offilm zu versehen. Auf Gummiteile oder
d’une légere couche d’huile. Eviter de met- i ug darf kein Ol aufgetragen
tre de I'huile sur les pigces en ca
et la selle.
N.B.: ANMERKUNG:

Effectuer toutes les réparations nécessaires

Notwendige Instandsetzungen sind vor der La-
avant de remiser la machine.

gerung der Maschine auszufiihren.
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General

SPECIFICATIONS

Item

PWBO(E)

Model:
Code Number

Vehicle Identification Number
Frame Serial Number
Engine Serial Number

— ]
3RV6 (CDN, AUS, NZ)

4BC3 (EUROPE, ZA)

JYA3RVWO%PAC20101 (CDN, AUS, Nz)
4BC-012101 (EUROPE, ZA)

3RV-020101 (CDN, AUS, NZ)

4BC-012101 (EUROPE, ZA)

Cylinder Arrangement
Displacement:

Bore x Stroke
Compression Ratio
Starting System

Lubrication System:

Dimensions:
Overall Length 1,540 mm (60.6 in)
Overall Width 640 mm (25.2 in)
Overall Height 880 mm (34.6 in)
Seat Height 635 mm (25.0 in)
Wheelbase 1,055 mm (41.5 in)
Minimum Ground Clearance 185 mm ( 7.3 in)
Basic Weight:
With OQil and Full Fuel Tank 61 kg (134 Ib)
Engine:
Engine Type Air-cooled 2-stroke, gasoline, torque induction

Single cylinder, forward inclined
79 cm® (2.78 Imp oz, 2.67 US oz)
47.0x45.6 mm (1.850 x 1.795 in)
6.6 :1

r

drag. ooz

ystem (Yamaha Autolube)

Engine Oil:
Qil tank Capacity
Qil Grade

0.95 L (0.84 Imp qt, 1.00 US qt)
Yamalube 2 or Yamaha oil 2T or air-cooled 2-stroke

engine oil

Transmission Oil:
Periodic Qil Change
Total Amount

0.65 L (0.57 Imp gt, 0.69 US qt)
0.75 L (0.66 Imp gt, 0.79 US qt)
Yamalube 4 (10W30) or SAE 10W30 type SE motor oil

Tank Capacity
Reserve Amount

Qil Grade
Air Filter: Wet type element
Fuel:
Type Regular unleaded gasoline (CDN, EUROPE)

Unleaded fuel only (AUS)
Regular gasoline (NZ, ZA)
4.9 L (1.08 Imp gal, 1.29 US gal
1.0 L (0.22 Imp gal, 0.26 US gal)

Carburetor:
Type
Manufacturer

VM156SC
MIKUNI

—141—



Itemﬁ
/_——___X\_\‘_“

Transmission:

primary Reduction System
primary Reduction Ratio
secondary Reduction System
secondary Reduction Ratio
Transmission Type
Operation
Gear Ratio: 1st

2nd

Chassis:
Frame Type
Caster Angle
Trail

Tire:
Type
Size (F)
Size (R)
Tire Pressure:
Front
Rear

Brake:
Front Brake Type
Operation
Rear Brake Type
Operation
Suspension:
Front Suspension
Rear Suspension

Shock Absorber:
Front Shock Absorber
Rear Shock Absorber

Wheel Travel:
Front Wheel Travel
Rear Wheel Travel

Electrical:

Ignition System
@ator System

PWB8O0(E

o PG T —
Type/Manufacturer

BPBHS/NGK, W20FP/NIPPONDENSO

(Except for CDN)

BPR6HS/NGK, W20FPR-U/NIPPONDENSO
Gap (For CDN)

0.6~0.7 mm (0.024~0.028 in)
Clutch Type: -

Wet, centrifugal automatic

Gear

66/21 (5.500)

Chain drive

32/15(2.133)

Constant mesh, 3-speed, Cam drum
Left foot operation

39/12(3.250)

29/16 (1.813)

22/17 (1.294)

Steel tube backbone
| 26°
62 mm (2.44in)

With tube
1 2 e

| 100 kPa (1.0 kg/cm?, 15 psi)
1 100 kPa (1.0 kg/cm?, 15 psi)
B 2 i

| Drum brake
| Right hand operation
| Drum brake

Ji == 2
| Right foot operation

‘ Telescopic fork

‘ Swingarm (Monocross suspension)
Coil spring, Oil damper

‘ Gas, Coil spring, Oil damper

| 110 mm (4.3 in)
95 mm (3.7 in)

|

|

\ C.D.l. Magneto

l Flywheel magneto
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Engine

Item PWBO(E] -
Cylinder Head:

Yo i * 0.03mm (0.0012in)
*Lines indicate straightedge measurement.

Cylinder:

Bore Size | 47.000~47.018 mm (18504 ~1.8511 in)
Taper Limit | 0.05 mm (0.0020 in)
Out of Round Limit 0.01 mm (0.0004 in)
Piston: 7
Piston Size/ %
Measuring Point* ®) | 46.964~46.983 mm (1.8490 ~ 1.8497 in)/5 mm (0.2 in)
Piston Clearance 175 ' 0.033 ~0.038 mm (0.0013~0.0015 in)

Piston offset 0.2mm (0.008in), IN-side

Piston Ring:
Sectional Sketch Top Ring/2nd Ring Keystone
B = 2.0 mm (0.079 in)
'_"_!‘B | T =2.0mm(0.079in)
T
End Gap (Installed) Top Ring/2nd Ring - 0.75~0.30mm (0.006 ~ 0.012in)
Side Clearance (Installed) Top Ring/2nd Ring ‘ 0.020~0.060 mm (0.0008~0.0024 in)
Crankshaft: e '
D
! ‘
| S—
A
Crank Width “A” 47.90~47.95 mm (1.886~1.888 in)
Run Out Limit “C” 0.03 mm (0.0012 in)
Connecting Rod Big End Side Clearance D" 0.30~0.80 mm (0.012~0.031 in)
Small End Free Play “F” 1.0 mm (0.039 in) J
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Item
_ PWBO(E)
Clutch:
Friction Plate Thickness/ Quantity
g Limit 3.0 mm (0.118 in) x 6
Clutch Plate Thickness/ Quantity 2.7:mm (0.106 in)
Warp Limit 1.2~1.6 mm (0.047 ~ 0.063 in) x5
Clutch Spring Free Length/Quantity 0.1 mm (0.004 in)
b 12.9 mm (0.51 in) x 6
shifter:
7 Shjff'ng Type Cam drum
ick Starter Type: :
Kllc(ic:k Clip Friction Force Kick and mesh type
B P =0.9~15kg(2.0-3.31Ib)
Y
(Carburetor:
Type/ Manufacturer/ Quantity VM15SC/MIKUNI/ 1 pe.
1.D. Mark 21W00
Main Jet (M.J.) #1285
Main Air Jet (M.AJ.) 02.5
Jet Needle-clip Position (J.N.) 3E3-3
Needle Jet (N.J.)
Cutaway (C.A.)
Pilot Jet (P.J))
Pilot Outlet Size (P.O.)
Air Screw (turnsout)  (P.A.S))
Valve Seat Size (V.S.)
Starter Jet (G.S.)
Float Height (F.H.)
Reed Valve:

Material

Thickness* \/ | 0.2mm (0.008in)

Valve Stopper Height S 7.4~7.8 mm (0.291~0.307 in)
Valve Bending Limit \ 0.3mm (0.012in)
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Tightening Torque

Thread Size Q'ty Nm mekg ftelb
N T i Rl IO U O SO N N o
Spark plug M14x1.25 1 25 25 18
Cylinder head M 7%1.0 4 10 1.0 7.2
Primary drive gear M12x% 1.0 1 50 5.0 36
Clutch boss M16% 1.0 1 50 5.0 36
Kick crank M 6x1.0 1 12 1.2 8.7
Shift pedal M 6x1.0 1 10 1.0 7.2
Reed valve M 3x0.5 3 0.8 0.08 0.6
Rotor M12x 1.25 1 50 5.0 36
Stator M 5x0.8 2 10 1.0 7.2
Chassis
Item PWB8O(E)
Steering System: -
Steering Bearing Type Ball bearing
Front Suspension:
Front Fork Travel 110 mm (4.3 in)
Fork Spring Free Length 425.1 mm (16.74 in)
Spring Rate K = 3.5 N/mm (0.35 kg/mm, 19.6 Ib/in)

Optional Spring
Oil Capacity or Qil Level

Oil Grade

10-G A naE. 2077

1 Imp oz, 2.0 US 0z)/188.5 mm (7.42 in)
(From top of inner tube fully compressed without spring)
Yamaha fork oil 15wt or equivalent

Rear Suspension:
Shock Absorber Travel
Spring Free Length
Spring Rate
Optional Spring
Enclosed Gas Pressure

| 169mm (6.65in)
| K = 42.3 N/mm (4.23 kg/mm, 237 |b/in)

48 mm (1.89in)

No
2,000 kPa (20 kg/cm?, 284 psi)
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Arm:
Re;\:ving Arm Free Play Limit  End

ee|1
Front Wheel Type
Rear Wheel Type
Front Rim Size/ Material
Rear Rim Size/Material

Rim Runout Limit  Vertical
Lateral
prive Chain:
Type/ Manufacturer

Number of Links
Chain Free Play

prum Brake:
Type Front
Rear
Drum Inside Dia.  Front
Rear

Brake Lever & Brake Pedal:
Brake Lever Free Play
Brake Pedal Position
Brake Pedal Free Play

Tightening Torque

| PWBO(E)

— | 1.0mm (0.04 in)

Spoke Wheel
Spoke Wheel
1.40 x 14/ Steel
1.60 % 12/ Steel
2.0mm (0.08in)

e 2.0mm (0.08in)
——

DID420M/DAIDO
83links + joint

15~20mm (0.6 ~0.8in)
e e

— . ——

Leading trailing
Leading trailing
‘ 85 mm (3.74in)
Limit: 96 mm (3.78 in)
110 mm (4.33 in)
Limit: 111 mm (4.37 in)

5~8 mm (0.20~0.31 in)
3mm (0.12in)

30, _ )
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Thread Size | Q'ty Nm m-kg b
Front wheel axle M10x1.25 1 ig ig zg
Handle crown — Inner tube M20x 1.0 g pos 3-3 4
Under bracket — Inner tube M10 x 1;2 ; e 4:0 %
Handle crown — Steering shaft M10x 1. : ) 40 e pos
Handle crown — Handle holder under M10x 1.2 " b 15 o4
Handle holder under — Handle holder upper | M :X :g 5 10 1:0 7:2
Steering ring nut 32821'25 1 23 23 17
Engine mount — Front " 8><1.25 1 26 26 19
Engine mount — Under M 3x1‘25 1 23 2.3 17
FE‘r;gln‘?tho:mtl— Center M12x 1.25 1 60 6.0 413
Spr;ckete iv::eT M 8x1.25 4 gg ;-g 18
1.25 1 . 19
Footrest — Frame (R) m g§1.25 1 26 2.6 19
Footrest — Frame (L) M 6x1.0 1 7 0.7 5.1
Front brake cam lever M 6x1.0 1 7 0.7 5.1
:::: brake c.-aFm lever M10% 1.25 ; :15(1) ::; 22
arm — Frame 1.0 . T2
Fuel tank — Frame I\M,l g§1_0 2 7 0.7 5.1
M— Fuel cock |




Electrical

n =t il
Item

Ignition System:
Ignition Timing (B.T.D.C,)

PWBO(E)

|
|

| 20.6° at 4,000 r/min

Model/ Manufacturer
Charging Coil Resistance (Color)
C.D.l. Unit-Model/ Manufacturer

Ignition Coil:
Model/ Manufacturer
Minimum Spark Gap
Primary Winding Resistance
Secondary Winding Resistance

Advancer Type ' Electrical
|
B |
o i
- o A FR
@ T |
[=2]
£
E |
§ '
- |
= S -
2 |
6
Engine Speed (x 10" r/min)
\
|
C.BYEE

F3T80771/MITSUBISHI
360 ~ 4400 at 20°C (68°F) (Black/Red — Black)

F8T06471/MITSUBISHI

sho-cadarss. oo

. egend

- 6 mm (0.24 in)
| 0.26~0.360 at 20°C (68°F)
| 3.5~4.7kQ at 20°C (68°F)

Charging System:

’ Flywheel magneto
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CARACTERISTIQUES

Genergliles
Partie PWBEO(E)
le:
M"d;ém de code 3RV6 (CDN, AUS, NZ)
Nu 4BC3 (EUROPE, ZA)
Numéro d’identification du Véhicule JYA3RVWO%PA020101 (CDN, AUS, NZ)
Numeéro de série du cadre 4BC-012101 (EUROPE, ZA)
Numéro de début de série du moteur 3RV-020101 (CDN, AUS, NZ)
4BC-012101 (EUROPE, ZA)
DimenSiOl'l-S:
Longueur hors-tout 1.540 mm (60,6 in)
Largeur hors-tout 640 mm (25,2 in)
Hauteur hors-tout 880 mm (34,6 in)
Hauteur de la selle 635 mm (25,0 in)
Empattement 1.055 mm (41,5 in)
Cadre au sol minimale 185 mm ( 7,3 in)
Poidos en ordre de marche:
Avec pleins d’huile et de carburant 61 kg (134 1b)
Moteur:
Type de moteur 2 temps essence refroidissement par air, torque
induction
Disposition des cylindres Monocylindre, incliné
Cylindrée: 79 ¢m® (2,78 Imp oz, 2,67 US oz)
Alésage X Course 4 ]

.0 0ix< 1,795 in)
Taux de compression :
Systeme de démarrage

Systéme de graissage: Indépendant (Autolube Yamaha)

Huile du moteur:

Réservoir a huile 0,95 L (0,84 Imp qt, 1,00 US qt)

Grade d’huile Huile Yamalube 2 ou huile Yamaha 2T ou huile

moteur 2 temps refroidi par air

Huile de transmission:

Vidange périodique 0,65 L (0,57 Imp qt, 0,69 US qt)
Quantité totale 0,75 L (0,66 Imp qt, 0,79 US qt)
Grade d’huile Yamalube 4 (10W30) ou huile moteur SAE 10W30 type
SE ou huile
Filtre & air: Elément type humide
Carburant:
Type Essence normale sans plomb (CDN, EUROPE)

Uniquement essence sans plomb (AUS)
Essence normale (NZ, ZA)

Capacité du réservoir 4,9 L (1,08 Imp gal, 1,29 US gal)
Quantité de réserve 1,0 L (0,22 Imp gal, 0,26 US gal)
Carburateyr:
Type VM15SC
Fabricant MIKUNI
L\\——
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Partie

Bougie:
Type/Fabricant des élecirodes

Ecartement des électrodes

Type d’embrayage:

Transmission:
Systéme de réduction primaire
Taux de reduction primaire
Systeme de réduction secondaire
Taux de réduction secondaire
Type de boite de vitesses

Commande

Taux de reduction: lere
2e
3e

= —

PWBO(E)

BP6HS/NGK, W20FP/NI PPONDENSO

(Excepté pour CDN) )
BPR6HS/NGK, W20F

(Pour CDN) -
0,6 ~0,7 mm (0,024 ~ 0,028 in)

PR-U/NIPPONDENSO

Humide, centrifuge automatique

Engrenage

66/21 (5,500)
Entrainement par chaine
32/15(2,133)

Prise constante, 3-rapport
Au pied gauche
39/12(3,250)

29/16 (1,813)
22/17(1,294)

Partie cycle:
Type de cadre
Angle de chasse
Chasse

Poutre en acier tubulaire
26°
62 mm (2,441in)

Pneu:
Type de pneu
Taille de pneu (AV)
Taille de pneu (AR)

Pression de gonflage de pneu:

L L3,00-12-4F

Avec chambre a air

100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)

AV

AR 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)
Freins:

Type de frein avant Frein a tambour

Commande Commande a la main droit

Type de frein arricre Frein a tambour

Commande Commande au pied droit
Suspension:

Suspension avant
Suspension arriére

Fourche télescopique (pneumatique-mécanique)
Bras oscillant (Suspension monocross)

Amortisseurs:
Amortisseurs avant
Amortisseurs arriere

Ressort helicoidal, amortisseur a huile
Gaz/ Ressort helicoidal, amortisseur a huile

Débattement de roue:
Roue avant
Roue arriére

110 mm (4,3 in)
95 mm (3,7 in)

Partie électrique:
Systeme d’allumage
Générateur

Magneto CDI
Volant magnetique
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Moteur

PWBO(E)

* & . . 4 R 3 o
Les lignes indiquent les pouints ot la régle doil

-

Partie

Culasse: . . o

Limite de deformation * 0,03 mm (0,0012n)

étre posee.

cylindré: )

Alésag‘; » 47,000~47,018 mm (1,8504~1,8511 in)

Limite de concite 0,05 mm (0,0020 in)

Limite d’oralisation 0,01 mm (0,0004 in)
Piston:

Taille de piston/

point de mesure* @) *
Jeu de piston P < 0,033 ~0,038 mm (0,0013 ~0,0015 in)

Décalage de trou d’axe de piston

46,964 ~ 46,983 mm (1,8490 ~ 1,8497 in)/5 mm (0,2 in)

0,2 mm (0,008 in), Cote AD

Segment:
Forme de segment en coupe
Segment du sommet/2e

F_ﬂ‘{B

T

Ecartement des becs (Monté)
Segment du sommet/ 2e

Jeulatéral (Monté) Segment du sommet/2e

Trapézoidale
B = 2,0 mm (0,079 in)
T = 2,0mm (0,079in)

amehe-endarse. oz

0,15~ 0,30 mm (0,006 ~ 0,012 in)
0,020~ 0,060 mm (0,0008 ~ 0,0024 in)

Vilebrequin:

Largeur des volents “A”’

Limite de faux-rond “C”’

Bielle: Jeu latérale de téte de bielle ‘D™
Déflexion de pied “F”’

47,90~47,95 mm (1,886~ 1,888 in)
0,03 mm (0,0012 in)

0,30~0,80 mm (0,012~0,031 in)
1,0 mm (0,039 in)
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- Partie
Em brayage:
Disque de friction:
Limite d’usure
Disque l'embmyagc:
Limite d¢ deform
Ressorg d'embr

Epaisseur/ Quantiie

Epaisseur/ Quantiré
ation

ayage: Longueur libre/ Quantite
Selecteyy:
Type de sélecteur

—_—

Type de Kick starter: o

Tension de friction de I"agr

afe du kick
<Max. ~ Min >
—p
\
‘\-_\_____ i e
Carburateyr:

Type/ Fabricam/Quamité
Marque d’identification
Gicleur principal

(M.J)
Gicleur d’ajr principal

(M.A.1)
Position dy circlip sur "aiguill

e de gicleur

(J.N)
Puits d’aiguille (N.I)
Echancrure (@

Gicleur de ralentj

(
Taille de sortie de ralenti (PO
Vis d'air (nombre de tours en devissant)
(P.A.S))
Taille de siege de pointeau (V.S)
Gicleur de starter (G.S)
Hauteur de flotteur (F.H.)
Soupape flexible: (]
Matériau <
Epaisseur* A
Levée de clapet

Limite de torsion

[ PWBOE)

3,0 mm (0,118 in)x6

2,7 mm (0,106 in) , .
1,2~ 1,6 mm (0,047 ~ 0,063 in) X
0,1 mm (0,004 Fn)

12,9 mm (0,51 in) 206

Tambour excentrigue

Type kick et cliquet
P =09~15keg (2,0~3,3 Ib)

VMISSC/MIKUNI/ 1 pe.
21W00

#125

02.5

3E3-3
E-4

‘.-:m.waend&makawf#‘w 5077

1-1/2
0l,2
#30

20,8~22,8 mm (0,82~ 0,90 in)

GIN6
0,2mm (0,008 in)

7,4~7,8 mm (0,291 ~0,307 in)
0,3mm (0,012in)
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couple de serrage

//_\J“_ﬂge\_ Q'té Nm mekg ftelb
BOUEie M14x 1,25 | 25 2.5 18
culasse o M 7x1,0 4 10 1,0 Bl

jgnon de transmission primaire MI2x1,0 | 50 5'0 3‘6

Tambour port M16x 1,0 | 50 svo 36
ickstarter M 6x1,0 l 12 12 8,7
pedale de sglecteur M 6x1,0 | 10 1.0 i)
Clapets flexibles M 3x0,5 3 0.8 0,08 0.6
Rotor MI2x 1,25 I 50 5,0 36
Stator M 5x%0,8 2 10 1,0 7,2

partie-cycle

Partie PWBO(E)

Direction:
Type de roulement de direction Roulement

Suspension avant:
Débattement de fourche avant
Ressort de fourche: Longueur libre
Constante
Ressort optionnel
Quantité d’huile ou niveau d’huile

Grade de I'huile

110 mm (4,3 in)
425,1 mm (16,74 in)

K = 3,5 N/mm (0,35 kg/mm, 19,6 Ib/in)

2,0 US 0z)/188,5 mm (7,42 in)
(A partir du haut du tube interne complétement
comprime sans ressort.)

Huile pour fourche Yamaha 15wt ou huile equivalente

Suspension arriere:
Débattement d’amortisseur
Longueur de ressort libre
Constante
Ressort optionnel
Pression du gaz enferme

48 mm (1,891n)
169 mm (6,65 in)
K = 42,3 N/mm (4,23 kg/mm, 237 1b/in)
Non.
2.000 kPa (20 kg/cm?, 284 psi)
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Bras arrigre:

Limite de jeu de bras oscillan

Extrémite

Roue:
Type de roue avany
Type de roue arriere
Taille/ Matériau de jante ay
Taille/Materiau de Jante
Limite de voile de jante

ant
arriére

Levier de frein & pedale de frein:
Jeu dulevier de frein
Position de la pedale de frein
Jeu dela pedale de frein

—_—

Vertical
Lateral
Chaine de transmission:
Type/ Fabricant
Nombre de maillons
Pas de la chaine
- A a o
Frein a tambouyr:
Type Avant
Arriére
Dia’ inlérieurdutambour Avant
Arriere

—

Simple came
Simple came
95 mm (3,741in)

Limite: 96 mm (3,78 in)
110 mm (4,33 in)

Limite: 111 mm (4,37 in)

PWSO(E)V

1,0 mum (0,04 in)

Roue a rayons
‘ Roue @ myon‘\
[ 1,40 % 14/ Acier
1,60% 12/ Acier
2,0mm (0,08 in)
2,0mm (0,08 1n)

DID420M/DAIDO
83 maillons + Auac]w_
15~20mm (0,6 ~ OZSJ”

Wi LGP St s, o

Couple de serrage

S~8mm (0,20~ 0,31 in)
Imm (0,12in)
20~30mm (0,8~ 1,2in)

verticale du repose-pied)

Filetage Q'é Nm mekg ftelb
Axe de roue avant M10x 1,25 1 35 3,5 25
Etrier supérieur — bras de fourche M20x 1,0 2 40 4,0 29
Etrier inférieur — tube interne MI10x 1,25 2 33 3.3 24
Axe de direction M10x 1,25 1 40 4,0 29
Etrier supérieur — Paliers de guidon inférieur | M10x 1,25 2 40 4,0 29
Paliers de guidon inférieur M 6x1,0 4 13 1,3 9.4

— Paliars de guidon supérieur
Ecrou annulaire de direction M25x 1,0 1 10 1,0 7.2
Montage du moteur — avant M 8x1,25 1 23 2.3 17
Montage du moteur — inférieure M 8x1,25 1 26 2,6 19
Montage du moteur — centre M 8x1,25 1 23 2,3 17
Axe de roue arriére MI12x1,25 1 60 6,0 3
Pignon de chafne — écrou M 8x1,25 4 26 2:6 19
Repose-pied (D) — cadre M 8x1,25 1 26 2.6 19
Repose-pied (G) — cadre M 8x1,25 1 26 2,6 19
Levier d’axe a came de frein avant M 6x1,0 1 7 0,7 5.1
Levier d’axe & came de frein arriére M 6x1,0 1 7 0.7 51
Bras arriére — cadre MI0x 1,25 I 31 3,1 2
Capacité du reservoir d'essence — cadre M 6x1,0 2 10 1.0 7.2
Reservoir a essence — robinet d’essence M 6x1,0 2 7 0,7 5.1
\_—“__
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plectria!®

Paruie PWSO(E)
- o dallumage:
ysune 42800 ,
S'A\rance mmlmfllle (P:‘ - PMH) 20,6°/4.000 tr/mn,
Typede dispositif d’avance Electrique
T T T T T- I
z || TT 77
: L ITTTTT
NN ]
Z 20 \ NN N (S S| (NS S
% B
E | N T T T
£ 0 \ [ ™ —
o
= N N
: L
2 4 6 8 10 12
Regime dumoteur (x 10*1r/mn)
Cc.D.L:
Modeéle/ Fabricant E3T80771/MITSUBISHI

Resistance du bobinage de charge (Couleur)
Bloc TC1 — Modele/ Fabricant

360 ~ 4400 a 20°C (68°F) (Noir/Rouge — Noir)
F8T06471/MITSUBISHI

Bobinage d'allumage:
Modele/ Fabricant
Etincellement minimal
Résistance de I’enroulement primaire
Résistance de I’enroulement secondaire

DGO R 7

6 mm (0,24 in)
0,26~0,36Q a 20°C {68°F)
3,5~4,7kQ a 20°C (68°F)

Systeme de charge:

Volant magnetique
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TECHNISCHE DATEN

Allgemeine
Benennung PWBO(E)
Modell:
Code-Nummer 3RV6 (CDN, AUS, NZ)
4BC3 (EUROPA, ZA)
Fahrgestell-Nummer JYA3RVWOPA020101 (CDN, AUS, NZ)
Rahmennummer 4BC-012101 (EUROPA, ZA)
Seriennummer des Motors 3RV-020101 (CDN, AUS, NZ)
4BC-012101 (EUROPA, ZA)
Abmessungen: -
Gesamttinge 1.540 mm (60,6 in)
Gesamtbreite 640 mm (25,2 in)
Gesamthéhe 880 mm (34,6 in)
Sitzhohe 635 mm (25,0 in)
Radstand 1.055 mm (41,5 in)
Minimaler Bodenfreiheit 185 mm ( 7,3 in)
Grundgewicht:
Mit Ol-und Vollem Tank 61 kg (134 Ib)
Motor:
Bauart Luftgekiihiter Zweitakt-Benzinmotor, Drehmoment-
induktion
Zylinder Ein Zylinder, nach vorne geneigt
Hubraum: 79 cm® (2,78 Imp oz, 2,67 US oz)
Bohrung x Hub 0 6 (1,850x 1,795 in)
Verdichtungseverhaltnis
AnlaRsystem er
Schmiersystem: Getrennte Schmierung (Yamaha Autolube)
Motorél:
Fassungsvermdgen des Oltanks 0,95 L (0,84 Imp gt, 1,00 US qt)
Olsorte Yamalube Zweitaktdl oder Yamaha Ol 2T oder Motorél
fur luftgekiihlte zweitakter
Getriebedl:
RegelmiRige Olwechsel 0,65 L (0,57 Imp qt, 0,69 US qt)
Gesamtdimenge 0,75 L (0,66 Imp qt, 0,79 US qt)
Olsorte Yamalube 4 (10W30) oder Motordl SAE 10W30 Type SE
Luftfilter: NaRelement
Kraftstoff:
Bauart Breifreies Normalbenzin (CDN, EUROPA)
Nur ungebleiten Kraftstoff (AUS)
Normalbenzin (NZ, ZA)
Fassungsvermdgen des Kraftstofftanks 49 L (1,08 Imp gal, 1,29 US gal)
Reservevermogen 1,0 L (0,22 Imp gal, 0,26 US gal)
Vergasser:
Bauart VM15SC
Hersteller MIKUNI
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Benennung

PWB80(E)

zindker2®:
Bauart/Hersteller BP6HS/NGK, W20FP/NIPPONDENSO
(AuBer CDN)
BPR6HS/NGK, W20FPR-U/NIPPONDENSO
(Fir CDN)
glektrodenabstand 0,6~0,7 mm (0,024 ~0,028 in) .
Kupp'Unngauam Automatische Friehkraft-NaRRkupplung
Getrieb€:
Priméruntersetzungssystem Zahnrad
P,iméruntersetzungsverh'&iltnis 66/21 (5,500)
Sekundéruntersetzungssystem Kettenantrieb
Sekuﬁd‘airuntersetzungsverhéItnis 32/15 (2,133)
Getriebebauart Syncrongetriebe, 3-Gang, Nockentrommel
Bedienungssystem o Linker FuR
Untersetzungsverhaltnls: 1. Gang 39/12 (3,250)
2. Gang 29/16 (1,813)
3. Gang 22/17 (1,294)
Fahrgestell:
Rahmenbauart Zentralrohrrahmen
Nachlauf 26°
Nachlaufbertrag 62 mm (2,44 in)
Reifengrof3e:
Bauart Schlauchreifen

ReifengroRe (Vorderrad) 2

ReifengrofRe (Hinterrad) iz
Reifendruck:

Vorderrad 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)

Hinterrad 100 kPa (1,0 kg/cm?, 15 psi)
Bremsen:

Vorderradbremse Trommelbremse

Betdtigung Rechte Hand

Hinterradbremse Trommelbremse

Betdtigung Rechter Ful3
Radaufhangung:

Vorderradaufhangung Teleskogabel

Hinterradaufhiangung

Schwinge

StoRdampfer:
Vorderrad-StoRdampfer
Hinterrad-StoRdampfer

Oldampfer sowie Schraubenfeder
Gas-und Oldampfer sowie Schraubenfeder

Hub des Rads:
Vorne
Hinten

110 mm (4,3 in)
95 mm (3,7 in)

Elektrische Anlage:
Ziindersystem
Lichtmaschine

C.D.l. Schwungmagnetziinder
Schwungradmagnetziinder
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Motor

Benennung

Zylinderkopf:
Verzugsgrenze

Zylinder:
Bohrungsdurchmesser
Konizitéts-VerschIeiLSgrenze
Undrundheitsgrenze

0,03 mm (0,0012 in) ‘ _
*Linien zeigen Messungen mit Hearlineal an.

47,000 ~47,018 mm (1,8504 ~1,8511 in)
0,05 mm (0,0020 in)
0,01 mm (0,0004 in)

Kolben:

Kolbendurchmesser/
MeRpunkt*
Kolbenspiel

Ko|benbolzen—AuBermittigkeit

46,964 ~ 46,983 mm (1,8490 ~ 1,8497 in)/5 mm (0,2 in)
0,033 ~0,038 mm (0,0013~0,0015 in)

0,2 mm (0,008 in), EIN-Seite

Kolbenring:
Querschnitt

2:[3

T

Erster/zweiter Kolbenring

Ringenspalt (Eingebaut)

Erster/zweiter Kolbenring
Seitliches Spiel (Eingebaut)

Erster/zweiter Kolbenring

aho-endarss. vz

Konischer Kolbenring
B = 2,0 mm (0,079 in)
T=2,0 mm (0,079 in)

m (0,006 ~0,012 in)

0,020 ~ 0,060 mm (0,0008 ~ 0,0024 in)

Kurbelwelle:

Kurbelwangenbreite ,, A"’
Kurbelwellenschlag ,,C"
Seitliches Spiel am Pleuelfluf ,,D*
Ausweichung des Pleuelauge ,,F"*

47,90~ 47,95 mm (1,886~ 1,888 in)
0,03 mm (0,0012 in)

0,30~0,80 mm (0,012~0,031 in)
1,0 mm (0,039 in)
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Benennung

ng:
K; P;‘;Cr?eiben: Dicke/Anzahl
el

Versch‘eiﬂ’grenze

Kupplund
Verzugsgrenze
ungespan

gchaltung:
gchaltungsart

sscheiben: Dicke/Anzahl

nte Lange/Anzahl der Kupplungsfedern

—

PWB8O0(E)

—_—

3,0 mm (0,118 in) x 6

2,7 mm (0,106 in)

1,2~1,6 mm (0,047 ~ 0,063 in) x5
0,1 mm (0,004 in)

12,9 mm (0,51 in) x 6

Nockentrommel

starter: Bauart

ick .
Ki kstarter-Reibkraft

Kic

—e P

Sekundir-Kickstarter
P=09~15 kg (2,0~3,3 Ib)

Vergeser:
Bauart/ Hersteller/ Anzahl

|dentifikationsmarkierung
Hauptdise

Hauptluftdise
Diisennadel-Klemmposition
Nadeldise

Abschragung

Leerlaufduse
Leerlauf-AuslaRgrofe
Luftregulierdiise (Ausdrehungen)
VentilsitzgréfRe

Starterduse

VM15SC/MIKUNI/1 Stiick

21W00
(M.J.) #125
(M.A.J.) $2,5
(J.N.) 3E3-3
(N.J.) E-4

Schwimmerhéhe 20,8~22,8 mm (0,82~0,90 in)
Zungenventil:

Baustoff GING

Dicke / 0,2 mm (0,008 in)

Ventilanschlaghohe g 7,4~7,8 mm (0,’291 ~0.307 inl

Biegegrenze 0,3 mm (0,012 in)

Anzugsmomente
GewindegroRe | Anzahl Nm mekg ft-lb

e M14x 1,25 1 25 2,5 18
ZUF erze M 7x1,0 4 10 1,0 7.2
Pv.lnfierkopf M12% 1,0 1 50 5,0 36
Krlmarantnebsrad M16% 1,0 1 50 5,0 36

ypplungsnabe M 6x1,0 1 12 1.2 8,7
Kickstarterkurbel M 6x1,0 1 10 1,0 7.2
;uBschalthgbel M 3%0,5 3 0,8 0,08 0,6
R“ﬂgenventﬂ M12 % 1,25 1 50 5,0 36

otor M 5x0,8 ) 10 1,0 ¥ i
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Fahrgestel|
—

Benennung

Lenkungssystem:
Lenkerschaftlager

Vorderradaufhéingung:
Hub der Vorderradgabel
Ungespannte Federliange
Federkonstante
Zlsatzliche Feder
Olmenge oder Olstand

Olsorte

e

Hinterradaufhéngung:
Hub des StoRdampfers

PWBOI(E) ]
Kugellager ) I
110 mm (4,3 in)
4 in)
426,1 mm (16,7 . 19,6 Ib/in)

K = 3,56 N/mm (0,35 kg/

Nein ‘
60 cm’ (2,1 Imp 0z, 2,0 US 0z)/188,5 mm (7,42 in)
(Von der Oberkante des vollstandig niedergedrickten,
inneren Rohres ohne Feder) . .

Yamaha Gabelol 15wt oder glelchw?rtlge_s

Bauart Hinterrad

Felgengrofie Vorderrad/Bausto

FelgengroRe Hinterrad/Baustoff

ZulaBiger Felgenschlag  Senkrecht
Seitlich

48 mm (1,89 in)

Ungespannte Federlinge 169 mm (6,65 in) ib/in]

Federkonstante K = 42,3 N/mm (4,23 kg/mm, 237 Ib/in

Zisatzliche Feder Nein
Gasdampferdruck 2.000 kPa (20 kg/cm®, 284 psi) R
Schwinge:

Spiel der Schwinge  Axial 1,0 mm (0,04 in) e
Réader:

Bauart Vorderrad Speichenrader

Speichenrader

egidnss. onve

2,0 mm (0,08 in)
2,0 mm (0,08 in)

Antriebskette:
Bauart/Hersteller
Anzahl der Kettenglieder
Spiel der Kette

DID420M/DAIDO
83 Kettendlieder + KettenschloR
15~20 mm (0,6~0,8 in)

Trommelbremse:

Bauart Vorderrad
Hinterrad

Innendurchmesser der Bremstrommel
Vorderrad
Hinterrad

Simplex-Bremsen
Simplex-Bremsen

95 mm (3,74 in)

Grenze: 96 mm (3,78 in)
110 mm (4,33 in)

Grenze: 111 mm (4,37 in)

Bremshebel und Bremspedal:
Spiel am Bremshebel
Bremspedal Position
Spiel am Bremspedal

5~8 mm (0,20~0,31 in)

3 mm (0,12 in)

20~30 mm (0,8~1,2 in)
(Vertikalabstand (iber FuRraste)
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Anzugs
/ o GewindegroRe |  Anzahl Nm mek ft-Ib
//— - N - “or |
dachse M10x 1,2 = o= | T

Vord::::one — Innere Rohr M20 x 1,()5 ; ig 32 ig
Le"tere Halterung — Innere Rohr M10 % 1,256 ) 33 3'3 24
Unnkerkrone _ Lenkungswelle M10x 1,25 1 40 4'0 29
LGkerkfone _ Lenkerhalter unten M10 x 1,25 b 40 4'0 29
tenkefhalter unten — Lenkerhalter oben M 6x%1,0 4 13 1:3 9,4

enkringmutter M25x 1,0 1 10 1,0 7,2

torbefestigung — Vpme M 8x1,25 1 23 2,3 17
Motorbefestigung - Ur.nen M 8x 1,25 1 26 2.6 | 19
Motorbefestigung = ekl M 8x1,25 1 23 2.3 17
Hinterradachse M12x 1,26 1 60 6,0 43
Kenenrad M 8x1,25 4 26 2’6 19
FuBraste — Rahmen (R) M 8x1,25 1 26 2‘6 19
FuBraste — Rahmen (L) M 8x1,25 1 26 2'6 19
yorderradbremse — Nockenhebel M 6x1,0 1 7 0'7 5,1
Hinterradbremse — Nockenhebel M 6x1,0 1 7 0'7 5’1
Hinterradschwinge — Rahmen M10x 1,25 1 31 3’1 22
Kraftstofftank — Rahmen M 6x1,0 2 10 1’0 T2
EEM — Kraftstoffhahn M 6x1,0 2 7 0:7 5:1
F_Iektrische Anlage

Benennung l PWSEO0(E)

Ziundersystem:
ziindzeitpunkt (Vor dem oberen Totpunkt

Ziindversteller

Zundzeitpunkt
(Vor dem oberen Totpunkt)

C.D.l.:
Modell/ Hersteller
Widerstand der Ladespule (Farbe)

Zindspule:
Modell/ Hersteller
Mindestziindfunkenstrecke
Widerstand der Primarwicklung

Widerstand der Sekundérwickiung

Motordrehzahl (X 10" r/min)

Ladesystem:

F3T80771/MITSUBISHI
360 ~ 4409 bei 20°C (68°F) (Schwarz/Rot — Schwarz)
F8T06471/MITSUBISHI

F6T537/MITSUBISHI

6 mm (0,24 in)

0,26~ 0,36% bei 20°C (68°F)
3,5~4,7kQ bei 20°C (68°F)

Schwungradmagnetzinder J
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TORQUE SPECIFICATIONS

The list below COVErs those stud/bolt sizes
with standard 1. S. O. pitch threads. Torque
specifications for components with thread
pitches other than standard are given within
the applicable chapter. Torque specifications
call for dry, clean threads. Components such
as the cylinder or cylinder head should be at
room temperature pirior 10 torquing. A
cylinder head or any other item with several

fasteners should be torqued down in a cross-
wise pattern in successive stages until torque
specification is reached. The method is
similar to installing as automobile wheel and
will avoid warping the component.

General torque

A B specifications
(Nut) (Bolt)
Nm mskg | ftelb
10 mm 6 mm 6 06 | 43
8 mm 15 1.5 1
W — 10 mm 30 3.0 22
17 mm 12 mm 55 5.5 40
19 mm 14 mm 85 8.5 61
22 mm 16 mm 130 | 13.0 94

A. Distance across flats
B. Outside thread diameter
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OUPLES DE SERRAGE
La liste suivante couvre les tailles de gou-
-On/b0U|0“ avec filetages a pas 1.S.0. stan-
d. Les couples de serrage pour les com-

dar M ‘ CC
ec des filetages a pas special sont

Posﬂﬂts ay .
donﬂés dans les chapitres concernés. Les

ouples de serrage s'entendent pour des
filetages secs et propres. Les composants tels
que cylindre ou culasse doivent étre a
[emPéralure ambiantc.fwam le serrage. Une
culasse OU tout autre piece ayant plusieurs at-
raches doit étre serrée suivant un ordre en-
(recroisé €t par passes successives jusqu'a ce que
e couple spécifié soit atteint. La méthode est
gmilaire a la mise en place d'une roue de
voiture et permet d’¢viter de déformer lo
Composam.

ANZUGSMOMENT

In der nachfolgenden Liste sind die Anzugsmo-
mente fiir Norm-Schrauben/Muttern mit [SO-
Gewinde aufgefiihrt. Die Anzugsmomente fir
Befestigungselemente mit abweichender Ge-
windesteigung sind in den einzelnen Kapiteln
aufgefiihrt. Die aufgefiihrten Anzugsmomen-
te gelten fir trockene, saubere Gewinde. Dié
Bauteile wie Zylinder oder Zylinderkopf sind vor
dem Anziehen auf Raumtemperatur zu bringen.
Der Zylinderkopf und andere Bauteile mit meh-
reren Befestigungselementen sind schrittwei-
se und Uberkreuz festzuziehen, bis das
vorgeschriebene Anzugsmoment erreicht ist.
Dieses Verfahren ist ahnlich wie das Anbrin-
gen eines Automobil-Rades und vermeidet Ver-
zug des entsprechenden Teiles.

3 \ Spécifications Allgemeine
A | générales de couple A B Anzugsmomente

(Ecrou) | (Boulon) T T (Mutter) | (Schraube) F——

| Nm | m-kg | feelb Nm | m-kg | ftlb

| I
10 mm 6mm | 6 | 06 \ 43 10 mm 6 mm 6 | 06 | 43
12 mm gmm | 15 | 15 mm 15 15 | 1
14 mm Omm | 30 1 3.0 mm 0 | 30 2
17 mm 12 mm 55 I 5,5 40 17 mm 12 mm 55 55 40
19 mm 14 mm 85 | 85 | 6l 19 mm 14 mm 85 85 | 61
22 mm 16 mm 130 13,0 | 94 22 mm 16 mm 130 | 130 | 94

A. Distance entre les plats
B. Diamétre extérieur du filetage

A. Schlusselweite
B. Gewindedurchmesserer
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DEFINITION OF UNITS

) ] Measure
Unit Read Definition I M
. == s h
mm | millimeter 10" ' meter Leng;h
cm centimeter 10"* meter Leing = e
S o meeR L
kg kilogram 10" gram A_V_VQETL S
N ﬁemon 1kg * m/sec’ il
S N S L. L oy
Nm Newton meter N> m Tarqae
m-kg Meter kilogram % k Torque o
— T 0 | MKk | T
Pa Pascal N/m? Pressure
N/mm Newton per millimeter N/mm Spring raleik
— " Pe/Mfimeter | Neom | PO
L Liter - Volume or Capacity
cm’ Cubic centimeter —
r/min ~ Revolution per minute N - Engine speed
DEFINITION DES UNITES
Unité Signification Définition Mesure
mm millimeétre 10 *m Longueur
cm centimetre 10 ’m Longueur
-
kg kilogramme 10°grammes Poids
|
N Newton 1 kg xm/s? Force
Nm Newton-métre WW.MMMWW-’WM&MW Couple
mekg Metre-kilogram g Couple
Pa Pascal N/m? Pression
N/mm Newton par millimétre N/mm Constante de ressort
L Litre Volume ou
cm’® Centimétre cube contenance
tr/mn Tour par minute — Régime moteur
DEFINITION DER EINHEITEN
Einheit Bedeutung Definition Dimension
mm Millimeter 10 °m Lange
cm Zentimeter 10 ’m Lénge
L e ]
kg Kilogramm 10°Gramm Gewicht
—_— ]
N Newton 1 kgxm/s’ Kraft
-_—
Nm Newtonmeter Nxm Anzugsmomente
mekg Meterkilogramm mXx kg Anzugsmomente
e
Pa Pascal N/m? B gk
N/mm Newton pro Millimeter N/mm Federkonstante
-
L Liter . Volumen oder
cm’ Kubikzentimeter Fassungsvermigen
. =1
min Umdrehungen pro
= Mot
(r/min) Minute ordrehzahl
e T

—163—




CABLE ROUTING

Throttle cable 1
Cible d'accélérateur |
Gaskabel 1

Front brake cable
Cible de frein avant

4
“ENGINE STOP" switch lead
Fil de coupe-circuit de sécurité
“ENGINE STOP”’
Leitungskabel des
Motorstoppschalters
,.ENGINE STOP"*  Band
Collier
Band

Cable d’accélérate

Gaskabel 1
7
“ENGINE STOP" switch lead Elamp
. A Caoan Bride
Fil de coupe-circuit de sécurité Klemme
“ENGINE STOP” ©

Front brake cable
Cable de frein avant ‘
Vorderradbremskabel \ \
C.D.I. unit \
Bloc C.D.I.
C.D.1. Einheit
v

Leitungskabel des Motorstoppschalters
ENGINE STOP"

Cable cylinder

Ignition coil
Ylindre du cable Bobine d'allumage
Seilzugzylinder ’ Ziindspule
Band g
Collier
Band
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g Qil pump cable

Vorderradbremskabel

— —73)

Clamp
Bride
Klemme

Qil pipe

Pompe d’huile

Olschlauch
Starter cable
Cable de starter
Starterkabel

Cable de pompe a huile
Olpumpenkabel

"ENGINE STOP" switch lead
Fil de coupe-circuit de sécurité
“ENGINE STOP”’
Leitungskabel des M

otorstoppschalt
. ENGINE STOP" SESSEES



CHEMINENT DES FILS ET
CABLES

Throttle cable 1

sl ) e Gaskabel 1

"ENGINE STop" switch |pad

Fil de Coupe-circuit de séey ité
“ENGINE STOP" o

Leitungskabe| des Motorsto halters
+ENGINE sTOP" ppechalter
> T
==
S
Qil Pump cable \\

Ciible de Pompe a huile
Olpumpenkabe!

Spark plug lead
Fil de bougie

KABELFUHRUNGSUBERSICHT

Cible d'accélérateur I

Front brake cable
Céble de frein avant
Vorderradbremskabel

Ziindkerzenkabel \ y /y
"“ENGINE STOP" switch lead \ . /
Fil de coupe-circuit de sécurité N, B ~ /
“ENGINE STOP”’ ‘ = /
Leitungskabel des Motorstoppschalters ~_ Band
~ENGINE STOP* B C.D.I. unit Collier
Throttle cable 1 Bloc C.D.I.  Band .
Cable d’accélérateur 1 it Ign‘;uon ;mlll
: — obine d’allumage
GaSkal\)fS:r; guide N i i05 L gamaher aidnss. oo zBﬁndspule
Guide de cible \ N / Starter cable
Kabelfiihrung \ ’ C.D.L unit lead Cable de starter
Front brake cable N N\ /’\‘ Fil du bloc c.lc:’).l. / /,/ Starterkabel oad
able frein avant P Leitungskabel der / C.D.l. magneto lea
Szrder(ri:dbremskabel \ ,/ '&\)‘ C.D.l. Einheit ,.’/ // / Fil de la magneto C.D.I.
N N\ " Q> / /o Leitungskabel des C.D..-
\’\ \ N ¢ /" Schwungmagnetziinders
Clamp \ S / / [ / / Oil pipe
E:":: . </ / Pompe d’huile
emm /

Air vent pipe

Tube de mise a I'air libre
Beltftungsrohr

Spark plug lead

Fil de bougie

/ Ziindkerzenkabel

Throttle cable 2

Cible d'accélérateur 2

Gaskabel 2
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Breather pipe
Tuyau d’aération
Entliiftungsrohr

Olschlauch

Starter lever
Levier de starter
Anlasserhebel




IR )]

sho-endarss. oo

BIN LOCATION SHIPPED ITEM NUMBER SHIPPED QTY
BER-001-E-01-1|3RV-28199-82-00 1
DESCRIPTION y DEALER‘NO. SHIP DATE WHS | BATCH
PWB0E O/S/M BIL G2 | 061040|08/31 (31010
——————————————— 0300000 | 05 094 |01
ORDERED ITEM NUMBER- ORDER NO. PAGE LINE STALL
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