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YAMARHA

DT 80 LC
DT 80 LC/2

1 Allgemeines

1.1 Einfuhrung

i o i Ao leai e e

(890, voraAvO/Tch 20 hardein, Imumerhun 51 2u boden-
Ken. dass Montagelehler WrschSch 61 e Gefarwaisy

Dor Verlasser dieser Reparaumaniaiung fann miter

mit Motorrbdem zurjckbician. S0 wurde der vorie-
gence Text mt Umscrt una Sl olivieben, um
dem Leser fachiich richi bravcreare Inf

nen 2y
Die 2um Zweck der fotogadatin omatian 28regle

anderen

g san . Diese
1ung wurde fur den interesserten Laiéh: geacivieben, Sio
it deshalp naoen de Bescvotung der i ene
Reparatur nolwendigen Bausie und Arbeitstechniken
auth Elrungan Ghar i dam Fachmamn geulgen
theorctschen Zusamy
En Molatad s Wil zux arvolen Eroalgetatung
bietat salnem Heller nicht ru die i ongem
Kormkt 2 i 1o o, e e
aron Bick i i Wet dor Tach 2 ren. Do En-
e s Faraoog ittty 2 o
% sucn twavusch 2y befeachan,

1.2 Vorstellung der YAMAHA-Modelle
DT 80 LC und DT 80 LC/2

Die japanische Firma YAMAHA wuxds Im Jalve 1887
gegundat. Sie befasste sich damals hauptséchiich mit
dor Herdteilung von MUSKIrGumenten, was sié auch
heute noch 1A, Das YAMAHA Markenzsichen, Deste-

wspraglichen Del der Fumangny O, Erst 1954 nahm

man bei
1 das Fobrikeiom Ty auf wid SUNSHS 1955 G



YAMAHA MOTOR COMPANY als eigensténdiges Unter-

Sportedolge ung S geechnachvalies Sty nach aken-
‘scham Vorbid vestralen dem urspringéch kieinen Wsm
2u enonmem Autsciwung. Heule Z8hit Yamaha zu def

ihwandon Wioturocharsiatern dor Well. Zur 208 (1985
wrden In der Bundesrepubiik Dautschiand 40 unlar-
schiadiche Yamaha-Modalle 2um Kauta

d 8oWOh it Zweftaki- alg auch mit Viedakimolaren
susgertstet

nevon Forva: Yoty achis s Y
26090 d ieses Gruppe mirssen drei Bedingungen.
® e ot rsn uss rase as 30 e, fodoon
Kiainar a
ol Bouaribedngle ochsigeschwindgheit dart 8
m/h ot uberschroiten,

.
der Nenniawtung darf 6000/min. nictt berschralen.
getahven werden.

Lschiisaftrader diafen von Favemn do
den Fulverschen der neven Kiassa [b exworben haben
0as hierhir vorgaschiebane Mindestaltar in

st 18 Jahre. Wer vor dem 1. Aprl 1990 den Fikweschoin

Kiasse 1V arworben hat, erf ohne Ablegung einer neven

Prifung mi dor-Achtziger fahven. Des Gleicha il fur

Inhaber der Fherschaine der Kiassen L1 und 111, denn In

dieson Kassen war die Fahreraubnis fi Fahvzeuge der
that

7.1
Dve |3panische Motopadindustria slefite sich schnell aut

als aich wassergekihite Zweitaktnatoren i gut kanzie
piorto Fafrwerke ain, Alloin Yo VAMAHA siud insgesamt
ach Variantea lioferbar-

D 80 LC/S Ausiaufmodell in Swassensusiihrung mit

mas.
RD 80 LC/2 Staswsaskivung mit wasserpekititem

o
RDBOMX Stressenashivung  mit  IufgekUhiom

FSB0SE  Farzsug m Crapper--Stying mit nge-

hitem Motor

DT 80 M-S Enduroausiibning mit utgekintom Mo

DTEOLC Endurousfilvung mil wasserpekiinitom
Motor, ab 1985 als. enge-

s
TAMAA O 88 LA, dssmwicng o 100

@ Oer Lufifiter/Ansauggsruschddmpler wurde von 2.2
Liter Rauminhah aut 2.7 Liter verg-ossen.

@ Durch den Einbau starkere Fedem katin die Kupp-
kg 5% ma Oehromenl il Lbackagen

® Die Aus erhix ene Andeurg im Hinblck
aut hohere Stabiiér

@ Dio Hinteradledenung wude neu_kandpien. Die
~Cantlever-Federung. des Modelis DT 80 LG wurde:
durch elne Progressiv abeitende «Monocross-Fede-
fung~ erselzt, Oabei sifunr der Federwog ane Staige-
tung um 10 mm auf 210

botea
DT 80 LC/2 Endumastinng  mit

fon it Sd\mlerr-ppeh

985
PWBI  MiorBike mil lufigekintem Motor in Moto-

ross-Ausfifvung
Das. VAMANA Wdeﬂ DT 80 LC/2 weist Q’Bﬁﬂ\b« deny
80 LG Iolgende Verbesserungen au
© e sirotsstir wrds nYkawamrDmxwl
o S300/min. auf 7.4 kW be) 800"
‘@ Der Vedauf der Oretmomem
‘Dsehzahlband wiurde optimiert.
@ Die Kurbelwefle wwe iibecasbaitet, um die Vibratio-
nen zu reduiieran
® Eine Sllbemeschncmunn dos P!euws@ev Kags ver-
tandzeit des Pleus
© O Vorgasardueiass R AR oh it 220 e
8 weptmast

1B

g, s

® Die ot 36

messar cnd 240 mm Foderweg, 088 g 10 mm

mehr sls beim Vorgangeanodell, Der Aohrdurchmes-
1 batrug friher 3Simm

Der Lenkkop des Rahmens Iragt st enes Kugel-

Iagers an Scivagolkele

@ De_ Bersitung imensiomen: Vorn
275-21 ung Lo ua-m (Frither 2.50-21 et

@ Das neve Modek ist mit ewnor Vorderrad-Schaiban-
bremse ausgerslet, Diese ist zum Schuiz
Schomurz-und Wassarnut enem Kunssstoff-Schutz-
schiid versehan Das Modeli DT 80 LC [ Youoer-

rad mil ener TrommeRmrmsa AUSGArUS!
® Das neve Modeil hat um mnswnur-x M0 Liter
F: Liter mah aig vorhes)




1.3 Technische Daten

Maciet 0 20 L Mo 0F 1 1038
YAVAHA oy
Typ 37A fir Deutschiand YR 3V for Oouao
T 37E i Frankroch Ty 53W fur Franwipen
Arbolisvertanren motor Zweitkt
Kihwerghron qummnwm Flussighoiskitiung
Anaahi dar Zyinder 1
g i o, o g w6
Kotoenub 2mm 2 mm
Hubraum 79 cm 78 cw R
Verdichiungmverhsiinis 7 1,41 P TEE |
Motorsston 7w @s b e rakwoorsbe 42,7 PS
= G000, 0 Onin
Mokrchmianung F
System System
Goteboachmienug 0,75 Liter Motorenl 0.75 Uter Motorore)
SAE 10 SAE 10W 30
vergaser
Harstllor und Typenbazelehnung MIKUNI WM 38 5§ MIKUNI VM 20 85
Schiebervergasse Sohisbecvergaser
Kaktsaneinrctung Stanvergaser
Heupwies 10 1o
diso 25mme 25mmo
x ol m2
Nadvxavon 4. Rasto vor cdan 4 Raste von oben
Yoo o
Gassetvaber-Ausschnt 2mm 2mm
Leertautdiso 2 175
Uetaufuticrueube 1,75 Umdrehurmzen cffen 1.75 Umershugon olfen
Duse fir Kaltstart 40 (riht avatauschbar) 40 ustavschon)
Lihter Ducchmosser Schwimmemadehenti 1.5 mm
‘Schwimmer. Hehenkontoimass 18 bis 20 mm aut Aniafung Kvmmunm 0541 mm
ver dom
Looraulcranzahi des Motors 1238 - K3 300 4o
Kea
F 9 Liter 10 Uter
Normalbaman Normalbenzin
0.15 mm dck 015 me dick
05 mm 03mm
oo 7mm
Frscnoischmiorumy
Spumpe System Autolube Sysiom Autolube
Fatkennzaxchnung baun Fasbkiscks braun (Farthdechs
am
Mrctramarys 001 cm’ oo 200 Flube: 02 b5 0.3 o 0 200 Hite
Hoowtoroamenns 1.63 cm o 200 Hibe 268 3.3 o pr0 200 Hibe
Onomta Oumic™ <
Wamtarpe Wamlamoe
Gt Spezmdl fur Zwstakimotoren  Spezi fir Zwaizswmotoren
o
Toleranzon und Einbauspicle
Kolbendurchmesser 48,00 mm abziglich Elnboueplel 45,00 mm abzigich Enbousgiel
1. Ubergrosse 49.25 mm abzgich Einbausplel 43,25 mm abeGich Einbausoiel
2 p
Kobeneinbauspiel 004 bis 0,045 mm. 0.0¢ b 0845 mm



2ylinderdurchmesser
1. Ubergrosse
2.0

Thamaetat (it 81
Kiihler-Dnickverschiuss offiet bei
Skalonwen <C» (kal)

Skalertwien «Ho Meiss)

Daten 2ur Kontrolla

des slektischen Femthermometess
Kontissikeit

Abmessungen des Wasserkih lers

132 Kraftiibertragung
Priméribersetzung

Sekundirkett

frowe Emoqln:hkal! am unteen Trumi n
Ubuwzuw des Wechselgetriebes

2, Gang
1 e-nn

s G
6. Gang
Getriobebauart

Kupplungsfedern

1.3.3 F ahrwerk

Gesamiiingo
‘Gesamibrsite
‘Gazamthiha

Stndo

Redstand

Bodentreineit (belaster)
Leatmasse des Fanraeuge
Zulissige Gasamimasse

‘

49,00 mm

4925 mm

49,50 mm

max. 008 mm
ax. 0.1 m

0.15 bis 0,35 mm

0,03 bis 0,06 mm

49,00 mm

0,15 bis 035 mm
0.08 bés 0,05 mm

it ]

65°C (Begin n der

80°C (vol | gedffnet, 3,5 mm)
0.75 bes 1.05 bar Obarvruck.
slektades

i i

65+C (Baginn der Offwr
80°C (voli gedfinet, 3.5 mm)
0,75 bis 1,05 ber Ubasdsuck

BHEprcl £0°C.
entspricht 115°C

Siene Bild 264, Tabeke 1
0.75 Lter, davon 50%

entsprchi 40°C
entsprichl 115°C

Sieho Bil 4264, Tabeke 2
0,88 Liter, davon 50%

Frostschutzmitel Frostschutamittel
16016032 mm 123x240%32 mm
Mogs¥ 0T 80 LT Modeil OT 80 £.C 2
B 68/19 = 3,579
-3 51/15-3

Sonze a6t (Frankseich) 50/12 = 4,167 (F rankreich)
%x¥, 120 Rollen #x Rollen
45bis 55 mm 20 bis 30 mm
39/12 - 3,250 39/12 « 3250
34/16 = 2.125 34/18 = 2,125
31/20 = 1,550 31/20 = 1550
27/22 = 1.221 27/22 - 1.227
26/25 = 1040 26/25 = 1.0:0
24/26 = 0,923 24/26 = 0.923

im L im Otbag
4 Stick, 3,5 mm dick 4$§ilck, 3,0 mm dick

mm i 29 mm

3 Stack, 1.6 mm dick 3 Stck, 1,2 mm dick
Verzug maxima) 005 mm Verzug maximal 0.05 mm
4 Stlick, 34,5 mm laig 4 Stick, 35 mm lang

325 mm 342 mm
Moded OT 80 LC Moden DT 80 LCT2

2136 me
£20 pem

2170 mm (0} 2140 mm {F)
820 mm

1170 mm

845 mm

1360 mm

265 mm

110kg
320 kg



Fuatetientuant
Larkkoptwikel
Nachiaut

Berettung
Abmessungen vom
Abmeasungen hinten
Lautrader

Stahtieiga vorn
Stentfoige hinten

Redtonttianick
ohna Beilanrer am Vorderrad

‘ohne Beifalirer am Hinterad

mit Barfahres am Vorderrad

mit Beifahcer am Hinterrad

bei Fanrten Im Gelande ohne Beifahrer

B3uat der Trommelbremsen
Stivke des Bremsbelages

Lankhopgerung
oban Axialiager
unten Axallager

Fedenung
Vorderrad
Federweq
Faderkonstante O bie 60 mm
Faderkonstante 60 bis 230 mm
Dampfertt (Molorendl SAE 10 W 30)
ungespannte Léngs der Haupitader

nNte Liwge der kurzen Feder
Standrohrdurctanesser und Wendstifke
Hintead

Federweg
maximaler Hub des Fedaroai

Bowsg

am Ende der Schwinggabslamme) maximal
1.3.4 Elektrische Anlage

Generator

Zunsepsiees

Zandzsipunit
Zincversteilung

Herstatier des Genarators

Hersteller des COI-Schsligerd ta
‘Widerstand dar Kondensator-Ladeepule

geschiossener Doppei- geschiossener Doppel-
62" 62

108 mm 112 men

mit Sc) it ScMauch
250-214PR 275-214 PR
325-186 PR 410-184PR

1,60x21 1.60x21

185x18 1.85x18

am kalten Reifen gemessan ‘am kattan Reden gemessan
1.25 bar 1.3 bis 1.5 ber

1,25 bar 1.5 bis 1.8 bar

1:25 bar 115 ber

2.25 ber

1,00 ber fir beide Rader

TrgnmaitveTss 130 n @
TrammaltveTss 130 am O

118U 4 mm, vestraucht 2 mm

22 Kugeln %" (4.78 o)
19 Kugetn %

304 cm* pro Gabalholm
591,5 mm

35 mm/3,5 mm
‘Schwinggabel mit Zontral-
federbein Sysiem ~Cantilever«
200 mm

94 mm

290 mm
5.2 dat/mm (52 kp/cm)
14 bar

1.8 bar
1,00 bar (0r beide RE der

Schebenbremse 190 mmD
TrownaitveTss 130 mm @

eu 4 mm, vefbrauch 2 mm

Kugeilager ¥ (4,76 m)
rragrolleniager

HI-CAP 32008 JR RS

m.m,,...

zo PN
:!0 geivem €3 ms 2m n\m)
m* pro Gebel
sve.s mm
837 mm
36 mm/3,0 mm
Schwinggabel mit Zentsal-
focerbein Systam Moo
210 mm
74 om

238 mm
5,4 daN/mm (54 kp/cm)
15 bar

Gleitiagas

1 mm 1

1 e

Mool OF B0 L0 Wode! OT 80 003
Licht-Ms Semwung-Ucht

el g Namsawmng \2 v
konlakiios gestents

Generator, Nennspanoung 12 V.
ke gesteusiia Hoch-

ek
YAMAHA, Typ F37 A
YAMAHA. Typ 37 A
184 Ohm % 10% bsi20"C
sohwarziiot

20ndung (CON

15° vor OT béi n ~500min.

elektronisch gestaven

YAMAHA, Typ £ 53V

YAMAHA, Typ 37 F-MO

184 Onm = 10% bei 20°C
schwsezfrot

1nd




Widerstand der Impulsgeberspule. 20 Ohm + 10% be 20°C 20 Ohm £ 10% bel 20°C

wischen weiss/rot 2wisthen weisshot
und schwarz gemesser und schwarz gemessen
Zindspule WITSUBISH, Ty FoTa11 YAMAHA 53 V
Widerstand der Prirarwickiung 1.0hm + 15% (20°C) 1.6 Ohm + 10% (20°C)
Widerstand 6ar Saxusxiarwikiung 550000 2 15% el 20°C 8600 Onem + 20% (20°C)
2Zandspannng 13 ogaaany 15 000bis: 17,000 Vot
Prafur U
Korzonsiocka- Ematorvidertond 5000 Onm
2Zunokerze ety & NGK BR8 €S
Elektrodenabsiand 0708 m Kol
(deraiand Ger Lishtspule g 7Ohm % 10%bei 2C 0640
iseren gelbyat und schwarz zwlschm el und schwarz
Wrerwtnd des Samare- Lameain mmuo%mwc .82 Ohm
e e vl s o e i e

Spannungsregler STANLEY. Typ S0 202 ¥ STANLEY, Typ SU 202 Y
Rogeisoarvung 13- 16V 13- 16V,
Glewcinchier STANLEY. Typ SU 232 Y STANLEY. Typ SU 282 ¥
Rl vigA 250V/8 A

Neanspannung und Kapaztét 12 VA3 Ah 12 V/3 An
Emnaumuu (LingeBredeHhe) 95»55%110 mm 95%55x110 mm
Sich 10A A
Sigrahon, Austirng SxDaeniond NIKKO, 12 V/18 W NIKKO, 12 V/18 W
Signaihorm, Austiiung NIKKO. 12 V/30 W NIKKO_ 12 V/30 W
Lampa tor et 12 V/36/35 W 12 v
Lampa fu Schiuss/Bramsiendt® 12 V521 W 12 V/521 W
Lampe fir Biekaniage 12V/21 W 4 Soc) k22
tanipe fur Positionshcht 12v/a 2 vi
Eampe fur Insirumente und Kontictle 12V/3.4 W {6 St 2 V734w o Sck
13.5 Kennlinien und Formeln
135.1 Veraul des Orenmoments

walterzepten in Abhangighsit 03
-~ "

St s a2 3 al
Vou Drenmoment spricht inau, wann e Kraf (F) auf e

enen Hebelam () wirkt, aiso
Drehmoment (M) = Krait iF) x Habelarm (1)

: / AN

i Newtonmeter (Nm)
on (N}

P i et
1 Meter {m)

8eim it watvesd
des Arbenstakia Uber den Pleual aid den Hubzapien der
Kurbelwelle. Dor Abstand yom Drehpurkt der Kurbsi-
wola b d it di '
Linge des Hovelams. 5

Die Kolbenkraft iF) eatstent aus dem mit eren Kolben-
druck (B, dor il die Kolbenfiache (4) wirkt I




B bar 1 bar - 10 Ne

Alinc

F mNON~ Tk

Das yor der Kurbatwele abmmmo Oretmérmant wird
aut @

b«emsa» gemessen. Bﬂ gmwmuger aeobwcmng der
die )

by el s ol

M
P in Kilowatt (kW)

M in Newtonmeter {Nm)
n in 1/min odar min* (les <pro Minde-)

1.3.52 Motorleistung in Abhéingigkeit

von der Kurbelwellendrehzahi
Siee clau Ml 41
Leistung (P) ist Arbeit (W) pro Zeiteinheit ().

Mechanische Arbgit (W) setzt sich 2usamumen aus Kraft
(F) mal Weg (s)

16
2 A v.zvs/smml}.[’
| I |
| 5
STy S
Drehazht min' «1000

Bosch Pruftaand
Messung bevder Kiggiung

g P =
v

-

i
T Ltstsrprtrs S b et s

Zotscvift LDAS NOTORRAD brachis In ivem Heft 7183 o in
P shs Tess afganohone Lot Dss oo Mook

Denn vorscrvitsmassig gibt cas Aggregat seine Spitzeistung untar
16000 Touren ab. nimich bel 5750 Ucrehungon pro Mo, doch

Kraftsptzon, derun Schaitipunite nur Kuez untee dor Spizanlestung
Topo Do o dr D1 801 ik e Lo e ot o

ke niger Konironten. Dis Maschine eagirt sportan auf Gas.

a5 bei riodigen Drehzanion die Gasschwingungen im Ansaugiast
vorstitzen sot.-

"
sicn

1

.

A
v / F i Newlon (N)
Vi s In Metes (m)
v A In Sekunden (s}

Die Masseihel fir die L.istung {P) ist danach Naw's
(Newtonmeter pro Sekunde). We'l das so umetandich
aus2usprechen ist. nenntman 1 Ny s1 W (Watl).

1080 Watt - 1 Kilowat (kW

berechnet man die Motorlei-

Bei
stung nach e Fomel

=1 mrr ﬂwsal

I aen T



Motodewst 19 @ il
2ylindecbohrung () nom hw |
Kolbeanub (s) nom i T
mtleres Ko bendnick (9. n ber (10 N/em) cder L]

daNion (sprich

~Dekanewion pro o
Drehzah (n) in 1/min oder min

(eprich -pro Minute-) -
Anzahi der Zylinder @) in Stock

" &
600000 Im Nenner des B ,
Froaukt dor ) mccmungaaoen 60 1000 10 - v g
1sekunce = Witnue “ /
Yoo Kilowall 5
Nt < dobar 9
2ur Leistungsberectnung von Viertakimoloren steh im » A‘ =
Neruiar des Biuiches die Zahl 1200000, weil bei Viertakt-
moleran e ber jsde an g Zresf
Arbetstekt anfdli. = T 1
Varanigct e sin die Fome! aur Bcpotrng dr — LT
Motorlarsiung 50 au: om0 O 0 A D @8 e
-
FM‘,,.% kg o 44 nden TT B L
S pen
120 = I
Motoreistun g (7) KW 1
Gesamiubraum Motar (4y in f Liter

fntierer Kobendruck (o)

inbar
Kurbeweiiendrenzahi ) Inmin’ (pro Minute)

1.35.3 Fahrgeschwindigkeil i jroeageengy
Gangen i Abfanighs
bk Ll oo

Siehe dazv die Bider 5 und &

Oie Ubersetzung () benennt die Orehzah der isibendea
Welie (1) Im Verhaitss zu Orehzah! der gelriebenen
Welle {ng).

B 70027

D mesten Motomider ind i dni inarsnader-
geschattelen (lbersefzungen ausgerd:
Obersetzung
Kurbelwelle und Gelrebe-Anlrietswelle,
‘genannit +Primariersetzung- )
Ubersetzung
im fewerls gewshllon Gang des Wecheeigetriobes,
genanntGetasbeibersetzung: )
Ubersetzung

i wella und Hinarvad,
ganannt -Sekundéribersetzung- (8

o Eagyiforo otz

Oaraus ergiot sich fow, d
oot o ol

Hohe man berechrat
‘gen milginander muitiplz o,

bbb |




B4 dor YAMAHA OT 80 LC ergeben sicltinden einaetnen

Getriebegangen nachetehend aufgeflihite Gesamtuber

muunglﬂ Debelynigfomoniner deayiid Sekundar
n 28h1adnaw 2 = 15 ud Z = 48

Froiott i

W o= 37221

W
e = 17,752

I

W
Daraus kann man die Drehzahi Ges Hintemads. (0 bei

10575

80i oines Kutdwederdrenzahi von 6000 ma * ergdi das.

m 1. Gang 77

~161/mn.

im 2. Gang ﬂ7 = 247/ mn.

2% | s3me

3. Cang 3752

e 60 . o7

s Gong ;80 < Soumn.

im 5. Gang 2%, = 567/min

2000
10575

TRIAL. bef

{8uf Aferiandouch 2078 m. Die Ufergraachwindig-

in knvh

Nach Gaser Formet arrechinen sich die Geschwindig-
keiten in den einaginen Celriedagbigan bei einer Kurbel-
wellendrehzah! (ny} von 6000 min

wm 1. Gang 2978 JEL - 20 v

in 2. Gang 208247 . 31

im . Gang 2078398, _ 42 ko

4 Gang &"LE_EL = 53 kvl

2 “"_.._ =63 jann

n 5. Gang =500

im6 Gang 2078 567 _ 7y youn

667
Beim Modell DT 80 LC/2 (ab 1985) kommt man 2u
mdl«sn Weren, woil sowoh dia Reifensbomassung

dltmq (51 15 a.wm w-ual wurder, Siene
nachstenendo Tavel

Drehzsni des Hinterrades Fahrgeschwindigks
Geravegay Gosantubersezung ei 01 w 6000 min 6 iy = 6000 min
1. Gang 39,548 152/min 8
2. Gang mase s, 26 amb
3. Gang s It 38 ke
4.Gang s g 50 e
5. Gang 12555 7 amn 58 amr
6.Gang nan B2 58 amn

™,

g (Steigerung): Das Dr

assan doutich erkennen, dass man mit dem Modell DT
80LC vt fah-
ron muss, wenn im6 Gang die F ahwgescheraighet 80
K betagen sal,Der Motor Gt 3856 600 Umdro.
hungen Uber seinor Nenndrenzeh, Beim Modsfi DT 80
LCrR sl der Unigrachiad noch grosser: Fir 80 kM im 6.

s enteprachend hoher:

Gang mi 3
G ] o e Pt
Wird die Drahizshl eer treibenden Weile (i) in3 Lang-

[M,.M‘ ‘]
dass de Antnebiualt am Redumiong
i1 den kieinen Gdngen grossar ist ais in den groasen

Gangon.
“ ]



1354 Feummptmeiat Die Gewchialuatt (Fo) in Newton errechnal sich aus der
d Fahvisigtungsangebot baim Fahran ou-
i cor Evans ud ch STugugen nigung 981 v
FU&VWWNLQMMW“L
Swoha dazu B4 7 aTechen ich dio Gerechadkrmn (Fa) wio fORR
(110KD + 75 W) - 9.81 WS = 1717 N
T y/Auy A
1 5 1 i 1 Newton
i > Der Roliwiderstang nech obiger Forme!
Fym1717.0015=26 N
nach der Formel
di u
L1 4
+ H nN
T r R M - in m (etwa 0.94 m)
P 006 nach Tabaend.
nwn
Comrmvcighan 1 - S8 Do Witwckraand winizs it dem Quocan der Ge-
2ur Barchrung des SspUCWOomas (F) Mt
man wissen, dass Slasercluusgen n % egepden
Kt 6} Wog () ern, Do Piczortats 0t a. vl Wotr Heborur

Lestung (P) = ._2_6—

[r3]

Doraus orgiot sich
ostung (P« Krat F) . Gemcomwrcipas )

chin gaessen ol 100 m wasecher Efmung
Fend ine Stcassonstaigung von 100%
ariaarin! onan Nogsnganivel von 45

Nochaiehande Fommel zur AETEcvAng des Skegungs-
widerstands hisvl 2u heweicherd genaven E/getrisaan

%]

Wil Man den Fatniatungstmrtar 1 Kiowatt (kW) sus-
dio Gemhwrvcigan in kVh ah di Formel

P nwan W)

F m Nowton (N) rochnan wid

v in Metr pro Sekunde (s} ense1z0n, siaht Giess 50 aus:
Do Keatt (F),

nmuwumm. P s
Bowsgung dea Fahvaeuges auft
Munnf.i

Uwigerstand (F2)
= slwv-m-nw-: (]

FoFrebdv
poliofomdy

Laisungabedad P) i kW

Der
Kaft (Fo) multiphziert mit dem

dor Boreitung ist. Durchschnitswert fur den Rolhweder-
standsbeiwert: 0,015,

™ mimn
FioaFy N
zu:mmwo-mwmm den einzel-
ist zunachst die 2u den jeweligen
[
1667 -1-v
g pdi i L

Geschwindigheit 1) in kv




Gesamiubersatzung () im jeweiigen

Abrolhmtang des Lautreds 1) in m

i den arrechneten Kurbelwellendrenzahien (n) ent-

2u antnehmen.
60 7 dast orkennen, dass die iach deutachom Stras-
converkehrmecht durchgefivie Drasselong dor Fahrier-
stung uf el 60 K dacure esicn wid, s
lbarsatzung im grossen Getriebegang ein weileres

Necmuhm das Motors vediindan.

Austihnung misste das Hiemad o
Konomezel i 36 Zib0an yogen, o Bor Foni
stng von 7 KW bei SS0Q/mIn. e Fahreistungebadart
von 7 kW bei 92 knm/h Ubersishen soll. Diosar
Zustand fs1 in 84d 7 ais ~idealpunkts aingetragen.

An diosor Stelle 3ol darauf b . dass eine Ande-
ning des o Enciachon der
Bovisbaedaibris und damit zum Vmus( des Versiche-
fungsschutzes sowle evt, Boatralung wegen Fahrens
ohne Fihrrschen Gt Alﬂd-ngs ouant dio MoGon.
K, bef e Bahircme ibung zu beantagen,
asoem 3 e e
i 1 Golavn werden dert

Nahere A\ummunqlﬂ hieczu in Kapitel 7.

116 Bautows

[maeagestitacpiccl L healeye) vnumi-
com,

inrem Gesprach Woﬂﬂ vetwsndan. denen sie umel-
schiadiche Bedeviung beimessen. Zir Vormxdung von
Mrsverstamanissen beun Lasen m nachfaigenden Tex:
tes f0kgon tun emge
Begriten, die in der Sprache 611 Techni haufg zur
Anwendung Kommen und edalinungsgemass zu den
©oben genannten Problemen Iumnn. Die dabei gewihits
R

TAMAs ENERGT WOUCTION STSTOM (185

QYO8 Dokt s A g St
(ool it i

foige ecgab aich bsi des Manus-
kipls 2u dieser Ragaraturaniaitung.

sind Bautello, o sich drehen. Durch die Drehbewe-

oyl

® Stangen
sing Bautole, dla Kréte in axialer Richtung Ubertra-
‘gen. Dabeikann es sich um Zug- oder um Druckivatte
handein. Siehe hierzu Bauleil 11 in Biki 132, Kubp-
lungadnicksiange.

.
sind Bavtele, deven typisches Merk
mal e Drepunki ist. Dabes unteracheidel man 20-
hangg von der Lage des Drehpunks einarmigeuad

6 Hebel.

Filrg: Dio Grworvans skanani: des YBS tnemd snen birmrm £

= 2w o Qe Hiome ol v 0 e
o MR O V4o o i e
pos vty

® Scveen

ind ebefalls stangeniomige mt rundem,

‘sckigem oder sonstigem Querachn't. Von Schienen

spricht man immar dann. wenn dese Bauteia die

Aulgabe haben, andere Baulele in axialer Richtung

2u itiren. Die Bauteile 3 und 9 in Bild 119 8 es1
datir

typches
® Beitegschaiben
sind Scheiben, die die Krat: von Schrauoen gleich
messg auf de Umgebung der Schraubenbohrung
vertei verhindem, dass duct Reibung unier
o Sehvoubonk0p! s0er ote o Multr Sehiien
om Objekt
® Distanzscheiben
werden immer dann @ingsselzt, wenn das Axialspiel
von Wellen odar von Bauteilen, i auf Achsen geis



90ll, Distanzscheiben werden in der Regel Gber den

der Werkstotf, aus dem das GeNguse hergestaih ist,
die gelorderten Sgenschoften seist richt h at.

ten, Diese Masse sind dann 50 gesialiel, dase man
Oetarmeren kan,

‘solien vemindom, dass abgreaie oder enen Burid
tragende Welen sich im Laufe der Zeit i das ver

echonsile vechdhiatel dves Wotor ot Go:
triobagehauses -hinginarbaiten,

.
g
L
i

anor Fedar aut, Ihe Vorhan-
densein ermoglicht dia Montage von Feder mil Vor
spannung, An dan hies bespr eugen
frdat sichkain B s

wmunmwzmnmm

1ind Sechakanimuttemn haber enen Sechskant-Kopi.
der zum Ansalz enas Gabal-, evies Ring- oder evies
gesgret .
® Zrin

danapleTivavben
5ind Schrmben mi zyknaisch gelormiom Kopl.Oie-
‘ser Kann 2ur Autnahme dea Werkzougs einen Sciiitz,
einen Krauzschitz, etnen Inaensechskant, even In-
memzwbiiart ode enen (nnensachszack (TORA eut-

@ Asndeischrauden und Randeimute
ffriadecie aseden Mantaloche s Kopls

Varonung e

Bouiake GG e, e e e 8
UAREDE% Verbindungan (Muflenidtung) oder Iosdare

Verbingungen (Mutienschailung in Wochsaigelieban)

handein.

® Kaven
sin e, die bei axialer Bawegung i passend
gelormle Aussoarngen im Gegen-Tei, 2.8, Bohrun-
9o, oogrion, Dt ey one vrter (il beste-

e Verindung her el bzw. eine bestshende
St a olomenal SAPG e =( IoioAdne7
daesteiten Gotnebebassie O Zahncadferien

ene Autraubeng, und Losen der

Schvaub m Handivatt edditem sol
.

M8,

8 mm. Die muss siner Taballe ent

Gerenuasiegung muss.

noMVTE: warcan, m ciesem Fall1.25 mm

oM i epara soqundal uitiepde

mesger 8 mm und 1 mn Gewndest

o 10 Scvavbe mi métrachor Gowinde M
dinge.

v 0and pro 20b- et 1 201 254 mim
. o Bedauting der Nechsa@zeichen
- G2 Radahdt ot 3 coma;

Kanken
sind Bauteus, die von einer Feder

Bewegungevorgang n jewails nur einer konsirik-
tonebedinglen Fichiung ubeniragan Kbnnen. Die
Kralt der Foder bewirt das ~EInkliken»; gagen de

grdeser als nomal

bt Lager mit Deckschewe
- sn\.,.n.m;chmne
-M

mit Messmgka
- N Leger mit Ringnut !ursam\gnng

Kalt der Foder wird, i der Regel iber one Schidg
faufende FURRAGSKaNtS ausgekinkls, Das o
11 —

Kinke» bazewchnet wern.
Buchsen Blgsen Zur Benchatiung von wendel man sich am
3nd Bautedio, Ge aus Werkstoflen mil txsonchssn  besient an 6nen Handia. Versvier der

on 200, n der Regel warden  Frna YAMAYA st G e s som G20 &
smonders n gelordent. Von emner notwendigen Ersalz-

Gloile:genscator
Buciise spricht man, wenn daa Bauteil de Form evies
Hohizyinders hat, von ener Biichse %oricht man,
o eajescach e RIS ol

e die 2ur Ersaneit gen
periied v«w i caren feche dzave Gated it
sawer Besielinur

Ein Mowmdmoddl z.B die D" ‘0 LC. wwrd von der

Regel in entsprechend groses Bohnugen in Geni
sewiinden eingapesl, und zwar immer dann, wenn

© Q

iiber melvere Jahro hioweg gebaut und
ot danande geDracl in Vit
ward vom Werk Modsipflego batriaben. O

2ustand nicht thv mm, sondem von Laiige
N a F s goptereiaia s
ringen teren Wofd\ -
Benzing. w
von e Fima Saeger Orte i Komgmion. 9
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Ohe Fetvpmmrimr ot in G0 rechs Sete dec Cmoress
——

21 machen, wean der Héndler auf Anueb ¢as richtigs

jabe der Fahrgestetinummer (der Handler kana
das Bavjah nach der Fahrgeselinummor be-

stmmer)
QL
634 Gartelien ist dio Farbe anzugebon

f

11
D Log do Motormummer

Fix Fahegesteiummern 1od Molomummen git,
beaogan auf dhe ersten drei Schvitamchan

37A Aty fiw Omaschisd  bis 1984
37E Muefihnang fir Frasvech  bis 1984
s3v Austibvurs for Deavrschiand  ab 1685
S3W . Aushivu for Frankieich  ab 1685

1.5 Wartungs-, Pfiege- und
Einstellarbeiten

Dio Owehilhrung nachstehend baschriadener Arbetion

kest oder 118l Gor: argegmberen
e Mass, das as ersies Go
Grerzware

wia die Polios einer guten Versichenung gegen voraeiti-
Gon Vorachiaes und darm ix SGaNTSGM pannaniroen
Bt rC e o e
anbahnende Msngal zu erkennen wnd au bahooen.
werden Fahrar und Maschine vor eventuell wﬂu-m..
Fokgaachoen Dawahnt.

‘Buszuivendan Warmungs, Plege- und Einsiolarbe
100 8ing nachatehend tatediziach 60fgaiN, In der Gnt-
ton Spane der Tabelle findat sich jewails en Hinwers
daraut, m weichem Kapitel diasss Buches die Austavurg
der ertaprochenden Aibeit baschrisben wird

nen ohne Spezi

icher-
‘gestollt sen, dass exn ewenanas Sesz von Werkzeugen,
Soezialer und Vomchtungen zur

oichianung zur Verlugumg stent. Sisha hierzu Kapitel 1.7

1.5.1 Zu den Poaitionen 1 und 2

Die imior Gen Positamen 1 bis § augeidven Arbaiten
umn-nlmo«(w dess das Fai¥-

aerworkehe toRiTT. Gesuo: GITITITER hat Oas Faher

‘Motorsaita unterhat> des Vergasers vor Antrit jeder engoinen Fahrt dwche




 Inspektionen, tabellarische Aufstallung
os. | et sahe
Kep.
B 1 T Reifenschaden. Reifenprofil A
2 | Rafeniuftdrock
[ 3 | Betwontung
| | minkaniee. 152
| 5 | sgnanem 152
& | Bowdenzige, Enstelung | 143
T | Sctwacar i Mattem 1he - le - -
[ —— 188 = e =
5 | Schwingenlagarung 55 I= ! .
0| Frommakieree . = - -
11| schwtenmamas ; - . = -
12 | Antrigbgkelte (schmwener 158 . P 17 | Bom ¥ | Pom 17 |
13| Lultiner, Ansaugroh |
| ung Fatenceig |+ " .
14| Ottond im Geviso Kot e Pos 21 | Pos 21 |
[ | oo oot e |
T TP T kil
17| Antnsbskete. mensivtiege i I . j
18 | Tachaaninen
und sonstige Schmarsialien " - .
T T 2=
20 | Bawdenzige, Inensvofiage . =
21 ‘I Otwachsel Gatriabed! =
22| Owechsl Telagabel
23| Wochselder Bremsfissigket
24 | Lautrider Radtager, Felgen
25_ Ki anstoffsieb renigen
26 | Vergaser reinigen
27 | Wasserkihler reinigen

28 | Kontolle des Zundzeupunkis
Ausputtaniage, Innenreinigung
Konsewvierung des Motor 3

91| Olpumpe




utuhren, also unabhanglg von der 2uriickgelegten Fali-
stiecke oder einer Zedspanna, Hinzu kommt die

fiihnt im Extremial zum Ausbrechen aus der Spur. Die
vermehrta Walkarbet Iasst den Reifen hoiss werden und
™ Noiss, Dor

ofichtung, duch enon

steigt an.

Ganz
emer Stelle dor Reifen noch 2, 5 n
emar anderen Stalle deutlich weniger ais 1 mm. Im Siame:

des Gesetzes wird die Stalle des Reifens zum Knlnum.

wird
die Eridhung des Whdnkes um 0.1 bis 0.2 ber emp-
fohian,

Nur der Vollstandigieit halber se: an dieser Stelie deraut
das die NOMQereChie Baze ChUNY ainas.

drohenden Siratmandats. sondern im Inleresse o g\q.A

schiachtesten Stelie ne«essen nur noch 1 mm bavegt.
0egen einen neven Rofen musgelauscht werden. Das
goche i wson lesigaetwid, cass dervom Pr

Raifen in sener Laut. oder Seusnfache

kiemmt haban konnen, sciitzt den Redfen vor Beschad-

nouer Reien aufgezogen werden. st daraut zu
soliten, dass bel saner Beschaffiing keirt Fehier gesnacht
wicd, Dazu muss man wissen, dass der verwendale Rei-

muss. Oie Tragiahigkait des Reifens wiederum istabhén -
ogmlmuueesnermwudmwm

S i der Reilen: Die ersle ZaN gibt Gie:
Rabenteede 1200 an 1 Zl - 25,4 o, Ol wkFLatd
gt don fnnencurchmesser os Reifens. ebentalls in Zoll,
Eo ik cdpp iy entsprcht dem
Felgendurchmesser von Felgenschuller 2u Felgenschul-

Reffeas i

Rellenvazeichnung

120 ~ Relfenbreite in mm
90 = Re'enhbhe in % der Refenbrede,

ais0 90% von 120 mm = 108 mm
mm.rmmna = FehparOuchmeses

wird, Dazu ein Beispiel:
12090

63 - Kananlr for die Tontahigket des e
Fil B et et
ist, popftrs kg bei Luticruck 2.9 bar.

igeit von 150 kv eingesetz) werden

Sighe hiezy such die Angsben im ~METZELER TECH-
NI SCHERRATGEBER 1962/83~

er gemessen,
Zvischen don beidon Masszalen iy Rofenbreite und | e g ung Komkur des Lufe
Feirds findet mar immor ein 2eichan (waa- i B P 2 el
erechter Stnch) ader emen Buchstaben. Diese geben |  CYUCKS Misan iy
an, bis zu weicher Hochsigeschwindigkad der Reen | 70" %o

getahren werden dart (DIN 7602):
= - bis 150 Wrvn =
S = bis 180 kmh
H = bis 210 kavh Auszug aus einem Reifenhandbuch
V - Uber210 kmm
b PR-Zahin, In diesem Fail 4 PR, gibt einen groben Reilon Aussen-
Hinweis auf die Tragtihigkeit dasReitens. bazeichnung Tragishigheit
Des Volilandighet haiber sei hier noch enwdivl, dass@n  |———-— ————1—
Motomadreiten, bei cem die Refenbiaite nicht in einer | S.85-214 PR | 88 me | 125 kg be 2.25 ber
Dezimat2ah! (2,75). sondem in enem Bruch (2%) ausge:
aickt |,|mmxummcosdmnwmvwmm 275-214PA | Tarmm | 200kgbe2 Ba

st an Kogin- =

Gom). Fidal man ausser dem Bruch noch die Beasich- | 325-184 PA | 661 mm | 243 kg bei 28 bar
fung “MOPED- in die Seiteawana des Reifens. ewge
Pragt, fst dissar nur fir Faluzouge mit oner bauatbe~ | 4.10-184 PR | Wifimm | 250 kg ber 25 bar

Dw 2 gngaiel P ec adeusl e b
verstdkte Karkasse (Unterbau) vertigt,
s Rlv!snhnh e Cchich O AR
e Tragtani Reiens, h Strassen-
fageund Fahmm s Fabvaaugs: 2y hohe Lucruek

Edsuterungen zu Bid 12
An snem Biapil sod gezent worder, we d i Bid 12
enthaitanan Infomationen g 2y verwerton
sl

lunn u

Fane
der Konaketiehe 2 Faivbahn. 2 a-.gas 180 kg a-mm il test Gl B
nongor Lutick siht am ahever 9 Mictrrad Aus.

haten nach sich, bringt d Lenkung n'masu sich ablesen, dass des Vorderad
"



angepresst sind. Bel Betdtigung des Hebets nimmt die
Hiille cie Oruckivafte aul wanmnd dieSeele e giaich
oo

Zughvatt ibetrég.
Jo surker gekimm) on Eqwoenay veregt und Jo

o o] i B -+

Belsligung die Relbung zwischen Seele und Hiie
bameskbar Der Fahrer muss dean neben der reinen
2sdtzbch

der Raung auidringen.

e
2um Reissen des 2uges
Tt BetGamiion hew N phasiven; duss d Scsle
sich Uber ainzeine gebract en der Hille
ssailztun cag Qs it o s 2urtickgenommen wer-

€n Bowderzug, der saiche Ausiize zum

sote emaven werden.

g wem

w1

nm wird und

und seinem Luftaruck

0.8 bar Mindestiufidnuck belm Reifen 2.75-21 oder 1,2
ber beim Roifen 2, 50~21haben muss. 120 kg trdgi der
Hintanadreiten 4, 10~18 bai @mem Lutdmick von 1.2 bar,
wahvend der Refion 3,25-18 mt mindestens 1.4 bar
auigepurmDt sein muss,
Die Kennin's dieser Wenia versetzt den Falver in die
Lage, cie Federungseigenschafien das Reifens voll nut-
zan 2 kdcoan, e r den Mindsetiulonck b
et dem eveiger Lasta 1
Wagung ergen
eilung:
/o 174 kg Gesaintmasse. das sind

ity le:vr N 3 von 174 4 Gesamimasee, cas
8ind 56

sich Mgwm u.mm

1.5.2 Zu den Positionen 3 bis 5

Die Kontrotle der Beleuctitug, der Binkaniage und des
Siahons uniasy: ecgich ene shische Furktors-

Kontrolle, fdr dren uuvcmunmnn an Zeltautwand

weniger ais ewner haiben Minute eftcrdesiic ist,

15, :zuu-nP itionen 6 und 20:
Bowdenziige

Fur dle Dbenragung von semhw-rm 2 Bedie-
nung von Brense,

man an Motomaden
haben den Vorzug, 6ass men die Krdfte ohne grassen
Autwand in die gewiinschle Richtung etenund an vom
Beratiungehebel wet sntamien Sillen wirkeam wer-
den

Der ea-oe:wg bestent aus ewer flewbien. wlssaolahl
umnwm Hille aus

o il iy w!lm Schmieomittel  abge-

‘schmien wird.
Zum Aopehatinge Bandenzuge cignet sch m/t en-
2in verdiinntes Molo/86] odsr das in Waftengeschi

erhilicha Waftend! «Balfistola Im Zubehrhandel kann

tungen kauten. Die billigste Methode st jeckoch die, den
2ug auszuhdngen, die Gummischulzkappe enes Zund-
kerzensteckers (berzuschisbon und diese als Enlaul-
sihuat el Der 2ug st dann ausiachend

O am unteren Ende herausiopht
(it 13).

-
2 it s Bemiag o
1 woos

oo

2 Bomdwn
3 Gummachutac

o Sttt Encan Nippel ange Shet oder

3 Wan v o538 OV wavaton, 1 der 2 ok generoint



Soll aln verschissanar Bowdenzug gogen einen netron
Susgatauscht werden, ist 65 vom aédichion Aufwand her
geschon am baston. wenn man den passenden Zug

Kennplett betsn Handler kauft und dann einbaut. et eal

ferer 209 edoch et UTDEDEN. kg a2 uf
oo

en 29
herstefien. Die Lot

wsrm ‘mit Hife eines Lotkolbens von mindestess 80W

Leistung an die Seele des Zuges angelotet, Dabes achte:

man datau, dass. e 2u verbtanden Tele vorher von

fung gesteucht wird. bevor man erst Flussmittel, cann
Lot zugib Dan Lotkolbent hilt man dabel an en Nippe,

1 der
st fhesst das Lot. Man gibl 50 viel Lol bel, bia der erste
Trogfen unten am Nippel ausintt. Nichimehr Lot beige-

ben, sanst dringt 63 in den Selzug BN und masht inn
ninter dem Nippel atsif und unbewaglich, Er bricht dann
N an disser Stelle, wenn dar 2Ug bolastet wi
(Bild 14).

Fiur schielle Gowdennugresaalne untemegs eignen
sich recht gut de in Hanges edatichen
Dévon Soiite man (mmer evige

sich haben, Dazu eine Bowt 8, di0 30 lang Ist.
Gans 518 mit Sicha/Mm1 i dn Lingslen der varwendeten
Ztige gebraucht werden kann. Sowas kostot tast gar
nichie 1nd nimmt auch nicht viel Platz Weg, Schraubnip-
pel haben gageniiber gekiteten Nippeln den Nachted,
dass di e punkiformige Belastung der Zugseela an der
Klemmstoli einige der Drarte fann. Hat
man ersimalig enen nevsn Bowdenzsg vom Hindier
oe\mm. |w-| es sm, die Abmasimgen des Zuges in
ener uhalten: Man kann nach dheser Skizze
s Weleruars aniacioen, de bo

pm
Bedarf schat
Nach dem Eindau der aowanm- Is! daraut 2u achtea,
dass desemit dem vor Dausplel montiert
Snd: D' Hille muta S€h am Wdorogm dar Eaills
einige Milimeter i~ und herbewegen
OoF Kupehnghaugimuss, am Wishagedor Bouien-
Suchitky germessen. om Sl von 2 bt 3 v haben, n1
dievess Spiel nicht vOrR Gafal, dass
R BT RS e

o Gamg Touss abrtas twa 2 mm Sl

Das braucht man, un de bem Ear-
chiagan dea Lenkers auszugioicheo: Der im Stand im
Leertauf arbeitenda Motor wirrde ohne Seiel am Gaszug
mit Hochdrehen auf cas Einschiagen des Lenkers,fea-
geren.

1.5.4 Zu Position7:
Schrauben und Muttem

by L TR R Ol S S

mente der Fahrzeug! & ungrsigen

Bsvietmverhuiinissen (vmmw wnd vt it
datu neigen konnen, sich selbattarg zu

16sen oder zu relsser.

Zur Autrechterhaitung sowohl der Ea!nabmmqrhm( ais

fosten Sitzes al
Cungen sm Favzoug arorich. Al den ersien Bick
erscheint diese Autgabe als eine der leichtesten Ubun-




gen. In Wirkhchhert 15t es jedoch so. dass auch zu

ke u« Elastiztalsbaraich aiso 9erads Uberschi

diertss Fachwissen genon, witl man vermeiden, dass die
Schraube spater reisst oder sicu selbs! Gst. Die in n
technischen Daten vorgeschriebenen

Anzugsdrehm
imagia el bt oh PR Soipoust S s
wait angezogen e

-

Laotnt Vorspannung des Schraubenschafias,
cialesa 8709 omicapt s st o Ed 1
tétsbereich der Schraube U

Dass mon zum Lgsen und Armem son Scussten 1gd

bevachaiiss Cacttibrsooredh des Scmnubmnwe:k»
Stoffes leg

ATy FoRhan e salbslv«smndhchkml Beson
ind

i et =5 B e Virshenan, Foaey s
auch,durch Ubadearspruchung richi ab.

den ang Anzugadrehmenmenen soil nichts
anderes ameioht werden aisdie elnlache Einstollung der

el genau psssende Schraubanzieher schvell

2ur Zemlorung Ger Schize im Scheaubenhop! und

machen dani das Losen dar Schauba fast unmoglich.

Auf ine Wisdrverwundurs von Scrauben i bescha-
ft

enisprechenden Zugbeistung des Schrauben-
schehsn sanem Easiatabarech,
retymomentsebiissel zelgt auf sewner Skala das von
Hand Goarniigh. Dishmomant on Ersatzweise. kam
man eber auch (ber den Einsatz ener Simplen Feder-
waage zim gdchen Egsons kommon: Man diert
egetens Aiizugsdrehmoment in Nm (Newlon-
rote) Grch i wiksome Langs don ScIvaubensniis

tohntes
o B gegen Schvauben mt Innen-
sechskantkapt auszulsuschen,

Das L6gen festsizendes Schitachrauben wird durch
den Einsatz eines Schisgschraubsnziehess selr erieich-
tert. Oie nicht bilige Anschaffung disses Werkzeugs
macht sich erfahaungsgemiss shnell bezahit.

it der man am Ende. die

gen sind noch in der Massainheit kp (Kikopond) gesich.

Kopl eingeprigien Zahlen geben Auskunft Gber die
jenschatien und damit
werkstoffs (Bild 16)

de Qualitst des Schrauben-

Our Atk g o Schmienion v Gl covsone
t G Heratabr wd Epenschatton des Schmuben.

@ Dio erste Zah, mutipfziert mi 100, ergibt die Min-
igkeit des N

In Nm bel

mit metrischom Gewlrde
Gewn | Schaubenwerstof

69 |a8 | 100 ]
M 24 |23 ‘ w1 |an

5 [ 85 |10

i K

w (w |z |z
i (v | [» |&0
Mo “w |(w (m |m

M 12

Erforderliche Anzugsdrehmomente in Nm bel
mit metri i

e 12.9 also 1200 Nmmm).
@ Die zwite Zahi, mulipliziert mit 10,

grenze des Schvaubenwerkstofs In %, bezogen euf
die Mindestzugtestighen, an (bai 12.9 aiso 90% von
1200 /' = 1980 N/mm). Das ist die Balastung der
Schraube, bei dar eine bleibende
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Gewindebezeicnnung | s

Dirann AN m
Stifisweuben / 2ylinder DT 80 LC. M8 10
Stiftsctwauben / Zylinder DT 80 LC2 M8 10
2ylinderkopt / Hutmuttem DT 80 LC. M8 28
2Zylinderkopt / Hulmuitem DT 80 LC/2 M8 32
Temperaturgeber DT 80 LC M 10x1 12
Temperaturgever OT 80 L2 M 10x1 14
Magretrolar MI12x 1 35_ Ll |
sttt gureg M5 s |
Enass Marrboe. M " J
Auspuffrohr, Stiftschrauben ME b |
Auspulfrohr. Muttern L d
Kurbeigehausehaifien, neun Schrauben ME )
W1 |8
uggaryarate. Mz o
| Dstrivtect-Abiass Mg =
| Lesriautschailer (Prastik) | mom L
Kupplungstadem M5 3
| Kachslarterhabel . .. , Kiomechvaude. M8 I_IE__
Vorderrad-Achsmulier DT 80 LC M 10x1.25 |40
Vordemad-Adamuie Dle.Cﬂ _—_4M|415|, 85
Hinterad-Achemutir (oide Modell) 5 M 14x1.5 [8
Kettenvitzol auf Radnabe [ P
Motorbelesligungsschraubsn M8 25
M 10 s3=tl
lemﬂﬂ-&ﬂ.-m DT80 LC P26 a3
tamad- SO ygatetarse DT 80 LC/2 LR liE) 80
Lmbarirone et 3s |m |
L st Mo 13 |
Ki@mmachrauben obere Gabeibriicke M8 ol |
Kiommachrauben untere Gabelbnicks M8 |
Bremssaitel der Scheitenbremse: Mg »
Bremsschiauch an Bremszyinder s L
Entidftungsschraube am Bremssattel ) . |



1.5.5 Zu Position

: Lenkkoptiager

Die Lenkuopflager sl sk S alE il
und Verkatrs-

unteren
den Lagernngen gut peol a.nwogl-n Wasora
{Kugein oder Kegelrolle) sorgan durch ltve geringe Rol -
«sibung fir leichighngige. nicht shakende Lenkun g. Mit
Hilfe dos Lonkrohrs. das init der unteren Gabalbriicke
fost verbunden it nd an seinem aberen, frever, Endeein
Sovaubgewinde tégt. worden die beide L
v

eude diert zum
<Kontern». sl verhindert die selbs. Hiatige Verstaliing des
engastelien Lenklagerspeles. Sishe hierzu auch die
Austiitrungen m Abschnin «Rahmen und Gabeins
S10ugen an der Lagening des Lavikkaple konnen aus

Zwer Griinden @ingedlen sew
1
tchas «Setaens dor Lagernge vergrossat
besonders euf ahiechien Smassesstuk-
B

den fir Lankkopliager typischen

Verschiis: I gon Lagemngen habn s in Garads:

ausstellung dor Lenkung Keine Vertigtungen gebidet

die dazu fihren, dass die das Bestreben

260t Goradhaselnglomneirgar-- SUNORN-
9es Lenkon ist dain bei Geradeaustahat

mogl-m bl T '

gawen-
2 Kt e Lagerspiel dor
Wmm.m‘md!mwhmﬂmmw
inke Lonkerende mit Ger Hilke ab, aeht m des rechien
Hand dw Handbremse, tastet mut eviem Finger der knken
Hend die Berihvungs  bzw Trennsteilen von Lenkkop!
rolic des Rahmens und oberer odar untere: Gabelbriicke:
ab (Bild 17). Bel gleichzengem nuckwelsom Vor. und
Zunickschigben des Fanrzeugs spixl man dann be zu

-
r-tpr——

kel hinweg mit vollkommen glexhmassiger, gt
Kreh bewepen lassen, Sols es sicli horaystafen, dat
alsaim
Abschitt -Ramen 1nd Gabeln- gegabenen Montagdhin-
weise 7y beachten.
In diesam Zusammes: noch wterestant, dass
mat 'wmwm hat dass der Verschiess der Lenkkop!-
12ger dann besonders stark 151, wean der -Riickstrom-=
von dan piektnschen Veroraushem im Scheinwedesge-

Genaraton geki Wuden die Kugeln

wa sich
enander verschioben kirman. Bai dieser Prifung dait
auch nicht der genngste ATChen ees
Versatzos 2u spuen sen Die s HerOmfidvug des
nchiigen Lagersodey

lager e edolgt an den sel Kieiner
Berdhnu mww u.a.muuwer
Zet Ertoren Vartctongen Iuhn Daraus orkenr

wr: Eine gule M ber ara beordes

Zur Kontrole, ob die Lager durch don vorher schon

ischen Verschieiss emner Emeuanng
bedirlen INachstelien e Spiels hift hier nichy, bockt
‘man dle Maschine auf dem Mortagebock nach Bil d 56.1
£u1, 50 dsss das Vordenad vorn Boden roikommt Mit

g iiber tio Gévadeaussichung hinweg Wader n dhaser
0ch 1 exner anderon Sieliung des Lonkers dart man
dabei pnen afipden Widersiand verspuien. Vielmely
musa sich dec Lankes 01

vom 2um Rahmen des
Motoraces verlingen e e de Lonkhont
fager!

156 2u Pos

ion

chwingentagerung
Die Kontiol dar speliomn \agenng du Hotarad,

schwinga g1t 2u Emarung darVekebrsectinbod
des Falraeugs; Ausgaschiagane Schwingeniager fuhven

zxwanu«mawovwa jodes Gas-

=

eben wid jodes



Motarbremsung fuhi bai susgeschiegenen Schwingen-

lagern zu einom «Schleaker...

el gn O S0t Hocolen' de Hiysrachciumgp i

unstsiltochsen geaper Moitzge mi ader
ichenden Meoge Schmiemtiel erioigt. Eie Mog-

mue.v 2um Nactschmieren dar Schwingenlagerist richt

Zur Kontrolle des Zuslands der Schwingeniager bock!
man das Fahrzeug aul enein Mentagebosk nach Bild
56.1 ader auf esner Halzkiste so auf, dass das Hinterrad
rekomm, Mt emer Hand bewegt man das Hinterrad in
Actiung dec Aadachse. mit der endoren Hand festel
man am Schwingeniager. Dabeidart Spief nicht fihibas
san. Gemessen am Achs2aptendaif alie cinga eine freie
egichiet n Richluag der Achse bls maxmal 1

fesigestelit werdn. Bild 18 zexgt die auszufihrenden
Handgnffe.

Die zur Noulagerung der Schwinggabet erfodevichen
tMontogearbeiten werden i Rahmen und
Gabein~ beschrieben.

157 Zu Postian 10: Trommalbrems

ES braucht tier nicht besonders betont zu werdea dass
dia Verkehrasichameil eines Fatvzeugs weitgehend von
Wirksamket und Funktonssichecheit seiner Brémsan-
tage abh3ngig it

Tiommelbremsen werden an Motonadem in dar Regel
mechanisch befdtigh Oie Fahweike der beiden
YAMAHA Modelte OT 80 LG und DT 80 LC/2 untarschei-
den sich allerdinas dasurch, dass das wevere Madek am
Vordertad mit einer Scheibentreasa auagerustet ist. Auf
deven Probléme wird i néchstenicapitel eingegangen
Dia Trommelbramse am Vorderrad der OT 80 LG wr d
Ober enen Bowdenzug, die Hintemacbremsen baidec
Modello wexden Gber ain Bemsgestinge betatist. Ala
um Ensatz gelangenden Trommelbremsen arbeitan
oach dem System der »Simpiexbremse=, bei der weide
Bremshackenunterschiectiche Bremskraiterzeugen und
daciurch auch unterschiedhch starkem Verschieiss unler-
worfen sind. Die vom gemeinsamen Bremsaocken

e Bremdtrommal gesprezien ferbegen. saffen
der Drevichlung abhéngigen Re'wiralt

B0
8o Boatung do Vardoraderoms bicen Sremascidesl
einen rechten Winke!

backen). Dafiir haben Sirmplesbmmsen auch beim Rijck-

wartstollen (Anhalten am Berq) die-gisiche Wirkung wie

oal Vorwartsiahet:

Naéh Boandigung der Bremsung werden die Broma

i dls mtandi avtoerinten Do oestisteing, it

Hiltg der Rickhoftederr in fre Avagangsiage 2urickge-

holt, Der Bremsaacken st initeiner Bromsnockanwee

in dar Bohrung der Bramsankerwallg drenbar gelagert

Auf incem gusseren Wellenzapfen A9l die Bremsiiok-

Konwelle e FveraBhIung, dia es BOGIEHT, dan

Bramshebel (Bremsschiussel} in untarschiedichen

Stellungen anzusetzan,

Eine Bramse segt s cam v bestmogicn Wikung.

wenn drei Bedmgungen.

S Bremabain un el mlaserbe Bt
1ung eine MogChs! liohe Reibikraft ezeugen. Das
K6nrien sie nur, wonn db Bremse: in ihram-nneren

num
Bal Butiigung dar Wintorradiromsa ¢ol der Wiie!

g vwswk\.rg (auttavfender oder eine
Abschwichu

i0g dar Anpresaxra (ablaylender Bro G beidan OreounKte cas Bremesmiliasis i coomar ssin
2




o autirelund iref von Ol und Fett ist. Srimpgioe. dio
ich im O voligesaugt heben, sind umavg!

" den Betdtigungshebein uo- dle 2030 oder Gestange
2 den Bremsnockenwell
remst.n e,

. der Bvsmsmclwn und

doicrigingia
g Cuseh Saubartatn aewmny
Schosenmitiel, die an dee Bremse seldst

eerweg von ewa 30 mm empfohien. der sicn
o o vl e iy i o 0, mn vakiiosn
van 50 kmih

(Ne:shmmmxwvw aber
Wenge sufyebracht <

3. D vom Bowdenwg oder der Bresminge zun

Kralty alvzeugen, siso such bei Motomadern, die wicli-
9er der beiden Bremaen. AuT nasser oder gar versisier

dar en Oretrm
ment, wenn dar Zug odor die Stange bei anilegendon

Winkel biideni Mit aunehmendem Verschiems der
Bremsbeldge wird diesar Winke! immer grossser. Dann
muss man den Bremeschiusse! aul@8r-cben schon
ewahaten ing 2ul dem suss@en Zaplen
dor Gremssohliseewalio nachstelien; Dazu Kiemrm-

hen, um ainen oder Zwer Zalnie versetzt wiede! BU
e -.wwm und anzeden.
Bei

Vorsicht etn-
2usetzen, und 85 gilt unler diesen Voraussetzungen
Silusilonen, dle den Einsatz der Vorderradbremss in
Froge sielien.

1.5.8 Zu den Positionen 11 und 23:

Schdb-nbrema.
(Vorderrad, Modeit DT EO LC/2)

4m Vergleich 7y ener Tmmndhm bietet e Schel-
benbrermse Vor- und N

ter Ausfihamng der cben basciviebenen  Vatafe

htseﬂwwdﬂu @ Die an der am BremsDatag aus
geicter Broms tis zum Anliegen der Bremshacken an  BawegUNgReer exzougie Wame kan sohnel an
dev Bremwtromme! immer grosser. Dass man drch Ein- die Ausseniuf abguieitet wesden, da sie keine Wark:
stellung der hat

wdenzug den Leerweg kle!n haten karn, daif nicht @ Die Wilrmesusdutvang der Bremsacheide k ansich
darliber Mwegtéuschen, e nicht
Bremsnocken  beraiis In Bn erheblichen Drehwinkel l"l‘ﬂ des ~Fadings. nachtedig ils'\MMn Se! bsi eine
bascirieben hat: Die Rlcksteliung der jon Brewsbaid-
Gonn nicht mehr moglih, wenn dieser Drefwinkel 80" d
betr 291 und wirc in Frage gostelt 2 welbr der Orehwin. _ kralt.
kel Wn der Lisesteltung bl 2um Anlzgen der Bremsbak- Nachteile.

i0d Bremsttel mit

Kan
2u ummv ung dieses  Dursiguels fotsen Erae-
w. Bawdanzug ausgehangt und der Brems-

e
20 dor Bremsaikarpiatie ereichiernt
e Kontrolla erhebiich
Bei Bremstrommein. die durch: Verschierss oder durcl!
nachtragiiches Ausdrenec even
messer haben, verbieben jom
unbrauchbaren Breinsbackan erheblicho Belagetarken,
i B SRR el AE AL
Mg WfcsensniF e ok b Al ode
Sggeriania-AutschubaifBer gy en; Dort, w
Bremenocken die Bramsbacken smem legl man fe
en su,wmao in dor Stérke von 1 bis 2 mm oner. e

Endan dieser werdon so angekaniet, d
e ey "roglen
SHDRIARR R SR oy ik

Bl el Varichss
S 1w 2t e o Siells gessen, 6

Gein, Eeaslan doo Loorwegs am Bremspedal { or die
Himaadoramse 11 2u Baachen, doss der Lexrwea beiin

Enfedem oder bel Belasturg ma Beifahver Kiiner wird.

Deshalb wird bei der Elnsteliung am unbelasielen Fahe-

=

L] uf
sind nahezy ungeschitzt der Witterung ausgestz),
Nasse Bramsscheiben zesgen in der Regei wivend
Gr erston Radumdrehungen noch Betsligen der
Brorme  Cathh VezigIgovens,

move

®




Belm Maodetl OT 80 LC/2 wird vorarwhnisr oo

dodurch gemidert, dass die Brémsschete
Schutzschiid erel

@ Dio ~punktitemmig- an Gen verpleichowsisn Kieinen

159 Zu den Positionen 12 und 17:
Antriebskette

Die Antiabaketto dankt dom Fahver fir regaimaseige

VAMANA in gut geschrvier-
@ Achien Sie daraut, Gass die Ketta weder zu locker

gt

Das verlangt die Verwendung ewer Bremsfiissigkeit tem Zustand!

mit besonders hohern. it und den Austausch

der Bremahiussigkert atwa alle zwer Jehve, weil der  N0ch 2u StaNM fault!

‘Siadepunkt durch Aufaahme von Luftfeuchiigkeit ab-
sinkt uno dadurch Gefet der Dampolasenbildung
‘Desteht, was zuim Austail der Bremse (Gt
@ Daruber hinays beobachtat man eiven schaleren
Versciess s Gembglie. bodigl urch devee
glochsweis ienen Ruibflachen. Haufgor Aus-
dachech et

tausch wird
Das im Vorstatemden Gesagte sofffeman wissen, wenn

auf iive u

@ Achten Sie daraut, dass das Hinterrad stals In der
richtigen Fhucht zum Vorderrad engebaut Jst, dann
fuchien auch Kettenrad samt Kattal (Bitd 218]

Zur grundichen. ng der Ketle 181 the Ausbau

erodarich, Dese Abei 1 jedoch mr ala 3000 k

mwm anes geSgelen SAmenmitiels n
11d haheo. Normales Fen oder Of
sq.m sich nmnxmmueamu‘ die Fliehivalt

Gberpaufen
@ Zundohat wberzeun men skl daven, ob der Pege
joats-
Deincichen BraratisSghan swachos den batie.
fungen .Maximals und -Minimle sieh
. denindan
1en Bromsbelsgen: Siegetien als verschlissen. wenn
e Bewgstine nur noch 1.5 mim betrégl
Letztich Gt 1nan_eme Funktiorskonrote durch
Betitigen des Handivemshebets dwch: Oer Hand-
hebel muss sicli lichiganglg hewegan lasssr 1, nach

ssen, muss die Handkralt den zum Bremsen
erforderiichen Widarstand spiren. Osbe: darf kein
«Fadarn fihibar sem, das auf den Einschluss einer
Lultbiase Im Syslem schiiessen lassan wirrde. Der
oben erwahnte jon 2 cm, Giber den man mil
Handkreh ledigich die Kraft dar Rucksheifeder uber
\echniache Bedeutuna:

eRng zurickschiebt. whd die

Jiciecdiing; vooty Pifnkpanher|
59 Ausgleichs
o ooty o Eumsvlnst@(all itz
ungowo'tem Anllegen der Bremskittze an der
Bremsechelve fihrt, Vielmehr soll sich der Filssig-
ketsapiege im Ausgleichbehaher um e der Warme-
ausdehriung entsprechandas Mass anheben kbanen.
Deshalb auch nicht iber «Maximale-Stand auttifien)
Sishe hiorzy aich und 227
Stellen $ich boi Uberpatung der

durch Regenwasser lechi 30ge-
‘it werden kbﬂr\al. Das ist Uberhaupt der Hauptgasmd
dafir, dassmen fur die Nachschmierung dsr Kette kei-
nan besiimmien Zeitabstand oder cme beatimte Fahr
strecke ﬁ"mcﬂ knnn. weil deWitterungseiniiiisse bei
dan zwEchenzoit uwmnm Fahrten zu umer
ahisdiich Omseﬂ

managa rmivicnuns, Achsmutirschurning undbinere
Kemonimung.
Die Kelienspannung soll so sein, dass man die Kette bes
belastatem Fshvzeug von Hand um ein bestimmies
Mass, siehe Kasten. auf und ab n kann, Beim
Durcrchshen des Races wid man essahe, das G
nung nict in ahen
St v o S 008 m

Mangel hieraus, kinnen ciese nach den im Abschti 5
(Rader, Reifen, Bremsun) aitedten Montagehimvaisen
behoben werden. Dort wird auch die Entidtiung der
Sremsaniage baschrieben.

Achtung! Bromsfiissigkeit gret don Lack dos

Fahrzeugs remsfiussigkeitsspritzer deshald
sofort abwischen und mit Wasser len, um
Lac

gkt n 5o untis i b
Crwahio Mass.

Freie Bawoglichkeit des unteren Trums der An-
triebsiette (doppeltes Mass des Keltendurch-
hangs)

ModellOY 80L.C
Moded DT 80L.C72

45bi855 mm
20b830mm




Zum Spannen der Aniriebskette sind die Steckactsmut
tor

bexden Exzenarschaben gfeichvmasss zuverstelien. Vor
dem Anziehen der Achemuties peilt man von taten aus
einem Abstand von otwa 5 m am Hinterrad vorbes zum
geradeaussishenden Vordarmad, Nur 90 kann man mit
ausreichander Sicharhait feststelien. ob das Hinterradmit
dem Vorderrad fhichletund damit auch das hintere Kel-
faead i co Lo e Keta,- 815 218 20t
wor

Nl

2ur intensven Kettenpllage
werdn. Den anschiessnd erordaricn wmen Wie-

muss die Kelle ausgebaut

dedurch, dass man ene zweile ote-am qedlinelen

die durch zwe: Nietbolzen test mreinander verburiden
sin. Dre Nielbolzen sind in den Hiilsen der Innengiieder
drehbar.

2ur Ghrung des.
rechnen Eing Molomadhetie gill

e

Ketlenschloss einklink! und diese zwerta Kelle mit dem . weon
Hocumzieine der erstan Ketts enzieht Ist die zweite usuhummawuo mnm Die Ketwan fir die
Kette in 2Zustand, AHA-M

nachtoigend berschvisbenen Remigung Zeil assen und X% Zoll. Dubey gibl die erste Zah i

dadurch dre Arbext umso Sorglaitiger ausihren.
Es kommt nun darauf an, Gie gebrauchie Kelle zundchst
elner nfensives: Relnigung zu unterziehen, die nichl nur
den Staub und den Schmutz yon den Aussentelen der

Korpar 83 Gen Innergelenken der Ketle heausgowa-
Soan warian e K e, i P P
leumbad einzuiegan, emge Minuten einzuwsichen und
anschliessend durch idngerzsitiges Bewegen aller Kel-
tenglieder in Petroleum zu spken. Dann Ketts ablroplen
iassen und Kafie rocknen lassen. (Jetrt kana man den

lml\g
Tl an (Abeland dor Nietaizan van Wit bia Vil
und die zwete Zahl die lichie Waile er Ketiennnengie-
der In Milimetor ausgedricki wirde das den Werten

mm enwprechen. Ohne das Keasn-
echiass 51 die Anzaht der Ketengliedes immer um 1
Kleiner als ie Anzahl der Roken.

woiter O
30 vorberatele Kette wird dann in ein Heissbad aus

tavcht, D3s durcn die Warme
dumiiGesig gewordane
‘Spezetlen dringt im Verlaut ainiger Minuten
,sichtbaren Gleitstelian zwischen Nieten und Hilsen und
Zwischen Hiksen und Rolien ein. Vergieiche lierzu
Biid 24 im Schnitt e Rollenkette:

aingapressie Hilsan miavender
den Hilsen ist jo_cine Aolio drehbev gelagont, cia sich
rerserts an den Zahnlanken des Ritaais sbwazen kin-

Balspiel fiir Modolt OT 80 LC
Anzahl der Rolion 120
Anzani der Gleder (chno Schoss) 119
\ange ned (&) 19x12.7 = 1511 mm
1538 mm
Kelteringung (C) = B)

Gl
Jetzt recnnen wic Mass C mal hunder, geteit durch
Mass A, also
=0

P
“n ”

Die Kette 151 also gerade noch brauchbar.
2Zur Feststellung des Masses 8 muss die Kelle vor der

nen. Das auszwes Laschen,

Pgrleot werder



Wil lung~ des Motors zu Uberhihmgaarscheinungen, desen
uataunchen,baschls man den Zusand G Kot ot Sadan an Koben und Zyindes-
Verchissew machen ane neve Kete garz

Sl meraschons G2 2o

Ba: dov b

dats die gaachiossane Seite dos FedB TP I Lautich
) der Kotte werst (Bdd 217)!

Anmerkung Die Kette fir day Modall DT 80 LC/2
hat pine L8 von 126 Roklen, aiso 125 Gliedern
ohne Ga s Kemacthrewn.

15.10 Zu Position 13:
Luttfitter, Ansaugrohr und Fallenbalg

Vorparuime Bautelle befinden 8ich aut der Ansal
des Vergasers, Ihre Funktion nat starken Einfluss auf die
Zusainmensctung des vom Vorgaser aufoaleten

Sowoh!
Mummmwm
990 1 o ol aber 0 sl cos Moirs
o-um.wnum.uum die Ansaugiut von

und sonshgen Framdstoffen

‘vigeNsvien F
20 engen. o zumtm e Arsaggeriuache v
0chenen YAMAHA-Modelle DT 80 LC und
DT80 1072 sind b it anom Kesaititr ausgeri.
stet. die sich alerdings in éven n und For
men voneinandas unterschesdon. Die Filter salbst beste-

savgte
Zutrtt Zum Molor gehndent wert
'Mmutdusmmwm dass

Himagiait 50 (ange spi, bs ales O1 zusammen mat cern
Schmutz herausgespdlt ist. Benzin soll ai

gonde
Zet in Anspruch. Nach erfoiglar Frockawng
s Texbigeweba in Motorend) und wrngt
5600 m aler Krakt aus. Es dut nicht zwial O1 hallen
bloon a

Arachaiung enes Zwathhers fix d@ Zet der

K att

stotf
ERE Foige, ausserden Ksat die Motoreistung

e-.wwu-m www

LM durch (ehiter

e
zieht nicht nus Lasstungaabla des Molors
18ch sich, sonden fint durch die




-
Luttiar und Anssugtroh, Ausilhrung ob 1986

1614, virghmcr Logenda 31 81250
15 Soaanbond ur Balastsung dor Lufamese 13
18 hitacwn Gendvsaiel

17 vordares

gaser an senen Verblndungsstellan ksinen feston und
hat oder gadUrchRisse ofa f

zylrelen 13831, Der Zutritt vor ~Falschiufts tasst sich fest-
stallon, ween mon untor Beachtung der Brandgelahr
enen ingetraniten pen bei im Leedaul laufen-
jem Motor m die Ansaugmanschetan bzw, den Faiten-
balg horumlegh Andert sich dabsi e Matgrdronzah.
kann mi t Sicherheit an werden, dass @ine
nicht sidibase Stelle des Faltenbalgs den Durchtritt von
<Faschiuft~ ermoglicht,
Anasslich einer Damontage vorgenanqlar Bauteresorgt
man vor dem Zusammenbau dafur. dasa an den Wan-

dungen des Ansaugronres und des Fiterkastens aniiaf
fender Staub bess1igt wird.

1.5 11 Zu den Positionen 14 und 21:
Getrisbed!

Wig bot visien mogemen Zweittakimotren Ublich, wer-
den auch bel den YAMAHA-Moloren dec Modelireihe
DT 80 LC Kurbettnet und Zylinderlaufbann mt Frischal
qeschmien. Dieses.wrd durch eine Oipumpe fast. nd

stutzen hrvter dem Vergaser gokviden und gelangt
2usammen mit derm Kraftstaft/Luft-Gemisch In das Kur-
beigehsuse. Doit benel2t es dié Kubelwalenhsuptiager.
das Pleuslieger, das Kabenbolzeniager und auch die
2ylinderwand ettt auf dlese Wersa einen Schriarflin.
o

eien Block, st jedoch, was die Schmierung anbetangt,
unabhangig von der Motorschmieruing Eina Oifilung
von 0.75 Liter Motorendl SAE 10 W 30 Cualitimstute
+SE- ecfiit, nach dem System der «Tauchschmerung-
arbedend, dié Avigabe der Schmienung g Kihiung der
Getriebe-Innenieie:
Primar-Zataacantried (von der Kutbelwelie zur Kupp-
1ung aut der Gatnebe-Antribswalle). die i Olbad tau-
fende tame'lenkupptung, dié Wechselgelriaba.Zohnrad-
satze mi Itwaiaengesieverten Kiauenschaiturg
und die Kickstaitainnichlung
Duch Wellendhirnge st dos Getribegehauss gogen-
Gber dem Kurbilgehalise und sn den Wellendurchiitten
nach aussen abgedichtet. Der rechte Genausedecksl,
unter dem sich der Pim&antiet und die Kupplung
befiaden. schieset unter Sellage einer Paperdichtung
den Primaranirets-Raum oidicht ab
ZurKontrolle des Clstands im Getriebegehause istderm
Bardwerkzeug an schilsselartig aussehander Olmess-
Gamndetohrung

stab . der Eintll-
‘schraube eingetihrt weiden muss.

Otvertuste kbnnen durch folgende Ursachen entstanden
o

=~ Gshausadeckeidicntung undicht.
- Wellendichtung am Austatt der Kickstarlerwelle uni-

dichl.
~ Wetiendichtung am Austitt der Sctraltwolls undicht
- am A i

‘welle unter dom Kattenntzal) undicht.

héuse schitzt den Fahver vor el Folgen Kockeniaotes
der Zahnrader und Lsger,
Ola haben die Eigenan, nicht nur durch mechanische
Belastung, sondem aliein schon durch Herumstehen,
gleichgulig ob winter Lufabschluss oder mi: Luitberih
. werivode Schmiereiganscraften einzubissan. Man
spnchtda allgemein von wAlieung des Oie. Oeshaly fst
es aulordertich, das O1 des Getiebas nach enteprechen-
der Kismeterlarstung oder Zelt Gegen neues ausutau-
schen. (Oifismen hallen thre Handier dazy an, ilven Ein-
kauf 50 2u planen, dass das Ot spatestens nactieinem
Jant sainen Verbraucher gefundan hatl,
abediwechsel mmmt men grundsatzich bei

- “



‘etnebswermem Motor vor. wail das O1 in Gesem 2u.
stand dunnfiusaiger lst. mit hobecer Flieasgeschwingint
abfligast und dedal im Giraum befindiicha Fremdkdrper
{Abneb) mit harauagespiit werden

Boim Einsatzan dor Ablaasschvaube beachte man, dass
o Scvaloancaty Sxaia dhL e o5 venfi3

‘ovage Unrorchungen i
mu-te-mamwwmm
ch und schnal Zesiort. Oalvr auch die Baachiary des
o etEren ATuFCreTTOTe T

Gotnebod-Ablmassciva e mm]

1512 2u den Positionen 15 und 27;
Wasserkiitlung

WassaekGhite Moloren wessen den Vozug auf, Zyin.

Oo wid Zylnderkopl gescvissig 2u Kiihven. Deriber-

hinaus dbmpfi der Wassamantsl the mechaniaciien

des Motors.
Die wassargekihiien YAMANA-Motaren sind mif Pum-
itol Eios

300t dafur. dass das KGhimitiel bel voll gedfinetem
Themostat etwa cechsiad PO Mitule Wngewtiz) wird.
PSR e o ol LB
S Ee die Autgate, den

Wl\-m

KiruTvprama f
a..uouuuaum
Terpeaus von

v Tee— .



Norareias A WSS oAel Sl TamRRIRNe o
100°C. Es vanwandell sich dann vom fi den
gaskérigem Zustand. Geer Wart gt jedoch nur i den
Fall, dass 5o Fléche Ges Wassarsiegais von rormmakm

o. €n des Luftcrucks, 2.8 oot
Goavige, i som Absoken dor Sedetemonrse des
Wassers. EMBorechend kann man de

. wanh M o O A 041 Wansaepags
herautaet. Jo Noher der Oruck, um 80 hohar 0 Sedo-

tur Ges WaBars.

In Kiihisystomen von wasserpekahiten Motoran emeicht
wman die Steigerung des Druckes durch drudkdichten

konstruierten Dockets. Daba 181 2u bunicksichtgan. dass
asle Tale des Kihtsystamm,
Motars,

SO T
den wassergekGhiten YAMAHA.Motoren Gffnet die-
bl gt (m Kihlaysher um 1 bar hisher
Lufidruck.

liogt als der norMmale

bar !
s /
“
3
2
a “[-_f'

Te We e G e e me ke eC
oty
Blkimoretus Gva Wiaars i Abkirgigmst vam Onich

B 120°C TEEPwTIE, rerae s ANeTmen n Vegiech A
O LA o (D o | b
Acrung.

100°C heiss 6, vorwandot sch nach Wognama des Drckas. do
gesarmie Flussghetsmange meral> siner Sokundo vom tiasigan in

Envutsitzon und xann schwere Verbitungen an Hand w0 Gescht
onraachent

aus. es nimmt deutiich meihr Platz e als vorher. D85 sl
(hase Art sun duin K yorcinte Waases frer A
nshme (m Auspischuats, nachdem o8 varher den

Bia
Frostachuts in Abhangigheit vom Schutzmitelantel

D83 Diagramm z0gt den Vornut es Gebiarpunkies Mt zunevrander.
Lr

‘Gass bei 35% Frostichutzmite Frostscht s ~25'C bestert. YAHAMA

nach sinam Kaltstan schnet die wna
sich bngt |m

‘weitoren Verlaut der Fahit darf dia
bis 81 120°C onstogan.

Arted von et 4 55% G GetrerschATwiN.AG K G



Spaisstens bein Ubsrschrerten der Merklenung «H auf
«dem Zifferblatt des Thermormeters sollte der Falrer sich

1 Obars Kinigmancung
2 Gitaution
3 Joehasaict ik Byt ....g:m  batatigen

. Neban Fehlem in der Vemaser- oder Aindein-
stellung kan die Ursacts in KihisyRem satbst 2u
suchen sein:
1. 2y wenig Kitifissighen m System duch

@ vaung

bl delektes Uderdruckventii im Verschiussdeckel

oder Verschiussdecheidichiung dofs

©) Leckstalle in Kunior adae.Schiauchieitungen
2. Kuhlerblock stark verschmutzt
3. Kihiarblock innen durch Kalkablageningen verstoptt

ZuPunki 2: 1k verachmutztor Kihler-

stehen Sist
Ein dussedich
block kann mi \ schorlam Wasserstrah und

reinigt word,

Press!
2uPunki 3: don ummum die Ver
w Ablagenung

2uPukt 4 Enam defekien Theanal. dor besin Excei-
1 dor fur nicht Gfnst.
o R e e ok S N
Motoss des Kishierblock kat bieib. In Ausow-
baut em Zustand Theanostd in Wasses auf-
heizen, mit \'hmmome\er Ofirungszaitpunkt
beabachien: Themmostat- Venliteler muas
s 55 fnan, Sae Bilder 153

2y Pulae §: on en Defekt an der oder

ey A1e orluafl T R
Sarendeckols

Ventitaller o
der ADkihlung des Kihlwasears kam
Possi e (er dss sich oun olfrende

it
Bei Exrpichen der Tempasatur von |Wcm~mmvu
Der em.q-te-a-

-ugsnu-n

Kan nicht_entweichen,
Druck Uber dem Ftlssigheitsspiegel e

dadurch, dass weitete idampfen.

Wichoger Himweis: Oie Demmontage von Zylinder.
$opd un Zvider arocsem Ca3 wiierpebendo
Volstiig Ablassen des Kitimitigls durch Her

drei Ablassschrauiben.

ettt

prsse sy fpiRienbre it e 4

‘roeler 26igt dem Fahrer an. wenn Druck und Temperaiur
die kntiache Grenze eneichi haben. Eine

£l ek ondias
don Kilrstutzen. danm n don AusgieChbENder
einzufiiien. Dadurch vermeidet man die Bidung
von Lutteinschiussen im Kuhisystem. Nach emer
g 4 .

ok wirce By  2um O"n.n des Oper-

Pl ablinest.
wm winde slun dadreh fordauiond vemin-

im Kihisystem emeut 2u komroliigran un d bei Be-
dart 2y ergnan. Veryleiche hierzu die 6ilder 20
0



15.13 Zu Position 16: Batterie

In der Regsl sing
Zind-Generstoren 80 konzipied, dass e elgiirischen
Verbrauches mil Wechselerom versorgt werden, Beider

Grunden our mit Giechsiam betisben Kbnnen.
Zu diesen gehoren die EBKaNage, das Stg'ulmm die

oo ‘ serawssrine

und das
moter. Weller warden mit Gieichisiiom das Bremsicht
und a1 Patfch vrsogt O Gremsicnt dearls, el

76 35 %5 W % 45 75 Bo 56 A % oruaoew

83 it seiner immey nur Sporadisct
Sungsaheteno von 21 Watt soverciaul e umgm
Wechsaistromveraucher eiowiken wirde. Ogs Pari
ficht, beslehend aus Posiionsiicht und RUCKICHL wird n
Parkstelung mit Gloichstiom versorgt. Wanvend der
Nachtfaivt werden die pleichen Langen alle-dings mt
osn gespeist
Dor 2um Bevieb vrpemanntar Verdiauies bendligle

rator @12eugt, von einer Baveinheit Gleichrichter/Span-
nungsregier in Gleiclistrom umgewandelt und in einer
Battene uzw gEspaichert. Der von der- 5

Scl e anden sich we des Ladens

Wor 1,12 /e oul 1,285 g/cm En To s supotiicn
B T den Wassaranteil der
{mit Wasser) verdi ure: Einzalne Was-

Sauerstofl 2eriogl. Dies? vertassen gastarg die Batle-
tezsten droh de Bohrusgen in den et oter

i dison Zweck angeschiossene
Schlnuchlvmmg Die Folge der Vergasung it lengsames

cherta G steht immer dam zur Vertbang.
wenn cer Motor Bieht oder fiur im urteren Drehzahibe-
reich abeitet. Wahrend des Motodaufs im Betrisbsdrsh-
2ahibereich aeitet Ol Battee als «Pufter. zur As-
nahme von SpsnnungIepizen und schinzi dadurch die

Esist
deshatb notwendig. von Zex 2u Zeit 00 Siksestand zu

desli Beam Wasser soweit anzuheben, dass die Platten
emige mm Uberdeckt siid. Wer bei diesar Atbelt, um
besser sehen 2u kénnan, ein brennendes SvecValz in

oigen die Nhe der héh, wird ene bose Ubesra-
sean. schung ogel befindet sich
e taluen. Daniberninaus Solt Ma sich vor Antrl jeder  10ch 6iti Gasgemiach aus Saverstoff und Wasserstofl,

Fate G Gporaoupepsdrss sch Ge Bitors e
lielentiscenem Zustand befincel, erken

oder s ke euchiondom PaIGhL Es ganit alkr-
dings zum Aulitt der Falvt ene Battens im untoren bis.
oS gl stand il sl Pt
duch die Aufnahme vor; Lade

Dl Blabattons der ot bosprochenen YANAI - okl
hat erne Nennspannung von 12Volt und eine Kepaatat
von 3Ah, Ene 12 V-Battene bestoht s sechs hinteren-

von etwa 2 Voil abgit Die Kapazitét von 3 Ah gibl

Auskunt Gber die Menge an elektrischer Etlergle, die von

dieas Batierie gaspelchert warden kann: Man kann 20

Stunden leng enen S¥om.von 0.15A aus der Batierie

ipehmen. onne dass die Banene

it

e Sgavung von 175 ok 0o Zoke also sine Kiemm

spannung von 105 Vo, an den Battaiapoien uirter
Belastung gemessan.

mithin eser A von O 194 ml 12V ma

20 Stunden - ~ 0,036 Kiows

o bt von 13 S, oot 6

M Enu(gnmnw dem Wert von Oﬂcﬁkwhml,\ 13 P

‘= 0.5 Plean!

ln jecer der m ZIIG\ Mlﬂdu\ sich. In verdunnte
hwefutsiure we: Bleiolation (Bleisulia,

PbSQ) e witvend _ umm emer chami-

schen Veranderury eusgesetzt werdar: Aus der P

Tafalk ab Seiot gl 0] gl Degotrod

Platte wird reines Blei (Pb). Do

genannt cKnaligaoe,
ol

Erfol das Nackilen des Bstiadazelen en ener
entidmen Baters st 2u bacrian dess o Battene.
i85 Ladens nicht rur itve Dichte vern-

hoch encundiich und damit getihr-




dert, sonden auch an Reuminhat zunimmi. Der Saure-
spregel steigt also wihvend des . Hot man
voches Zu viet Wasser nachgeiiit, Bufen die Zallen yeizi
ibex,

den Teden an, die sie benetzen
Starkes Gasen der Battanie bectechiet an daiin, wenn
dar Batterle ein zu hoher Ladestiom 2ugafu wird ader
wenn in gine voll geladens Battena weerer Ladssirom
hineingepumpt wird. Die Stivke des Lagestioms richtet
‘nach de Kapazitt der Battecs. Dabel i os fur die
um 50 basser, (o langsamer se aulgelajen wird.
Als 0bers G

Montaganinweiss
Boim Ausbay der Battecie (st man immer zuerst die
Latung vom Miruspol, weicher elektrisch lestand mit den
metagochen Boutelion des F und des
inden isl. Daiin ecs! (63t man die Leibangs-
verbindung zum Phispol der Batierla. Berht man dabei
mil dem Schraubenschissel Teds des Fahzeugrah-
mens, kann fichwe passieren, da die Verbindung zum
Minuspol dor Batiarie bereils abgatrant s
Beim Eibau der Betterie geh man grundsstaich den
Weg, 8120 e don Phispol

onze.
Man arrechnet v, indem man die Kapazisi

(G0 Satti wie odoch o Twenpiger Lacevor
gang M ainem Ladesiram von 0,15A

Sol dia Ballecia n @ingeboute™ Zustand ma Hile aines
Ladegerats aufgeladen wertien, a7pieh os eich, i
elekwische Verbwndung zum Bordnetz fur die Oauar dos
Ladsvarganges zu trennen. die Batteve aisa abzuklem-
men. S0 schitz1 man de slekirormachen Baitaile im
Borcnelz des Fahraeugs vo Zersiorung durch Span
ungssp tzen. die vom Ladsgerét auagehen konnen,

Banene Wbedngt eul die richtige Polartat nu achten
' Bautena m

sind im Bruchiel einer Sekunde 2ers1n, wann man 4o

Anschiusso an Plus- und Minuspol der Batterie ver-

tauschl.

O decha Fole e an snprechoncr Fter.
090N des.

teusct
G s, ware, e cie Bans <ichoo: Geptn dy
Fahzeug einbaut, Flr das Aufiaden eer Baterie 9il
Pluscip des Ladegertts an dan Pluspol der Batterie
anlegen, Minusciip es Ladegerals an den Minuspol der

A e im—

1 Battre loo: Entiaceschiussspannung 1,75 Vot pro Zete, Begin des
Ladevorgargs am Ladegorst
2 Nennspannung dor Batere for Wi doutich, dass o Newrspan-

15t man im Zwedel dariiber, ob eine Batierie mit nchtger
Pkl eutyeladan kann man sich cuch die

der Richiigke 1 Gborzougen @4 259).
Neus Battarien werdan vom Herselr ocken,Jedoch 1
vorgeladenem Zustarid angeliefert. Diezugehixige ver-

nes mutgalielert Vor Inteumerahme der Battene Isi die
Schwaleisitsre unier Beachtung rachsiehender Purkl

gerdt nschadaden:

@ Beim Fulen solen Saura und Banerie e0e TeTPaa-
tur von mindeatens + 10°C haben.

@ Batteriazelen zunichsl nur sowell filien , bis die Plat
tenobedante gerade bedeckt ist

3 Gasungasoannung: Bor weterer Aufagung beodachiet man starke

ippen. darit
Whblasen atwesyes, knoen.
OFF; 1

o0 e 145 Ve,

a1 se Hohe ergénzen, aiso etwa
6 men Ober AGTerDtersant.
3

Vﬁmmnmmmnmmmvm

Baim Encey der B i1 O Fatiam echle en
daraud, dass n dor suum und die Kabei-
schuha alzen und Aus-
biitungen sind. Diese e e

erhohten Widersiand enlg=gensetzen. Das Einfetten der
Battenepole mit speziellem Polschutzfett (Basch F140
V1) verhindert die Neubildung von Sataen und Ausbid

‘hungen
st dia Battene mit eines Drainage.

bis die Kiom-
manepannung 14.5 bis 15 Voi belragt,
® Nach dom Abklemmen des |adegerats dafiir sogen,

‘danach Zellengiopten schbessen.
.
ankemmen. Polkiemman sauber und fest antrngsn.
sbarpshen.
@ Erst jet2t dart der Mator gestariel werden.

1.5.14 Zu Position 18: Tachoantrieb und son-
stiga

e Schuucnmmg Knickirel so verlagt
Strespus nichl an Tetle des Fahwarts

Anlissioh der 3000 maw soken der Iaq)oan
trieb und de des Motomads, i

a



besonderer WWeise den Wittengsenfiussen eusgesstz
s, cachgeschmiert worden. le nach Lage der

hmierstellen eignen sich die in der Tabele (Kapitel
1.5.20) aufgefiihrien Schmiermitiel. Die nachioigend in
sict auf die

Kupphung und Handoremse (1)
(1) oder 6)
- Lagenung des Sedenstnders (1) oder (6)
- Gas: amgrm ©
jec Bremsschisseiwetle (6)
~ Schiosa mv Diebstanischenng (15
~ Tachoantrieb {Schneckentreb) &)
= Tachowslle (1)
~ Beim Model; DT 80 LC/2 drei Schimiemippel am Hebei-

G107 et #2782
mbe AonZ K21
e

Rechenbeispiel fir die DT 80 LC2.

30
¥ ~om7and w0

Die Wegdrehzahl 15l enfwedsr aut dem Zlmlblau dm
Tachometexs oder aul aem

system der
Beim Abschmiersn st 2u beachien, dass «Zuviel des
Guten~ Schadsn anrichten kann: Zuviel m In der. Tacho-
weils kann in den Tacho einringen und diesen zum
Austall bringen. Zuviel Fett an der Bremssehilisseiwolie
Kat i dia Trommelbrentse endangen und die Brems-
belége verclen. Fetipressen tabau den. Nacitel. dass
maut nichibeobechten kenn, wioviel Fell 5@ Bei

Pumpenhubs at der Vorschiag, aut
den Einsaiz emer Fet tpresse dan 2u verzihten. went
vorgenannie Schaden emtrélen konnen, Zerlegen der
Ten

1.5.15 Zu Position 19:

indkerzen

i e B8 gous L Vagepomrtode kgt
unaohst daraul en, sich durch Augenschein davon zu
Gbeczeugen, dase die Zandkorze dlu ihr zugadiachien

ann,

(@flelE it oion A P s e
mijss8n sauer, als0 e von A

e Elelaraden dien keine Spuren vort Shbarem

Regel keinen allzuaussen Mehraufwand an Aibeilszeit
Dec Tagiopiteronil 4 Beadbipdel, 0T 80,1/ It
ool atie des Vordemades unter
wum ek oot e Mimehmer-Sysiem von der

Zahavadsatzes 3010 solte men die

de Kenten
Schon rund gedrant, Zegt de Keize deutich
Schloehiere _eisiung. Spaame Lute feien ana sol-
che Mittaleiektrodeso weil herunter, bis Sie wieder

g it
® De Elektrodenabstand muss dem vorgaschriebaner
Mass onisprochen (0.7 bis 0.8 ). Bom Nache-

demontieran, um disse vor O un d Fett 2u schizen.
Erweist es sich als netwendig, das Rikzel mit 10 Zahneo
alls seinamn Sitz inder Bremsankerplatteherauszunolen,
brauchtman emen Zaptenschiussel. Bid 56,12 aeigt die
Skizze zum Seibstbau.
Das Modelt DT 80 Laz ha\ einen Tachometerantnab, der

gen darl
Miftelelektzode abstuizen, da sorst e Gelahr be-
stehty dass die Kerze am Isolatortuss reisst und da-
durch unbrauchbar wird. Be posc ghl s umy dof

(Bl 39, Gak gichzeds als Enalet.Lens und B,
gewsrhzeug gebravch! warden karin.
@ Das «iferzeqbiid.. das sich aus Form und Ferbe der

i enem sigonan Geviebegehduse unlergobrochi st
arbeiter diesor Antrieb auf der dom 2uge-
evenfalls ber eine Mnehmernodnung un wandten Sei leger Kerze argibt, lasst Rickechiisse

Goersotzungsverhdiinis wie oben Eme
Umdehung des Vorderrades verwzacht el Umdrehun-
gon der Techowelle
Siehe hiery auch die Bilder 203 und 204
Boi Ersatateitbesteung des T st daraut 2u
achten, dass diesas im Hinbick aut seira Drehrchiurg
und i Hinblck aut die Wegdrenzeh! 2um Tachoantrieb
passt. Die Wepdrehzah! gibt dw Anzah) der Umdrehun-
gen der Techowelle an, wahiend das Fahrzeug Gber 6ne
Wegstecke von 1 m geachoben wird. In der Praxs ldsst
sich dle WeqJrehzenl wie folgt enmittain:
Tachoweiie vorn Insisument 2bidsen
Pappzeger aut Vierkant der Welle aufstecken.

o 1omt

.
dabe: Umdretungen des Pappzeigers mitzanien, die
letzlen Zentel Umdrehungen konen lecht ge.
sclidtzt werden
@ Ergedns der Zahiung.durch 10 Telan.
Man kein die Wegdrdhzah! auch ausrechien nach der
ecmel

£

aul de Aichtgkeit von Zund- und Vergaserenstaiiung
2u. Siehe histzu Bid ® und die Erlguterungen in den
Kapieln 3 und 6 cieses Buches.
Erwaist sich die bisiang gebrauciie Zundkerze als nicht
mehr verwendungsiihig, ist bei Ersatz der Kerze 2u
eechtan, dass unbeding! die richtige ZUndkerzo zum
Einbau kommL. Im Handel erhélliche Zindkerzan unter

cinander:
hmexser x Steigung
WA =

Konscher Diciniz shno Dch
® Gawindel oot Gom Gowindo M 14x125
und Flachdichis gibles ! felgendan Gewindeidn
€0 9.5 mm; 11.1 mun; 12 mm; 12.7 irun;17.3 mm;
18.0 mn
Wi brauchen fiir de Motoreu der DT 80 LC und der
2 um Gowindeidnge!



Bordelnng
15 SAE Ansenkssmuter (uaniweisn)

Oie Folgen des Eirbaus van Zindkerzen ma nicht
passendan Gewindeldngen werden inden Bildern 40
und 41 gezeigh: Vorstahende Gewindeginge der Kee
20 tlhven 20 Giihzindungen, lree Gewindegange an
Kerze oder Zylndetkop! setzen-sich mit Otkoble zu,
erschweren spater das Aus- bzw. Emschrauben, fah.
ren eventuell 2ur ZerstBung des Gewinces im Zyin-
derkont
Der Warmewert der Zinckerze muss dem vorge-
schredenen Werl entsprachen: Dor Fachmann unter-
el -Kalte Kerzeno und «Heisse Kerzans. Man
merkesich herzu: «Kalle Kerzen. gehdren in «Heisse
Motoren- (und umgekehl). Dabei sind solche Moto-
ren als «tieisse Motorens anzusehen, die aus ihrem
Hubraum &ine vergleichsweise sehr nolse Motorici-
slung heraushole. Der Fachmann sprcht n diesem
usammenhang von «hoher Litedeistungs.
Dis Firma BOSCH nal die Kennzifferu zur Besom-
mung des Wammewsres im Jabre 1978 geinden.
Bilder 42 und 43 erfautem die Zusammenhange
Fiir die YAMAHA-Modelle DT 80 LG und DT 80 LC/2
it der Einbau von NGK- Ziindkarzen BA 8 ES oder BA
9 ES vorgeschieden. Bei dhesen Zindkerzen handlt

i dem mil dan Ziflem 8 und
9 angogebenen Warmewert ist zu mckscmgem
dass bei NGK heisse Keraen mit kieinan Ziffem u




Bilg 30
Zundwersengesichter (Bosch-Bia)
1 Normal icetms grget o braun: Mokr Y Wamowet

rogen
4 Ubaritrt Scrmzperen auf cam ostorts angehessene Elekto
don, Belag s Gemisch 1y mager, Zinckerzs
i cdr lose, schiecht schiessend Vortie. Wi e

Bmaw
Alaige Kerzanei (B3]

Bis a1
Fenlermatir Korzenasz (Boscn.Ba
8 Zwater zusbtziche Dchirn Solte Enacteastacrmieng

b zm... it e Gewini s 2y s s Eomcract
rrraten be Amicommn,
Qewiida. Soater Erachra cscowanguatan




[ ] [omers]

WARMEWERT

Warmewert 8 entspricnt dem aiten Bosch-Whme-
wart 250 (4 nach never Bezerchnungsan), Oie NGK-
Kerze mit Wirmewert 9 entspeicht dem kiteren Typ
275 baw. 3.

- — -
To_ Tomparatu dog loltorspicia s I 1

i Matke: Ene 5 -cate- kese 2t ch mane:

e do Sebstreingungskralt zu Zindaussezem. Die

(Sl e Rl nch o Lt et et e

2 Zorcierza e Tl 2 sheiese, Karze kann in Verbindung mt zu mage-

b 2 o o se- o Vagaserainsialung zu

e Der Kokan wird stk berhiat. Foige: Kolberddam.
s mer. Loch im Kolbenbaden.




Belm Emchvauben der Keze ist 2u be3chton

5 o o

c e 3oz

schlissel %

QESw

Umdrehung weiterdrehen.

= g | o
T ” [
e =
|
o ||
H
. €
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1518 2u Position 22:
Teleskopgabel, Otwechsel

D YAMAHA Modelle DT 80 LG und DT 80 LC/2 sind ri

Hygraulka! anhaftencen Eigenschaften, Wi
Luft avtzunehmon und aggreasly auf Lackechichien 2u
it Yot ek e

" otorentSAE 10w 30pr0 Gababaim
uo«ummwz

= cocurch e Owet~ MetorendlSAE 1030 Cabun
e v ey Siigmticnt! Gt i 08448 20 oo e A
oa Atibe 2 aa e e v menlBss e o G o
Nechachwingen der Fedenng akingen 2u las- o duch
o g o)

chmienung der Giedstelien zwischen Gabel-Stand- und
Gabel-Glarvohr
Bel en hisr besorochenen YAMAHA-Modslir verwes-

n dral Emasirgume auigstei wir
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dan aberen Ringrsum (16)
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Standrots, Letzteces ist in ssinem unieren Teil mit Ot
oberen Ted jedoch mit Lun

Foh de Gabel Federtewapuon aus, verdndem sicl

die

den Wineren Verschiusssioplen gegen die Krsft der
‘odier horumier,

M Hilte ewer Revesnadet und enes kietnen Schrau-

benziehors 233l sich der Spxengg hensusehmen.

Einfodem
gogen cie Kralt er Feder 1 uber des Gabet Siand
rohy. Dabei wird des uniere Fingraum klemer. der

Der
Kurzs Feder heraushahme. siche ouch Bid 46
Auftanggelasa bareristeten.

avera
Oap eus dem untaren Ringran verdriite Daniper-
81 stromi il das Ventil 10 und durch die Bohvun-
gen im Damplerrohe i den oberen ANgIaum, Ein
wertarer Toit dos verdrangten Cis findet Autnahme
Zonusiaum. 1 dem die vormandems Lutt enispre-
chand verdichien wird.

@ Boun Ausledam flosst das D.maw us dem sich
verlgnamden oberan duth e Batwun-

gen wn Oamplaruhe i dén Zenumbaum. Der Um-
stanc, dess das Ventil 10 Jabe: gesthiossen st,
o S Ddmphwirkung als bein Einf
dam, gleich hwindigkel vorausge-
sect, Dacch wrd urachaunone dos Fairzeugs
vermieden.

8Bai starkem Einlade/n schiebt sich die Hulse 11 ide-
die Hilge 13. Der sich durch den Konus verideimer

Spait awischen den Hilsen sorgt 1ir zusatziiche
mwdsml
® 8o Austudom, b Ambo.xm et

schrtion
Maschice oder bl o u bechachten,
der Diplerkoban AKoo'mawms)m
vund«FBder7w

am urieren Ende des Gleohres
ausbaven

ab,
Gabel »Pumpbemegungens, ai%0 Foddtewegungen
machi

Abiassactvaube mit Dichtung wieder sinbaven.
Vorgaschriebene Oimasiga i den GabaMoim en-
illon.

® Boutelle nach Bdd 46 ewfilven e motterEn,
beartven, dass Teil & auf Tey 3 avigeaogen et
® M dom aigemp

facen.

n gieicher Wessa ver

1,517 Z u Pasitian 26 und 26: Reinigung
von Kraftstoffsieb und Vergasar

Die Behindenax) des Krafiiofduchikiases aut senen

Woge vom Tank bis 2ur Mischkemmer Ges Vergasers
2ht im gunst ‘sl des baldige Avmsezen des
ach sich. Ol Fall it jedoch nus 3elten om,
Viel haufiges urch Varschvmutzung oder Was-
allmahicher Verdnd@ung dor Duict-

. dhe sich 10 exner vom Fatver

s,
mevkson Abmagening des Kraftsiof LuR-Gemischs aus

Atsoqadil
ionaa 90 bscim dm " das ordonad e
kumml

wirkt,
Foige mit allen. sich daraus ergebenden Folgeschader:
1 Ba

kommt durch den glaichzeNg eviseizenden Mangel n

® Ein Hefler driickt mil Hite anes

5 Kt Fader 81 o L. 5.7 e b L2,

und an den Kurbdwelen-Hauptiagem fnzu. Dwse
Gefahr besieM bei den Nier besguchenan YAMAMA-

sind

vor sokchen bosell Ubemaschungen geschatzt 2u

60, 15t ain regeimasse Koniralle an loigend endge
Hen kiiischen Steflen dringend arzuraten:

1. Belutiungsbohnung im Tankdeckel

2. Siebifter des Kratistoffhanns

3, Schwimmerkammer des Vergasers

2u Punkt 1. Wenn ur #en aus dem Tank Kraltstolf abllies-

mmnmmanrwmm

Bl LI YA Wt s Lo B
stoff unmogich Macht, in ausréichender Mange susz u-
igssen
Priifupg. Mil Sloppunir bei geofinetam Tankdscicel ung
i faDessr g ecooemam s kechleurs e 2ot
ertordertich isl. uin ene bestimmte Menge.
otwa v Lie, Kiafsioh soRiesson 0 645 Ol sore
der KrafisloMierk vot sewn, also 50 wanig Lult wee mog-
fich @nthalten. Anschirwend den gleichen Versuch bei
. 00 b Zwei-

B uwechost warcn S Bt ) b 5 avageoat

160 Versuch gemesSm Zeit dast 5xch nicht vertimgemd.



Vorsichige Faiver Behen 1 den Boden des T ank
fiassalbyd bl me CUSAA Bl a Ebw:
Nahe des Einfuistutzens ende?.

B e e
der Zot 2useuzon,
ken des r.nrmw in Genn xmxsmm

toge des Vergasers Lber einie spezielle Abiassscivaute
wr ing der abgeiassan wer-
den. Siehe hierzu Bikder 163 und 164

1.5.18 Zu Position 29:
Entkohlen der Ausputianiage

tand, dass dem Zwetakimotor
das Schienth voer das Kurbeigenduse zugehinrt wird
Sl a8 o AR T U g A
Motars. Do 5t des O) Verbsnungarickstands,
G run 20m Tol Uber e Pusearioge s b
St089en werden. Ein Teil 5321 Sich aut dem Kalbenba-
den. am Zylnderkopt, mmm«-m. muouma.

Zum Reinigen des Siebfiters muss dor

o m voa Spenal-
Dotk wid Geme. owas recuzier,
kann 300N Niemals Ganzich vermeden werdsn.
mmuwmonmmmnmmm
sich In der
Wmem eus, kam abes zv Giidr-

©gewerse denn. wenn de Tenk fas: loer ist Mon baut

don tast learen Tenk ab. neigt 1 nach vor und kamn

can o aler Ruhe don A sami_ Fiter
. Zog1 des Fifler starke Vorochmutzung, ey

4 flehn e sicien Inhai des Tanks guz 2u anbeaen

Kun . 21 warten, bis sich ke eus dem

Tark %

zuntungen fiven. dhe ded Maior cuch. Ubehaing
mOglicPerweiso vers1rkiem Verschipiss eussetzen. Zur
Beseigung dieser Ruckstande st die Demonlage des
2 erordedich.

Abiagerungen m Austrschitz, wn AUty und en
Schadaimgter hingegen wirken Sich in j6dam Fef ici-

3 o
o s ] e et o
aunscktiben. Al eronte

smagmn BcMient Siehe lierzu auch Bikd 47

-

ad 47

1 Ablussrore tr Stehng -Normase und -aserve-
woter Sebtitr gro0

2u Punkt 3: Verunreinigungen, melst Wassertroplen, dis
o baiden Sieottor des KraRStoans passieran oni-

o Vorgeenrs. Dag voamaurs G s a1
gozon e reiiet S il Vasmersik
s £5=0 s B aai g o
med naben, Der Wassersack, sehe Bid <7,
vortan dun sene Wrteamken, wenn ér bis oben it
Wesse gelill st. Wasser. des sich aif dem Boden der
Schwir agesetzt

hat. k

8uS. Man merkt das, wonn man fest-
swn.anmmmm 2okl a-

men vorhar Ohne Schweigkaien in GOMEN Gan
v ot

Dle Bornung dor Bautute et sich s der ADDAGLNG.
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2w Beseitigung der Olkohle aus dem Ausiassirakt isl die
spuitaniage zu demontieren und der Schalldimoter
setbst in seine Einzellcile 2u zerlegen.
Im Auslassschitz des 2ykders kain sich soviel Olkohie
gesetat haben, dsss main Kaum noch einen Bleistitt
durchschveden kann, Digse Olkohia entfemt man,
man den Kolbon bei ousgebauter Zindierze i UT- Stet-

stabes 5o lange .mAuslaw-ml des 2ylnders schebt.
bis die Wandungen des Kanals frei von Otkohie sind.

@ Mil Hite ener Lotampe oder eines mt weicher
Flamme eingesteiten Schweissbrenners wird dss.
Auspuffrohe samt senem teiweise noch Kiabrigen
Inhalt 30 weil aufuehalz), bis Oe S«bwu«indungs'
temperatun dor Okohla feicht
Dann wird die L.¢ dlllmwscmtlls(bmnnu abgesieilt
Aus einem Druckluft-Vorratsbenater mil Schiauchan-
smlux wird Dwuﬂ durch das Ausputtrohr gebla-
totfgedall deser Druckivh hilt die

Toniau(ande Verorennung.er ORchia in Gamg

ie Verbrennung st dasm beendst. wonn nachias-
sende Rauchemwickng anzagh, dass i anhalon-
e Olkohle restos verbranni ist
Ausputirolr abiihlen lasseq, verbhebene Verbren-
nungsruckstande durch Kiopfen und Schinteln aus
dem Ronr entiemen

° o

1519 Zu Position 3t
Knnum.mnn des Motors

Wer rastet, dor (ostels, der Wahrhaisgehalt dieses.
wortes findet insbesondene sene Bestagung im
Verhatten von Verbrennurgsmotoren. dle fir iangete Zeit
ausser Beied gesetzt wexden. Wer die Folgeschader
mdgichst kiei hallen wil solite nachioigende Giund-
sétze beachten:
® Dle letzte Faht vor der Stillegung des Fonzeugs
keine Kuraslreckenfaiyt, Sondecn eine minde-
B e SO ah Aokl Bojpete s
Mators sen, schargesteit wid. dass alla
Batas s Hoko sy Beinaoatemowets anvmt
erden-Daduch enacht mar. dzs sl Squren von
Konderswsssa, do dogen vwrargeghpaner Kal
start und Kuszstrecken och im Motor/Getie
be-Block waren, vrc warden undioe 613 Aus
Puftanage und de Gel dumeentivitung et

worden konaten.
Dieses Kondenswasser kommt richt nur durch cie
raibche Viiaucrigealt m don Melon e
o a8 chrch dlan chomi
schen Vorgang dgr Verbrennung von 1
hortnam

ecumn

etwa 1 Uter Wassor entstehll Bei
di fasser

nen Gtkoniatedchen durch den Auslassianal hinaus.
Das Auspufirohv selbst Iasst sich von anhatender

o . im ge-
gen schiagl ee sich ais Kandenwasser an den noch
Kaiten Molorteven nieder. Zusammen mit den SChwe-

Okohie dadurch befravesn, dass man

50 watt wie moglich in das Rohr @ntBhit und durch
versucht, die an dler Wan-

o, friol g ARy
A\sau"a!vlbol" ‘o cin antatshonen Abgase
und st in entsprochender Hohe in die freie o o
Idssl. Und sowird es gemacht:

an

feialtgen dos Kiaftstolts
biget es senwelelige Sdurs, dia recht aggraseiv aut
dle Motoibautete eimwikon kann. (Aus diesem Wis-
sen gewinnt man dann auch die Erkenntn. dass
zwischenaoitiich kumes «Durchiavferuassen. des
Motors wie eine ).

@ Von der vehin boschrievenen Faivt zurickgekehrt,
schliesst man ei laufendem Motor den Kraft
Stoffhahn und wavtet ab, bs der Molor durch Kraft-
gl ey Stliacq Jrcmene gy o
Massaahme wird sichergesteit, d .
Lo keing Grossaren Mangen von Katistoff Mt be-
finden: Durch die anschiessende langero Siandzeit
Kbaaten Ricketande in den DGssn islallsiersn und
2u Schwisrigkeiten bei der Wiedernbetriebnanme
Gas Fahrzeugs finven.




® Jact b map dch de Zin Harzoroheund ety
und durch

ser nach Abnehmen des Falienbaigs etwa 9 cm*

St Konosorsschuzt aorizan und duch B Korososscntz o Cas Kurbegniuse, Sine
titigan des Kic und Zylinderwand  aeh Schmienelisbaito Kepitl 1
Vrtan i gltcne Vinga 8 ma S B yoga-
1520 Empt ohlene Schmie, Dicht-, Kiebe- und Schutzmitiet
[ Trwe MengeGebinde | Bostetnummer
) Motarenéi SAE 10 W 30, Qualitat SE harusdnimie, | hangelsublich |
| 2 | koseon Beiticsn | raramisiich
3 | speziawi fir t |
o | Fant e Tube, 50 | pasc 5 7o0sar o8
8 | Fatt Fele Tubs, 509 | Bosce 5 m0na) 08 |
W | Fett v Tibe, 5 | |
7 | FenFraevt @averienolert Tube, 509 | o 5 o008
8 | Loctite 270 (Schraubensicherung, super fest)” Fameta £ 5 | aschnerrandet
o | Loctie 242 Sctvavnorsichoning, tostan™ Rsache, 5.9 —
10| Loctite 648 (Spezialkiebe)™ Flasche, 5 6 [ —
11| Loctte 574 (spezmidcntung’” Spfize. 109 . Wi
12| Komossrmscintsie Sprindoss, 1509 | B BP0 190
15 | Metor und Nebenainige | Sormiose. 9750 | SAGHS 089004000
[14 | omamionmgest [P mom | scus osamois
15 | Guphiuiver [ —— |
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Aomerkungen 2u den i der Tabelie emplohlener
sawlom i der Prodlukseaanorong donrimme

L H.Lu:nut-n. Mipsralisch. Farbe braungrin
‘Temperaturbateich ~10°C bis +4 00°C, wiime-

bestiin aw Schmiotcu, geaignet fur Walz

lages, Quter Komusonsschutz. auch ais Dicht-

mittel bel hohien Temperaturen verwendbas.

Neht tor elien 1 it Wassorberhrung!

Anmdunwuniet

Schmedilz am Un terbrecherioniakt
Kalolrl, minerakach, Earogrol, Temparature-
reich —30°C bis +80°C, sehr

sen  Temperturschwankungen  eusgesetn)
sind.

v,,w...mshowm
Motozahkisrze, Starteritzel,
sgruchle Schisgwerks, 2.B, Elekirol.

T 40v 1 Battane-Polfen, minecalisch, Farbe braun, s3u-
revestindig, verhindent Saizbildung. Sichever
Startvorgang duich saubere Stomubergange.

hochbean-

Aamedkungen zu den in der Tabelio emplohienen Kiebs-
nd Dichtmitieln nach der Produktbeschresbu

ng dar
Flima Lociie

Fi1ve
- Schm edett, Br

] Mnm. DR TRRAE, oaliaer Kite b

sind.

Atvze wtuugeden minervisch, Farvebiau, Tompo-

turberech -30°C bis +100°C. wasserabwei-

hmmrfelt von guter War-

me-, Kito-und Schieuderbestandiaket, georg-

Loclite 270 sichedt Schrauben und Mit-
tern. die nommal nicht meh
mirssan. auch bei hochsten Vibeatians- uod
Stossbe astungert.
e e e et g VT
sich selbsttaby 1deen. Die Schraubverbin-
dung beibt jedoch mit normalem Werkzeug

esbar,
et 2ur Sohmierung von Wazlagenn. dio Loctte 848 ket Buchesn und Lagr, Zannrider und
“ Ll



Riemonscheiben in Gehsuse und aut Wei-

~ 1 Drekankschaber

oo, Ghtat geichzat ab und verhndet -~ 1 Weulsige
. 1 Kombizange
Locie 574 caaet dlges Paper. und FeattoiGchtun- - | Wasserpumvenzange
om b 08 eun Spatrere o Go- - 1 Gapzange
b, Verg aser und F'anschen s h Flachspizzangs
- 1 Seitenschneicer
- 1 Messschiever (Schigolehre)
- - 1 Fonlaire
16 und fir Nulmutter mit 40 mm &
fiir Reparaturen an Triebwerk, e ?umammu e
3 el Einsatzen
Fahrwerk und elektrischer Anlage [ Rl e
- 1 OreNmomentschiusgel, ersatzwerse 1 Fedarwaage
ST Al Reparaturen -+ Satz
m exgen oy o Yo e ot

e s s tros galingen
ainige Vorausselzungen ertlilt sind.

ingen kanp, wenn

) Sehiagacheauber mil unerachoclichen Estizen
- 1 Seegemingzangs fGr innensprengnnge
~ 1 Scogemingzange fir Austenspuengings
~ 1 Zwearmabneher
- 3 Schuavbzwingen untarschiedicher Grosse

~ 1 eteitrscho Heizpietle.
~ 1 Lovamy
~ 1 Messube mil Hal

Biigelmassschrauben m Passanden Messbersich
Ft Aoskerm Sekschen Dardntz des Favesigs

T Vot Eipeh und Wechseispannungen,
Messberorch trs 20V

- 1 Otmmaler. ruch Migicnkai 3 Messbareiche

- 3 elekirischa Lotkowen (30 W. 80 W, 150 W)

2\ Bt o Soowicve 66 Banes

Spiegelgasscheibe zurn Abziehen von Dichifiachen

Zunachs! muss dem Hewmwerker ein saubstes, gerdumi-
ger uk heller Arbersplaiz zur Vedfugung steneq, Dieser
Raum soiite mit emnem Arbeitstsch und reichich bemes-
senan Ablagemogichkeilen (Regal) qusgestaiel sein.
Aut dem Tisch sollteein Schiaubsiock befestigt sein An
siner Wand, i Wich geardnel, dia Weskoeug-
Grungaussteliung, In enam Scixank, dbersichlich gale-
gevl, diojenigen Warkzeuge, sie nur fur beslimmie
2Zwecke aum Einsatz kommren

Zur Weneug-Grundausstaitwg  gehoron — folgends

euge.

- 1 Satz Gabeischiussel

- 1 Satz Ringschiissel. gokropit

- 1 Saz Steckschiussel

- 1 Satz Inbusschiussel

- 1 Satz Schraubeaziener fur Satzschrauben
1 Soe Scvaubensener fr Reeuasenizschvasben
2 1 Satz Hammer mt unterschiedlichem Gewicht
~ 1 Holz- oder Kunsistofthammer

~ 1 Sak Messe!

Afeat Dfacilion

- 15al

Z 1 Sz Faten

- 1 Flachachaber

@

- 1Bleiplatie als Einsatz der Locheisen
eifback

- 15ch
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Selbstanfartiung dio nachetshend tabollariach acige-
lihten Werksouga oser Vorrichiungen berersielian.

arberten kann,




Iasses. wurden gus Abfaiinoiz hergestelt. e gut eig-
nen sk dazu die Hoizpaletten, aut denen die japani-

Jogeoan Gaage auriciasoen i, um dor Golle cos

schen, Molomadar n ihan autwendien
kungen Gber den Grossen Toxh GESChppen iommen.
De nd froh,

o sl Clndes vl o, B gewam
wird, Posthech 150139, 5630 Resn-

die Paletten weghol, s spar ‘die Kosten fiir
= Abvunsport. An diesen Poletten findat man Kanthoi-

Scheid. Mil digsem 4Oneifigen Werkzsugkofter stelit fir
Arbeien am Motoaad eine Kisie Wekatat zur Verfi-
urg.

Holzaten. G 2um
autwsisen, Zum Rausaichen der langon Dralinage!

i, plausparw\d eutubgwalren: Die Deckel der
werden it 2

g der
chend krbitige Verbindungen erzielen. es empfiei sict
jodoch, alla N vorzubohren.

westigan Werkzeugen in enent agbaren Behaini. Die
Arschafung ist i GeryeTagen, inkor@s3an!. der sein wert

Vo 15 mm Liige an siner unter der Garagendecks

des Giases von etwa 90° genlgt, um dia Giiser Sicher
unter der Dacke 2u haten baw. von der Decke 2u lasen.
e Klamimwirkung veshinden Sebstiaiiges Lbsen durch
Erschuenungen.

E1g g
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Spaziaworkzeuge und Vorrichtungen, wi sle
YAMANA-Vortretungen fir Arboiten an Motor und Fahrwerk.
‘2ur Vertogung stohen

T Gogentuste tor Magnetrotor
2 Glockenabiionar i Magnetrotor mit Gewinde M 271 ks,




Spezialwerkzouge und Vorrichtungen, Selbstbau mit einfachen Mitteln

Bt | Bersenmeg Ve

a1 otk Eraaty fur Mtteatarc
02 Morr-WAcrRageboch. Montagearbeiten am Motor
LE] Gleckenahziehar Demontage Magnetrotor
364 eggurhaber Magnetrotor

565 Gegenhalter bt

66 izttt Wkt

T Finungzdom sctenicizan

a8 Gegenhalter Kupplungsnabe

56.9 Kanthotzer Unteriage

56.10 Vorrichtung Trennen Gehausehaifien
56.11 Vorrichtung Fogen Gehdusehaiften
satr Zepfenschlssel Tachcantrists

5613 Cllaehiisarharmmes Telogabel

8014 L Triogatol

L] Stitzplane [r—

B Eaterchy Hebumate

817 Tesitrdon Latalageractaien

S04 Trstiom Errtian e fichae
b Temstdom Emtau urte Sohal
g Tenstwohs Exbau urtieste Schals
5821 Gegenhalter Teleskopgabel

b ‘Schraubspindelpresse Teleskopgabel

L] Ausbauvorrichtung Schwingenbuchsen
L Enbumorcriung ‘Schwingenbuchsen
625 AussDars crsng Radiager 215

S Ausbauvorrichtung Radlager © 12
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Gogenha o tar Moragaarbeiten sn der Telmakapgabel

1 PyramidentCamig avsgosciiedete Swtze s Sian, deren Katen
achart gomehiten wurdan, Cuadratiahi 18118 rm

2 v odes Rundsiahl, mi cr Speo verscrwesse:

W i

Das lagerschalenseitgs Ence des Trebdomes soll vor seinem Ensatz
rent oder Das b

{_VW

8
Stanlblech 8m dick
L . i
s

BRI 14t Wit o tetins o b Kot sy § e

merseltige Ende kenn bag sein

14

o 1
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~o 2
o~ o,

Bild 56,18

Trlodom sum Einbau do oboren Lagerschale

n das Rahmenkop

150

Bikd 901
Wubdwm 2um Einbat dar urterzn Logerschale

085

99
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Plausls belm Aussinariderpres sen der Kurbelwo
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Das GEwinds 11 12 biter cie Mighehist, e tua 260 o tange
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ester von incextens 30 .
3 RoMDAhIG i Alhehe Zuchar Menrhags, cane
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2 Sachskaniachraube mit Schaut
5 S Tekanacmioe o SN REP ot Schoele w o
'5W 19 passt fir Gobein XT 500, SW 17 passt e Gabaln A

-
Werkeeug sum Elnproasen dar Schwinggabel-Lagerbuhasn

1 eimetzen i Bucha 2 i i 196
T 3m Bda 198
Bt

2 Ronlemuem und 1 Spam-

o—=E
ot
Ha.

1 Koo, Hahoiz etwe 65150 mm

2 Wit an een Ede 1 8 Servms e
3 oo M 10 i o A o oo
2 T Ve M 10 s Koniammusin autcan an Gowinoscaoien

wendng
Dle Kontermtorn 4 50 ansatzen, dass die Gewindeginge der Kiemm-

‘s dom Muttergewinde hervrsiehen.

1 von dor gegentoerie-

5 Wit 110 1 OSGer eSSt o
grrenen

7 fkvaan

‘gors. Das Rachager st 5ch nun curch Hammorschis auf G Konder-
e (Tele 4) ustroben
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2 Antriebsaggregat

(Motor, Kupplung, Wechselgetriebe)

2.1 Ei

i i inabging-
bare urdic schere Funkdan s Zwer
{akimiors. Sqwrd gewams £l Qunit cr

e B0 LG ki it Fcesen Cs
tet. die man an Motoren unserer Zel erwarten k:

der 2
Fuasmcﬂwng e malondEnpon o Dulch\rm
er Kurbefwel enzapen dufoh die Seitenwandungen d

. mit i
stat und Ausgleichbensiter. Siehe hierzu Bild 291
hasen Aol e L ahiTcony
hangig arbeitende Oloumpe, s
PrometaGsiandne. STy
kelies YEIS-Ansaugsystem, w\e 0105 o

® Spanungsgeregelte Generatacarlage fur Wechsel-
stom- und

Den Ablaul des Arbeitsspieis eines Zwertaklnotors stelie
‘man sich wie folgt vor
1. Der Kolben befndt sich im unlere: Toipunk. £

g St sl A freigegaben. Im Kurbel-
gefiause entsteft.durch i
Unterdryck. Hat der Hubzaplen der
Drehwirkel bis elwa 78° var OT esicht, gint die

@ Winkeitrieb 2um Anschiuss einer biegsamen Welle fir
den Antrieb Jes prenzahimessers.

olbens den Durch
den Vergaser stromt Lult in Richtung Kur
dlesnch im Vergaser mit Kraftstoff zu einer zindfahi-

. Sechsgang:
Unter der Vorsussetzung, dass die im Kapitel 1.6

geerleichteiung zur Verfugung stenen, ey Sich
netwendigen Arbeiten problemios ausfihe

2.2 Arbeitsverfahren
und Steuerdiagramm

Ein Zwetakimolor arbeltet im Vergleich zum Vienakimo-
tor insofern rationefler, als 2um Ablauf eines Atbeitsspieis.
otz Verwendung einer kleineren Zahl von Bautefen (der
sanze Vantilred entfal) nur eme Kurbetwelienumdren-
fung edoreerich 15t. Ein Viertakimetor braucht zur
Abwicking semes aus vier «Taklens bestehendsn
il foweis 2 Kiskelwslenum drshgen Ja
Kurbeiwellenumdreung anifal
ANSAUGEN - VERDIGHTEN - ARBEITEN -
AUSSTOSSEN
Beim Zwetaktmotor ist es nichtetwa so, dass von den
filr den Asbeitsablaut erforderlchen vier Takten. zwei
enfact wagfallen Auch beim Zwerakimolar wird ange
saugt. vardichtel, gearbattat un d auseestessen! Manhat
jegoch mil dem Ziei, bel jader Kurbolwellenumdrenung
inen Aok erhllr cen Faum urter e Kot
ben 2

Such
e cer s it ot Gesewincigklt ewegenden
Gassiule findet gine weitere Fullung des Kurbeige-
hauses aueh dann noch start, wenn der Kelben den
Gberen Totpunkt bereits durchelt hat und sich In

nain
‘Sheuerdimgramm eines Zweltakt-Hacholstungsmotors:
Y o

diese
2weck muse das Ruroeiie KBS Zw-nlakm!m

gegeniber seiner Umgebung
s8in und dadurch die Moghumel ein, diss sch dort
im Vergleich zurm normalen Luftensck sowoh! Unterdruck
als auch Uberdruck autbauen kann.

i Kushemelisngendusa und Lotersn Zybnder

(oSt 1m Busseron

Ve A Do Gouromuari wan das Kot
L veigehsues i dan P o am Koloan

5t



‘Sachs 80 SW, 63 W aus 80 cm, das entspricht einer Literiistung
von 70 Kilowatt pro Liter

En Vergich i don Stumzalondos Molors SACHS 0 SW (3 57)
st aaen, 1 weichr Weso o Stazan Edussrabmen ot
e

©

blick ofinet ind schiiesst. Sieheherzu Bilder 59 ind
169!

Hat der Kolben den unteren Tetounkt durchiaufen,
halt der Voigang des Uberstromens. bedingt durch
die Massentragheit des Gases, weilerhun en. Oie
UOberstromkanale werden erst dann von der Kolben-
oberkante geschiossen, wenn der it ek
belwelle den Drehwinkel von etwa 60° nach UT er.
reicht hat, Weterhin Spielt sich nun unter "o Kolben

er’sigt die Zundung. Die Verbrennung des Kraftstot/
Luft-Gemischs soll abgeschiossen sein. wenn
derKolbenim oberenTotpunkt befindet. Das verbren-
nende Gas steht nun unter hoher Druck ind treibt
den Kalben in Richting UT Der Kelbenbeden nimmt
den Verbrennungscruck auf nd wandel ifn in Kot-
benkratt. Diese wird vom Plevel auf dein Hubzaplen
der Kutbe'welle wetergeleitet. Zusammen mit dam
Hebeiarm,

ches Giber dréinachfoigands Ukersefzungsstufen ver-
starkl 2um Anlrieb des Fahrzeugsdient

Schon wenn der Kofben etwaseinen halban Weg zum
unteren Totpunkt zuriickgelegt hat (etwa 96° vor UT),

nnungsgase
ispuNreir entweichen. Glaichzeitig
fand unter dem Kolben der Vorgang der Vorverdich-
tung stalt. Gibt die Kolbenoberkante die Unerstrém-
schiitzefre, stromt Fiischgas in den Raum uber dem
Kolben. Durch geschickte Filhrung der Uberstromka-
nale gelingt es oassdie einstromenden Frischgase
dienoch vorhandenen Restedes Abgases 50 vorsich
her treiben, dassdiese n den immer nach geafineten
Auslassschitz gespilt werden. Auch wenn nach
Durchiaufen der UT-Stellung das Koibens etwa 60°
nach UT die Uberstrbmschitze von der Kolbenober-
kante geschiossen werden. ist der Auslassschitz
el gobtnet Hor k= pessameny dgasi s
Frischgase in das Auspuffraht entweichan. Um

s e e oy

Vamaha Zweltakimotors 80 LC

710W 84 79 cor, das enveprint e
Ll 1 den ear 80 (57 90 7.4 o 173 7,
Lot ven 94 Klowat ara Livr 127 P5 o L)

Kiowart
rtcwricht aoae

Richtung UT bewegt, Erst etwa 70° nach O ver
schlesst

i
Gas Auspuffronr ind der Schalldampfer 50 gebaut,
dass eine Petlexionswand im Schalldampfer daldr
sorgr, dasseine refiektieite Bruckwelle einen grossen
Tesider betats im Ausufiohr bafindiichen Frischga
se durch den immer noch olfenen Auslassschitz
den Zytinder'2urlickairickt, Geschickte Abstmmung
der ones kann sogar

ut
seinem weiteren Weg in Richtung UT verdchtet der
niedergetiende Kolben das unter ihm - befindiche
Kratistotf/Luti-Gemisch (Vorverdichtung)

Gibt run die Kolbenoberkantebet etwa 60 vor UTdie
Uberstromkanae frer, kann das vorversiichtete Kraft-

Uberstroinkanale in den Raum iiber dem Kolben

(2ylinder und Verbrennungsraum) emstrrien.

Siehe hisrzu dre Bilder 57 und 58. Be: den hier bespro-
T ECIT e o N

Kurbelgenduse mit Hife ei

es Membranvenfis ge-
Severt, welchessich eutomalisch Imvichigen

50 weit filhren, dass nicht nur Spiveriuste vermieden,
sondern sogar eine Verbessening der Zylinderfilung
und damit aine Steigenung der Motorleistung erreicht
wird

ing der Steverzeiten nach Bild 60:
Der Einiass in as Kurbelgenduse wird durch eine
Membrane gesteuert, diebeiden Schiitzeim Kolben-
schaft sorgen dafur, dass der Einlass in das Kuber-
sehause kontinuierlich (ununteibrachen) geofinet ist
Bewagt sich der Kolien vom oberen Totpunikt 2um
unteren Totpunkt, offnet die Koloenooerkante den



sid 60

Ausiassschiitz. Das geschietd 90° vor dem unteren
Totpunk
© Selcer Kurbahslyraiching 55 vor uotger Toi-

2.3 Magliche Arbeiten
Mo

bei tor

U nachstenend aufaefihrte Arbeten austiren zu kén-

nen, braucht der Motor icht aus dem Fahrgestell ausge-

baut 20 werden.

@ Demontage und Montage de’ Auspufianiage,

® Demontage und Montage des 21Senopts des
2ylinders und des

@ Damoptads s MoMS9e der beiden setichen Ge-

haageve
® Arbetanen Zgpd.Licht-Genartorunter dom nken
Gohévseds
@ Atbeiten am Kettennizel taitsr dem finken Gehiuse-

@ Arbeitan am Prifmérantrieb Unter demrechten Gehau-
el.
@ Arbeiten arider Kupplung unier dem rechten Gehau-

@ Arbgiten an der Kulihwasserpumpe urterdem rechten
Gehausedeckel.
@ fboien an G Gar\gsﬂ:hzﬂ -Justierung unter dem
rechten Gehiusedeck:

® Ausiten ander K-cks\am.nnmmng unter dem rach-
ten Gehausedeckel.

2.4 Arbeiten, die nur am ausgebauten
und zerlegten Motor méglich sind

. Emeuerung der Kurbeiwellenhauptiager,

punki Sffnet di
Srombansl, Giichasitg wid &
bian vom Einiasslraki abavie .
s geofon, ger B Lo A sy

uhsr das Kabelgehduse) in den Zylider stomen

@ I Siefsog . raben Kueiieb und Koloon die
T Stellurigesreioht (unierer Totpunky)

@ Beding! durch die Symmettie der Steuerzeiten
die Kolberoberkante die vorgenannten
Schitze geneu 50 weil nach dem unteren Totpunkt,
we sia. ybr dem unteren Totpunkt geofinet wurden
(Punkie 3b und 2b I der Zeichnung)

Wer die Ermittiung der Steverzelter) zum Zwecke e
Erstellung eines den eigenen

® Cete
. Avbeﬂen an den Zahnr adsatem des Wechselge

wfieteon oy smlmlze und den Sthltgatein
des Wechss gelriebe

2.5 Aus- und Einbau des Moators

@ Um ungetinderten Zugang zu allen Aggregaten des
Metors zu bekommen, ist 2u emplehlen, Tank und
Sizbank 2u demonleren. Nach dem Loser

ssst Sich die Si1zbank nach
hinten wegziehen, Der Tank Ist au semem hinleren

WMotor nachvoliziehen will, mess wisSeh, dass der
Punkten 1
bis Punkt 1 auf dem Kurbelkreis der wirksamen Large
des Plauels enipricht (85 mrn. Das git auch fur die
mit dem Zirket abgesteckten Erllerungen der Punk-
te 2 nach 2a und 26ach 2b, sowe 3 nach 3aund 3

9 winen Gu
Gmpfer am Rshmen befestigt. Nach dem Losen die-
ser Schraube hebt man den Tark hinten an und zeht
ihnr dann krafug nach hinten. Debei rutschen die im
Torkugnl aulgeseite Gurems us den a P

nach
Hub des Moters (42mm). Somit ist der Abstand der
wamgerechien Millelinie des Kurbelksalses vom
Punkt 1 in der Zyt-nocmnmchmung 2usammen-

gosetat aus der Linge des Plusis und
cAee A e S

. Vor Ausfih-
o hesor Aot muss dot Kafstoiahn Geschios
sei und die Kraltstotfisitung abgezogen werden.
® Zum Aoiassen der Kuh!
schraubsn zu_Gfinen. Dabei handelt s sch um
sauben M unter deren Kepf jeweis aine Kupler
dictiwngliegt:



Rechte Motorseite am Kubiwasserthermostat
(MBx25)

Rechte Motoite ander Wassarpumpe {M6x25)
Linke Motorseite am Zylinderfuss (M6 1

Wenn vor dieser Atoeit die Kilervedeidung geiost
und der Kihlesdeckel abgenommen wird, beschieu-
nigt man das Abfliessen der Kt ifussigheit und ver-

Bl
Detasdor rochian Moorsets

1 Hintore Molorbetestiging 4 Wasserpumpengahduse
2 Themostatgenfuse 5 Schwingeribgering
s

hindert, dass KUhMussigken aus dem Ausgleichbe-
halier abgegaugt wird

@ Getriebesi aplessen: Die Ablassschraube findet man
am unteren hinteren Ende des Motor/Getriebe-
Blocks. eine Schraube M 12x1,§ mit 1§ 1nin langem
Schraubenschatr, Schlisselwerte 12 mim
Das Abfiessen des Geitiebedis kann dadurch be-

o
Vome wird der Tank Gehaten, indem im Tamkunnal befindiche

ety

schieunigt werden, dass man aie OleinfGlischraube

sorgt
® Ausputlaniage demonteren: Zunichat die beiden

teagenden Ring nit den Kupferdohiungen aciten

3 Opumpengehause

Stet-



-
Olo Gusrieatzon an dér Vorderssits des Krafisioffianks.
tagern i BlocMormaiien am Rolwmae, siene tiarty 8K 66

D e dos Weasariiier wid von o
bl und nam Epudbipost ummidonstiwon wrirt
‘Aot dec Nipps! bricht aicht o

len mit dem Rahmen verbunden. Nach dem Losen

dieser Schraubverb ndungen (Bsst sich die kompiette
Auspuffaniage abriehmen

Ol Sl Ui Ty

ischeller wrd

Die Feder

i
Das Kardsyetam arbeitet wie baim Auko mit OrocknercNuss
ind Ausclolchoersher

er Otk i che Frischoimchmionung des Mot

einer Wassefuumnenzange gefssstund s
um einige Zentim

aspann!
a1 zunick-

g e

Boim EInfOflen von Kohifdss
ingem man 50 15

Gssigkol dlont ia der Entatong.
m el rsvasehauBl.

tduros -




B 71
Die Kohwasser-Ablassschraubo am Wassorpumpengehauso

i Kiinge dos Scrrmbansiers welst auf de Varschiussschraube
am leinfOlistutzan i das Gutrh-tot

Dle Kinge des KrouzschtzachrasO@Tehors welst af o
Abiasaschraubo i das Gatiebedl Sisho Narzy auch Bid 27

Flarme s Rrepebasies bt

schieben kann. Danach lassen sich die Schiduche @ Bowdenzug zur O pmpe abklemmen Dazu wi

von itven Stutzen abzishen. Gehiusedecke! Gber der Olpumpe demontiert, Dieser
. @ Die von der Olpumpe kommende Leitung von itvem  ist_mit zwen Kreuzschitzschrauben (die obere
Stutzen am Vergaser abziehen. Sowshlauf der Lufthl-  MBx25, die urtere M6x30) am Motor belestigt. Nip
terselte ais auch auf dor Zylinderseile des Veigasers  pel des Bowdenzugs aushdngen. indem bel ge-

ist eine Schisuchschelle angebracht, die gelost wer  achiossenem Gesdreharlfl die Olpurnpa von Hand uf
den muss. damit sichider Vergaser aus seiner elast:
schen Aufnahme herausneAmen lasst.

Vergaser vom Motor fosen (kenn am Gaszig hangen
bieiben) ningsklammer, die die Bowdenzugseele vor unge

-endrs.



s,

wotfem Aussouren schitaen soll. Bevor man die

Raoi) k. mus oo fusap aeh
wordan. Sio #t wer dor Gohausowand so aufo:
stocka. wie v Bikd B0 gezeigt

Oviaung, cho vom Otk 2un Olpumpe fir, an
Opumge abkie Um zu verhin: ., dags dab
grtsmare Okrangon aus dam Tank . voe
g man den BclitungEschaxh des Ohanks und
apilor auch des abgasogene Schiauchende. Dezu
oignen ach atwa 7 rom doke, konisch UgesotrTs
Hotzstébchon.

aushangen Dazy el man am Hand.
hpbel grimsomigiches Spel en. da! sl man'die
oy e des
biagt dve Biachzunge an ter NORSALNITI® 80 wel
2uruck, dasy der Nippel eusapurea
Vemingungsschiauch vom Vergaser zum Drucibe-
Pélter des Eneray fixkurtion Syshars ain Vergaser
retvren, Daz Federcio) mit aner Zange entwosn-

Schalthedel von der Schatwelle demontieren
Kiammschraube MBx20 ganr heraiiscrenen, dar

tsst sxch der Mebel vam feinverzaten Wellenzapfer
@oden

Setertickal (ber Jom Generalor demordiarn Finf
Ko zscniasva.ban M8 enflemen; dio dre um die
Deckevundung herum  angeordneten sind 40 mm
1899 die beiden hirteren 30 mm.

Keraizel em  Got: demontieen
Schrauhe M8x10 ahechauban, da léss! sich das
Sihenrgatian Guten und @xevren Rtel
~kGTYTR- Gann zusaryTen Mt der Kette

Aus dm Generalor kommenden Kabelbaurm am vier

wems/rot), deren Eiateckvarbindks getienr wer.

Kerzenstecker von der ZGndkerze ahziehen
Elektsche Lollung g/in/ror vom Temperat igeber
Famthermomatars ahzihen. Oer Tempersturge-







ber st in den Wassarmante! des Zylindarkopis einge-

schaubt
@ Drhzahimemsarwsile deanteren: Vom Opumpen-
gehduse aus emicht man dio SOVBUbY MBx25.
Nadh dermn Austaw 13sst sich die Or
wot aus hrar Autrahme 1 MErbark herauszie-
hen (Bild 85).

s
Dlo Golankachraube des Schalthebeis muss gelost werden,
wann man die Kiamachele abiehon wil

Bid 68
Zum Ausbiu der Dronzaimesserwells muss dio

werden (Kreuzschitz M 6x25)

-
Aot Aol und Abtadbiech jmréaches Mok wiasiefir:
520t man 180 Minuten sinen Montagebock (0r den Motor

@ Schvauben herausziehen, Motor hinten absenken und
vorn anheben, darw (asst er sich aus dem

Rafvmen heben. ‘
® Ausgetmsten Molar zur wenieren Demorayn i den
Mo B 56.2 mematren

@ Der Motor ist mit rur zwe: Schrauben am Rahmen
befestigt Vom befindet sich ewne Schraube MBx125,
Kogf und Mutter haben Schitisselweite 12 mm, unter
or Multer bogt en Fedemng.

Hinen wird €400 Schraube M 101,25 it Schatoan-
90 125 mm verwendet SW 14 an dor Schrmibe SW
15 an der Mutter, Federting unter der Mutier. Beice

" Fahwarm m umgakar-
ter Rethanfoige des Ausbaus. Vor Inbevinahims des

erfilh sind:
@ Getriebe muss mit
Getrigbed! gefult sein
® Die Olpumpa fiir_die Frisohdischmianung muss im
Hinbilc aut flre Einstefiung. den Anachiusa der Lei-
EnMiGAung der Latunyes und das Voran
p ¥

Gor vopmTivedErEn Menge

honitionatéiing sen. Siehe hierzy Kapitel 2.7.101
@ Kihimvghet mss o ropETiveEEn Mi-




SabringAGedhervet pocen sengSaba ey en

tol 1.5.1

@ Vor s Prooetaty Fabywerk gewissonhah auf Funk-
on e Gaprnloalost Conkinp U Bégeact-
tung e

2.6 Montagearbeiten am Motor

261 Arbeiten an Zylinderkopf und Zylinder

@ Die beiden Kreuzschitzscivauben M6x15 am

art der rechten

dos
2Zyindarsefte abechrauben.
@ 2yindorkopt und 2yimder sind dber vierin das 16
begehiusa angesemic Stischrauben und Mutem
mit den Kurbelgehduse verschraubt. Die aul dei n
Zyinderkop! sichibaren Schraubonksple (Schiissek
we\le 14 mmj} gehiren in Wirkiichkell zu Schaf tmut

m M8, die jeweils ven oben ar\ de Stghbolzen
copeme 2l el Ui heatt b Wgnrn
20hve mon aaraut, dhes daa K einen Schten 1o
um an ailen vier Muttern gleichmssig fonschrerend
bt whd. €73t weni ade Siftschrauben gleich-
uttorm

° Zylndarhwl abhenen. Beim Wiederanbau die £in-
baurichiung beachien: Das Thermostalgenguse liegt
hinten rechts

@ Zyinderkopfdichitum abheben. Bei neueren Motoren
Kommt gine dreischichtige Dichtung zun Einbausdia

08) werden kann.

® Zum Ausbau des Zylinders stutzt man den Kolben mit

Gaelorenchen nach Bid S8.6 ab. En Hefer

driick! dle Kolbenrings unter Beschtung der Lage der

Sicherungsstfte in den FAngnuten so 1l 61 wie mog ich

in die Nuten ein. Dann sovgt die Anfesung unien an

Zylinderhals dofir. dass de Kobenrnge onne zu

brechen zusammen mit dem Koe In dent Zylinder

e, wonn dieser \orSaNiig mit Gefdhl abgesen
wird.

2.62 Montagearbeiten am Kolben

. ® M1t awer Reissnadel oder emem passend zugeschi-

fenen Kiemen Schraubenzieher leseen aich die Kol-
‘bentolzemsicherungsfinge eus itrer Nut | m Kolben-
bolzenauge des Kolbens heraushebeln, | n der Regel
werden sie dabei so stark verformt, dass eine Wieder
verwendung nicht angeraten ist. Auch bei dieser Ar
ben 0 03s Kurbeigehsuse it eviem Lappen at

deckt sain.
o

@ Der Auabau des Kotbenbaizens wid. wie auchdes

spitere Einbau, durch den Einsatz emes Press- Lnd
Fiibrungdorns erlelchtert. Abmessungen nach Biid

@ Beim Einbau des Kolbens die Einbaulogo bascher
aut dem Kolbanboden engepragte Pleil muss
 vorn wesen!



26.3 Montagear beitenam
Zind-Licht-Gener ator

@ Zum Losen dar Zenir albefestigungsmutter des
Magnetiotons muss AT KubeNried am Mitdrehen
gehngt wercn. Als gesgreten
man entweder exnen Banaschiissel nacl B d 94 ver

1oder i dorMethade vorgenan, e by 8id
95 gereigt int. Dle Abmessungen der dazu’

Toss Gohon 20 G168 555 oo Latzich 15 2
diesein Zweck noch i eRitache: Geganhalier in Bid
56.4 argestalf, des sich kich selbst herstellen fasst
und immer dan eingesatat werden sann, wenn Zylin-
nd Kolben nicht demontiert sind und der Band
schidssel nictil zur Hand
® Zenraibefedigungsmutter M12x1.25

d ist mit einem

‘mant von 50 Nm argezogen. Unler der Mutter fiegen

nat normales.

oin Fi und eine Scheibe 22.5x125x3,
@ Zum Abnebmen des Magnetiaufers brauciht man
derinBid 563

ais Folo in Bid 96 gezeigt ist. £1 tragh aul der Abzieh-

forigen Kelinuten dienen nicit der Ubsrgung von
Drehwsaft, sondem der Fiaverung der Einbaugosiion.
Bei der Montage beider Bauteile ist daraut zu achten,

-
‘Gagennalt um Leen der Folor-Boe tguogamutiac
O clo Plaueistange.

M20%1L i Enes

dass die Oberflachen absofut fettfrel sind Aoputzen
mit einem sauberan Lappenaligin 98ndgI nicht, der
zusitziche Ensatz emes Enffettungsmittels st not

o sl R BoRty o e oe NSt o

fen kann Sie wird van zwe
S«i(kopim-men o gehr feel sizen
Scniagachrauberzicher notwandg. Die slekirsche
Lailurg 2um Leertavfschalter unten rechts muss ab-
geKlemmt werden, bevor man die ftaterpiatte zusam-
man mit dom Kabelbaufn wegnehmen kenn

2,64 Montagear beiten an den Bautellen
auf der rechten Motor seite

® Kekstatr abbouen; Kienumachvaus MSx23 gane

darh Keckstanar van der F
28hnung des Nuckswerterwellen-Zaplens abrieten.



@ Rechtan Gohiusedasie zusammen mit Wasses und
{Pumpo abbsuen. Dazy achit SAVBUDEN Ksan, ene.
atwas

i
]

ass de bekien Passhiisen an ihrem Platz
Enatcken der Befestigungsschrauben die beiden
Helleblecha (ur die Schiauchleltungen der Olpumpe
nicht vergessen Sishs hierzu Biider 90 und 82.

@ Dor Austau 0& Kupokumg begnt mit phvchmassi
goin Entapanen ey Kupphunystedem. Dazy die wier
Samavam schitasa ibe K Reen bis
ahe v
mit Fodunlallorn und Feden 0us den Fedomagion
hermmwren Aters Motoren haban 33 mm
Foger, die in ne.gren Moloren evigebaLten 34,5 mm
lango Fedem kannen ore
baut wardan. Die neuert Fedem ind gaib, dle Aiteren
roma gokenruccvet
@ Nun 1Awet sich der Kupplungsceoeel zusammen mit
o a1 e At Vel oo
onage I cer
trobe-Antnotawolle 1 sch diain noch (ver-
ookl eing Kugel mst 475 mm wa
dor 2wrto Tol ar ey
Dtose Tedle nrtschen zuss dar GoNun heraus, wervt
man den Motor @xechend regt Bem Zusam-
menbeu beoctrtan, dase der auf dem Kupplungsduk-
kel aufgegrigte Ptoit it einem Komerpunkt am Rand
jor Kupplungegaoe fluchton Muss
o rsmersilicgen
o). Ove Lamellon sind atrwuchasind Bingelegt, unter
‘dem Rupplungadeckei mst ainor Ausseniameils begin-
nend, ganz unten im Kupplungsicort 16t eine Innen
lamale,
@ Auf Einbautage der Oarmzhungningo achien (Fevie 3 1
8i0132)
Snd Ga Kugel und G restiche Kupphngedns:
e i
@ Zir Daontoge (ud zur Madage) der Kupphogs:-
Zanw gEe SW 19 gaos
Nabe an Ltciaan hoer, Konen
o Cogentaker hierzy ‘verwendeni,
R 38 o, dass e o war Gowindezapibe
I KupPARGOKot abicnt Bester, swa 30 Mincten
Siam daraul 2 verwsnden. die in Bid 56,8 gezeigla Vor.
[ asq der -Holzksagen~ gegen den Rand der Kupp-
Anganade verzpannt wird. Dig cobos aufirotande R
— scharon Gegartun

1 s goms grags um ehen
Mutter bogt ene Sches-




Dioss Mabischaie 2016352 Sopt e do Kupohmgansbe

L] abziehen. Unter der
ligt ewe Stahischabe 30x16,3x2
.




Bl 107
Die Hoisa auf dom Kurbolwellenzapon weist it nrer <gefaston

Seito zur Wellendichtung

© Zabuaali rosiuelnagii Seginiorn. Dasu
jundmufter SW 19 (Rechisgewinde) losen. Bewn
wiogllta.: Bircaiiage des ganmces. oschion
jscrehung dient zur Aulnshme ainer Sch
be (Tellerfeder) 24x12,7x1und des Bundes der Mut
ter. Dle Auscrehung 2elgt ais0 nach der Montage
nach aussen! Achton auf dan Verbleb der Passleds.
Disse hat einen quadratischen Quers=nilt von 5x5
mm und ens Lange von 10 mm.

—-n
s lsiga Fimtatanss nars msat seguingar. s

@5 CH a0 4 o 26,2206 1 o
run abgeommen uf Eiba-
iy onpiect ol aigtzur WallndioShung i cer
Gehau:

° «nk:wmlsch aos Sl it e
M6x12 befestigt).

° l.xﬁmachﬂ aushauen (mit zwei Schrauben M6x 12

© Kiurarwacnerad susbauer: Soagering mt
Spuiangs tershen. unter und ier dem
Zahnrad fiegtje eme Stahischeibe 20 12,5x4]
Ebaulage: Die tellerformige Vartiofung wie in Bikd
108 gazelgt. Siehe euch Siid 141
Kickstaiterwelle mit Kickstarterfeder ung Kicksterter
2aharad gusbeuen: Kickstertorhebel auf Wellenzap:
ufschieben, um besssr zufassen zu Konnen. Un-
tores Federende mit Kombizange fassen, bes gleich
ot S sarven, o Fachr, i Bacra 3

@ Sapien tar Schetwcle aut der nken Molarseite sau
berwischen, dann den Zapfen mit Kunststoftbammer
2urickireiben, Osber spurt der Schatmechanismus
a3 98 ner Aufnahme auf der rachian Motarsete aus.
Deshalb vorher genau beachten, wie die Ruckstellie-
der Gber angegossensm Zapfen gefint und wie
‘Schaltidinke an er Schatwaize anQesetzt st
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‘2um Tromen der Gohiusehalfen

B 113

Gaben mégichen Schatsteikngen. (Sechs Gange und Leeriaut)

265 Trennen der Gehausehilften

# Zfindhasdctung dnehmn

2us MONAGEbOCK heraunamen UND 50 aUf gy
de beicen Kanthozer (10 66.9) legen, daes ko /230 2um Salbathau der Vorrchiing
Motarseite oben llegt. um Traonen Sor GandunahiMin is i 1 6610 gebrocht




B 117
Zustand nach dem Abheben der linken Gehusehte

@ Unter Ensatz des Schiagsehraubers 9 Kreuzsehlitz-

mm, dre 35 mm 2 rzsron Schrauben geho-
ten in dle drei usulhch Iefev iegenden Bohrungen.
Siehe dazu auch Bid 1

@ i Cehueeri i don Gorerate i e Gewinde-
bohrungen M8 vorgesenen, die zum Ansetzen einer
Vorchtung 2u en der Gehausehalften g
dach sind. die In Bild 5610 gezelgt ist. Mt ine wird
e glctzstigom Arheben dot irken Gehusanite
dex lnka Kurbewedenzapfen mitsamt deminiers Kur-
belweilenhauptieger aus seinem Stz herauseedtickt
B

achten, dass die Dichtfiachen paralle! zueinander
biaiben. Das sreicit man durch gleichzsivga Pral-
schiage auf den Zaplen der Getriebe-Abtriebswelle
mit dem Kunstsiofihammer.

@ Nach Abheben der linken Gehausehalite sind Kurbel-
welie, beide Getriebewellen, Schaltwalzeund Schalt
9ebeln zugnglich.

2.6.6 Montagearbeiten an Kurbelwelle
und Wechseigetiiebe

@ Die Kurbelwslie fasst sich mt ‘sichter Handkeaf aus
ihrem, etz o derrechten Gehausehdifteheraus
het

@ Am Wechseigetiebe zundche! Schaligaoen aus-
baen. Dabei fiir den Wiedereinbau AUssel
EifbamiBe Lcre Schagabein merken: Liwt van

geitschiene. die nur eine Schaltgael tragl. Diese
Schaltgabel unterscheidet sich van ten weiden ande-
ren dadurch, dass sie deutich Keiner ist. Sie arbetet
mil ihrem FGNrungsstit in der mittieren Nt der
Schaltwelze. Richtig henim eingebautliegt der Fah-
rungsstitt obermalb der Gabel. Die bei den enderan
Schaitgabein sitzen auf dar langeren Funrugaschve-

o der Schaitwalze. Die untere Gebel
stackt mit ihrem Filhrungsstift inder unterer: Nut der
Waize. die obere Gabgl in der oberen Nut. Beide
2P o her s ke
der Gobelencen. Somi erlal e Onenirung zur
||chugen Embaulage nach den in die Gabeifiachen
singepréglen Buchstaben. Fir die abere Gabel gt

Bild 1193
utsilo zur Staverung dos Wechssigetriebes, DT 80 LC

1 Aussensagands Schaligabel 5 fr1. und ¢ Gang
2 innenfogendo Schaigabel <1 ( 3, v 2. Cang

§ Srabomon nnk./wscmlqﬁe\-cmhk§ a8 Gong
5 Kurae Schet

18 Geerkccaraupe, AR 14
¥t Lacie 242 goskchar
S n .




-
At 20 09 dog Weecrmakpeiebes
o o Mot OY 00 LC72

Dio Schatwaizo st it sinem Kugesager bestickt
S ngsscrene

5,046, Gang

B 122
Gotroba-Antriobawells (Hintergrund,

L T —
TN immos phn by ety

dass dle engeprigte 1~ nach oban, fUr die untere
Gabel, dass di e eingepragte 3. nach oben weist

g
nen. Zum dar Schal

@ et Gatisbawdlan JCRING it gocimésssy
13ch oben aus ven Laperseaen

@ Toukmonasoen. ot wargeraonon Buteds. uter
Boschtung do ewegon Embaiogo 1 mpstric
Roienfoige des Aushare

@ Beim Zueammenfigen cer Genusshaifien, fivks
Gehdusahdife auf e ine Hezpiatte auf erwa 120°C
erhitzen. Dadurch de hntsichid Bohrungar Avinsh-
me ies linken Kurbelwe llenh eupt agers o weit aus,
dass das Lager ol ne Widerstand aulgenommen wird
s kommtjadoch v, dassdas agar auf den o
Milimetarn saines Weges in den 30 sohw

manena ork S
2apfen ziehen das Lagor seu

g bigen Sitz in o T ol des LAg0rn0n IR b

Abmessungen ainer derarigen Zugvorrichtung sind in

BId58.11 sneqten

antriebswelle etwas hochziahen
@ Lange Scnaltgadel-Gieitschiene nach oben heraus-
j8nn 1assen sicl) beide Schaligabeln heraus-

nehmen)
@ Schaltwalae nach oben hesausziohen.

o halber soll her etwint werdan,

dass che Dicntlschen d er Gehiusehilften gl gerei-

nigt und vor dem Zusammenfigen mit Dicht ungs-
bastien

masse mussen. Dazu @gne sicty
nichh_aushartende Dichtur Zum Geispiel
LOCTIE 574




2.7 Uberpriifung und Uberholung
der Bauteile

2.7.2 Zylinder und Kolben
@ Eil Koberkiommer i dor arm Foufgaen varkam-

Nachdm der Motor zedegt wurde, alle Bautede nach
‘sorgtéitiger Reinigung von Schmutz. Abrieb und Dich-
tungsresten einer Untersuchung auf
‘Beschadigung oder Spuren von Verschiaiss unterzienen.

in den nachfolgenden Kapiten beschriaben, anschiies-
send e beim

Ursachen fix @nen
~ falacho Zindkerze (2u hefsse Kerze)
foffA.uft-Gemiach durch faleche

~ 2u mageres Kref

Motors zu beachten sind.

2.7.9 Zylinderkopt
© Bor chasom Zwenaktolor muss
GEman el sem, Gass der Zyundermord ausarmen

mit der ZylindekopfEECAMg Dichthat sowo
& don im Zylnder befindiichen Gasen als auch
8genlber dem im Wassermantel befindlichen Kint-
mittel dewdnvigisier. Oas st nur dann er Fall, wenn
dia Dientlichs des Zyinderkopts absalut plan ist. Oie
, dess Abwechuen bis 2u 0.03 mim tolerart

wenig. da

grossen Bogen (Fomnen <00)

aut oine Spiegefglas=cheDbe auflegt und dia Dichtha-

oe des Kopfs durch krsande Bewsgungen «ab-

ZieNte. Nach stwa 20 Kreisen zoichnst sich dann

schon ab. ob das Schifoi die ganze Dicnitiache
| aiaeine

geichmdssig erfasst. Wer Pervan
Okchridche vom Schairgel nich exfime! wurien (wei
o W 2unaAaad. ShmegeH Man 80 Bnge wee
tor, b8 o ScHMtakd 2v erkevn st
Schirvman Faen st der obon

oo Frinhet 400 20 @PADTG, G Arbet
wintle 21 viel Zeit o ASpruch nefemen. Dann nuss
m ot wordian b G

Planae
nechzuschieton
Prilen, ob das Zundkerzengewinde (M14x1.25)
unbeschéidigt ist. Ein beschddigtes Xerzengewinde
st ich QUE UN preswert mit derm: ~Helicol-Gevan-
e er Fima Balhalf & GO, Buetleld,
ctartsotEn Guio Fatwerkalition vorigan iber
AsEteg
© As Arbmutin gt cr Zyundernopd on Cabeamad
7 ATV Dot 78 Actradvme s Kk
o wnen

oder Nedenuh, durch.
riassnas Luftfiter oder defekien Fattanbai).
~ Aushst ocer Falschorsturm) der Fr
g

2ur 816ueAng des elcktrischen Fgmihomometers.

Beide Bauiteile werden im Kapitel «KUhisystems emns:
Beachtung ur terzogen.

Hal sich 1m Verbrennungsraum des. Zylinderkopts

Olkonla sbgelagert, entfernt man diese durch Scha-

worden KRS roviammn, 30 dan spiss
den emmten Amz von riratgen




Die Foigen des Kolbenklemmers sind Materialabtr agun-
gen vom Kolbenschat:, ananderer Stelle auf den Kolber-
schatt aulgetragen und auf die 2y inderwand aufge-
schmiest. Das abgetragene. ist kurzzellig

Ringen festgestelt : Beim Ausheven der Rge aus
g Mg ot o g et iy g
t. Ambe-

5 heiss gewerden, dass es sich verflussigte,
e eirml auffsoinge] v e g gect oty
hart lassan sich, durch vorschtige Bearbeitung mit einer

S v o Kolponring am Stosespat i don P
gernagein béider Daumen erfasst undbeigleichzei
gem Abstitzen mit den beiden Mittelfingorn nurso-

Dwn-nsmmcmene nesoiigen,di
i Sejich e mbariehury mit_feinkdrnigem
Schmngeueinen Oanach muss cer 2ylinder besonders
swrgfaltig gereinit wer den, o iickioence S
elkBrnchen zu rapidem Verschleiss filhren wiirden.
und

wei gespreizt,

ben lasst, ind anschiiessend nach oben (ber den
Kolben gefihrt werden kann. Ausgebauten Kolwen-
fingdann in den Zylinder sinlegen, etwa 3 em lief, und
dann mit dem Kolben nachstossen, damit er recht-

o Lebumeverar und 20 gefiigkim Sianen

winklig luaghat
sich am Kolbenringstoss das Kleinstmgliche Mass
eingestailt Ja skerker der KuIbEmmv verschiiggen ist,

der mechanischen Gerdusche. Ansonsten kennen sie,
Selbs bei noch
Al tausend Kilometer einwandfrei ihven Dienst funl
® Starker Leistungsverlust kann nach langerer Lautzeit
des Motors auch auf nalr chen Verscheiss von 2y-
finder und Kolben zunickzufuhven sein. Um #in nach-
st Sl i n durchh ih-
180 die auf hundertstel Millmeter genau sind: Mit
arer Bigemessschrasba mest man den Kolban:
durchmesser am unteren Ence des Kolbenschats im
rechien Winkel zur Lage des Kolsenbolzens. Zum
Vermessen des Zylinders verwendat man ein zum

aberen, muttlerenund unteren Sereich des Zylinders.
Weichen Masse in einer Evens voneinander ab,
spricht man van Ovalitat, weschen Masse cer eberen
und def unterer Ebsne vone nander ab, vor Konizitst
des 2ylingers

Die Verschleissarenzedes Zylinders st dann erreicht,
werin das Nennmass dea Zyinders an einer der
Messstellen um mehr als 0,10 mm Gbersohvitten ist
Die Ovaitat des Zyin das darf maximal 0,01 mm
T T AT Bl

Koloen und 2yinder werden in el yoociéen
Grumdatnessingen mignander gepa
Standardabmessung

1. Obesgrosse 028
2 Upergrosse 4850 mm
Das Eirbauspiel des Kolbens beragt0, 040 bis 0. 045

Benbeizen) diinner als das Nennmass deszugenor-
gen 2ytinders. Am gebrauohten Motor ermittelt man
das Kolbenspiel, indem man den gemessenen Kot-
B e gt sachs 2ylind
masse abzienl

® Vor der Wiedsrvenwendunggings gebrauchten 2yln-
ders dar auf aohten dass der Auslasskanal fie) von

wird das Stoss#
als verschiigsen, wenn das swsssp:a 0,35 mm Gber-
schreitet{Fiihlarehre einsetzen’).

Warden neue Kolbenringe eingebaut 90 ist dringend
2u raten, die vorhin beschrienene.Kontrelle ebenfalls
curchzuliven,um de Gefal vorzuoeugen, evenu-
oll 2u grosse Koibenringe einzubauen; das Kolben-

fing-Stossspiel darf n.cm Kieiner als 0,2 mm seinlin
diesem Fall lassen sich jedoch leicht Korrekturen

Re
Linker Kurbslwoderanpfen i Hubeonaie

s Nadetisger. Piavelager
Anisschoiben mit Onaschen, 2 Stoc

25tk

Oisoni ist. Anfiaftenden mit eioem
- Hartholzschaber entfemen.
@ Okaghie kann sich auch auf dem abge-

selzt h
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mitwois eirer Feie vormehmen. Baim Kaulneuer Kol-
Bervinge ot Coran s ceo, s i K Kolben n
‘Standardmass, fiir Kalben in 1. uum:m .ma far
Kolven in 2, Ubergrosse geliefer

@ Vor dem Autziahen never Koenringe ist i
Goriken.

I8sst . Ainhelb singefilirten [<olbenbalzen daif dabei
kein FihiDares Spiel im Boizenauge festgastallt wer-
Gen. Ist die Passung des Kolbenbolzen im Bolzenau-
ge 80609, dass Handiea zvm Eintt@von des Bolzens
NCh aLEDH, 1t das kein Grund Zur BeSOrERS. In

nor geworden sind. Dadurch konntegich i o o
ir den

bss auf etwa 120°C auf. Dann
I

neuen Kolbenring hindes ‘ch muss. um der.

Fingrt heraysoaath worden. Dazu atgnt toh am
osten ein Stuck enes aiten Kolbenvings, des an

einem Schlelfstain sc harf angeschiiffen wurde.

Es kemmt vor, dass Kolbennnge durch Ansatz von

Okonle in der Ringnut festgekiemmt wurden. Oit sind

Teil iver Spannicaf « wykwm Dieser Fehier macht
sich durch nachi ind entspre-
oh

entdecit, kommt man mit dem Attziehen never I<ol-
bem W ich di
von selbst behedt, nimmt in der Regel der Kolben
asthatten, oft nicht reparabler Schaden

‘enringe solien namiich nicht nur abdichtan, s sol-
on auch cie Wama vorn Kolbenoden zur Zyinder-
wand ableiten. Konnen sie das mangeis Spanniralt
richt mebr, erlebt der Kofben enan Warmestau, der

tschdigien Kolben haben sich i der
Regel die Rngriuten so wetl verengt, dass das Ho-
weder bei neven noch bei aften Ringen
der Kobenring in der Ringnut klemimt.
Des halb twss vor dem Aufziehen neuer Kolbearinge
dair gasorgt werden, dass die Okohle restios aus
der Ringrul entfemt wird. Das macht man a1 besten
mit einem Scharfkantig abgeschilffenen Stiick eines
alten Kolbenrings. Oie Arbeit wird dadurch erschwert,

\Gam sich e kot
lsicht indie Bolzenaugen pl

dass nicht nur de Kolevings, sondem auch die
gidi2ep 1T
yhl A e dn oo e
aranten len und zu beachten  Die Kutbelwelle ~ 035 -Herz. dss Motors — liat die
‘orc Do Komarar des Kolbamvgs kann man arkon-  Aulgabe, de geradinige Bcwegung des Kobons in one

161, wenn man diesen zwischen die Messschenkel
eines Messschiebers einlegt. Die €inbeurichiu ngdes
Koloenrings srgibt.sich aus der am Ringstoss ainge-
stzten «Tw-Markierung. die in Einbau#ge nach cben
‘weisen myss. in eingebautem Zustand uss sich mit
Hilte einer Funliehra an der nicht konischen Flche

onasten lassan.

drenen kGnnen. Dabei warden mit dem
Ringlndo i eien dor Stuersonitzs i dor Zylinder
wend einhaken und aborechen kénnen (sishe hierzu
auch Bild 60), Also darauf echten, ob die Slife inden
ingnun voanden s und da Kabenringe den
Stitan enkprechend auigezogen

ingst
@ Eine werere vz.wnewowwu o kel
Der

Cronommegung umzimardion. Dabel ot t1a hepen Kb
ten ausgesetzt; Die Kralt des Kolbens wird vom Pleusl
aut den Hubzspten der Kurksiwele iibertragen. Die <ur-
beiwangen slellen dia Verbindung vom Hubzapien zu
eiwele I

mit deu Gegengewichlen cheibemonmig auagebridet
Sind, nenni men sie auch Hubscheiben. Die Kurbeiwer-
tenzapfen sind In Je enem Kugellages 6204 CS gelagort.
DR sl o pang e e S

wenring feicht verschiebbar,
Wahvend dat bk o gerratorteitige Ligazenien de
Kurbewalle Pressitz im Lagerinnenving hat. Hubwangen
und Wollenzaple werden aus enem Stick im Gesenk
geschmiedet und anschiiessand feinstoaarbeitat. Jede

wange bekommt eire Bohrung 2ur Aufrahme d

Hubzepfans, Dissr wr zusarmen i dem Plevsiuss-
Lager und dem Pleuel unter
mit don beiden Hubw:
Kurbolwella aus ingesamt et { Bautalen, Bona beweg

a

%

)
fass er sich n peomieyie
echuer andicatt curch dio Bazensugen scmeben

m .

Bid 125 20091, ey ety st

Kurtesves
lenhaupllagers emeblicher Autwand notig 1st: De die

4 amahn




Gralfklauen ainas gewdhnlichen Zwelarmabiehers nich
12.den enger; Spalt rwischen Hubschelba und Lageraus.
bervvig eingatiihrl werrden konnen, braucht man die feer

50k o neuam Lager st den Kuftmmmmsinagien, @sige-
werden, 80 muss desm auf oner Meapla® aul

o 120" onefm werden. Dabei dofwit 8ich der Lager
s, daso tagor mibelos auf

anan Stz 2u bringen ist, weon man e unverkantet aiit

Wellanzapfon ansetzt. Saitte 25 in Ausnerynetalien nicht

aul Anhleb gelingen, muss der Lagerinnenring unter Ver-

wendung eines passenden Rohras nachgesetzt werden.

Und gerade dabe: werden imme: wh

Ourch dle Hammorschiage aut das Rohr kani sich die
doran

abgestitzt. Bikd 127 asigt das un Folo.
st das Pleuslager der Kufbahwallo verschissen, ist sima
Raparatur mit elnfachen Mittein nicht mehr mbglch:

enauso, wie man mit Hiffe einar hydraulischen Presse
10000 bis 50000 Newton {1 bis 5 Tanner) zum Zusam-

het. hamn

Keaft anstzsn, um die Wello wioder In hre Einacheie 2u
2iagen Wer Prosse

neus (laupllager wie hior Gumit 441 otws 120°C
aufganeln wird, rsoNt o5 durch soin s/Gares Gewicht Uber den
Wellasston

(Oie BN} 10 orirer, G265 G Roxabals lch bl
Hochasrum 00 Lage Srarvis vmrriom

reparioren. wenn
hinsus die zum Prassen notwendigen Vorrichtungen
beut, Dazu Gohtn 2unschst ein dickwandigs Rol, des-
3en Innanduehmesses zwischen 85 und 100 mm liegt.
iesas Rohw wird eng AT eingaartatet, die dem




B 128

auseinandorgeprosst

i
Nach dem Zusammengroesen wird dle Korbelwetis (it Hife einor

96P0M, 0,03 mm sind edaust.

enwimlg Sitzpge Bode Vorcttungen s n den
und 5 20

rick man metvore deede Wellen auseinander, wird
“Inan lestfelen, cass antwetder rur cas

der Hubzspfen Verxnhlew,sspuven
gt inmer zeslr Dienit nggrfanan Telo s

len hingegen aine postive Auslesedar. Paai sin so
susgeuthien e st ke, gt i
e T W

dese Kombmaton mit enem neven

Nads\\zngus eyt o dive KexWuere, o VO
aussichtich uberdurchschm tich lange halten w d
Die wer

Das Foto in Bid 128

sprechender Starke a1 die dem Scriag entsprechende
Stalie der Welle. Ob man richlig getrefien hat, zeigteine
nechfolgende emeute Prifung zwischen den Spitzen. Die
Arbeit dee Richtens muss solange (0rtgeset werden,

is die Welle nahezu schiagf-e lduft: Tolerent wird ein
Wellenschlag bi
2u beschien eod 91y o in cof Siizze B 131
angegebenen Abmessungen und Teler

Bl 131
Prifung dor Kurbelwalis

Wetarapan an don i 1 gfaroroln St dos ose v

3 mem it berscrvton

2 folopit e Ploligers, it oo Fiaes 2 aasan, €3 muss
mincestens 0.2 mm bevragen. Bis 07 mm wordn foleir

Wackain am Plaueikopt: 08 1 1.0 v sind sobst an aier neven
o vorhande

4
ar diren -(Ghbarese Spil aben, Am Plousliege st Unlbares Spid
in der gel i I Giner bestimmton Stellng des Pleue's vl

b

figh und uiar der hycraulsarien Presse in e Endage
gomracil. Darach 2wischen den Spitzen
1 Dretbank auf schiagfeien Laut geprift werden
S o il 1gh. D6 Mvosylr aeporel i coes
Genauigheit von 0,01 mm. Die Stellen der Wel, die den
grossten Schlag Zegen, werden mit Kreide mariert
Dann nimmt mail die Welie aus den Spitzen, hat aie
derfinken Hand und fubrt mit der rechtcn Hard geziele
Hammerschi gein snisprechendar Richtung und ent

aT4

besteht der Primérantrieb an einemMolor-
ahnradem,
der Kureiwelle auf die Getriebe-Antriebswele Ubertia:
gen und debe, bedingt durch das Zahnezahiverhaltnis
(z.8. 19°68) die Drehzahl midem unddas Brehmoment
anheben
Beim hier besprochenen YAMAHA-Motor werden vom
Kurbelwellenzahnrad zushtziich zwei weilere Zahnradet

In der Reg




angetrieen Das oben liegende mit Endin-
28 Zahnen vedt Schaden
nete Zonvod sbertsl gus KWl 32 Zanocn an den Zanilknken . Reparatur der

it gasse: Fahvslsecken
keine Verschlaiss-Spuren ari den Fidnken der erwahnten
Zahader. Totzdam solten ale 2afnrader darauthin

1K o, 4 Sk 945 1 g
ag. 4 Stk Verschisssgranze 32 mm

§ Dlmghunguonigen. + Stek.
3 Inneniamole aus Staniiech, hochstz.ssigar Verzu 0,08 i,
3500k
5 Kupplangsne
6 Aniauischaibs 30%16.3x2
7 Kuppi reoszanvad 88 2o
Oatanzbucros 22.9%17x34
9 Anlutscheibs 30x17.2x2
10 Kugl, 2 4.7 mm, Ewischen den Bacteden 11 nd 28 angeordnet
1 Ko ymenen A Toen 10 unc 25

fwnganabe
i i Gatlebe: Antriebswolla verbunden.
5

ol Eais e Kot ol i s

Neuteiie ersetzt wexdr,,

8el Bestallung der Neutelle fst daraut 2y achien, dass

Zahrader beschattt werden, die durcn gesignets Pa
ahofiank

durch

spiel weder 2u 9105 nach zu klein ist. Zus dissem 2weck
findet man in die Seitenfiachen der 2ahnaider eingeitzie

a1

Y e——

ORan: ArTohezapenae oy Cieamparmest i 20 ZStren
1 Beamiet 1 dur o2 TSRO
i don Drate e

275 Kupplung

Dl Kuppung der YAMANA O 80-Motoren ishaine im
Oibad lautende Lameflepkupplung. Wer die Teia der
Kupplung auf ihre Wellerverwendbarkett ubeWw will,
e U el T ST
o Gl Frage LR T

e ther o

2o n i der Koo
) ist tiber e0a Kellnubversahtung it e,

rei Inmeniamelien (4) wonnen -
ihre: Inenueszatmung Drehkratt auf die Kupwungsmbe
(5) Gbertragen. Dee vier ismelen (2) netx
it AuseanaBhne Dvchiren vom KuppIUngekor a am o
Aussecashne sind in den Sehiizen des Korbes get
konnen axiaj bewagt werden, werden Jedoch n Banien:
lung migenommen.
Die vier Kupplungstedem (1) sind so 8ngeordnet, dass

St o
£ nicate e e Fecea dr uppbmgsdects! 79 et

2 Wete it ot 2t Bettiung oo Kol Kupplun ‘qeciict wird, Dadurch warden
B o C o et Nabe, unc. Dackel F6g9rd nen und
S b (4 und 2) singekiemmi. Die 0 entste-
2 um.g,f; ks chipdioiais handa Reibksatt reicht aus. um das Drehmoment vom
wtschiiol auf de Kuppiungsnabe 2u

Grane T g, o e et T ool
2 K ok o o Bt 4,2 i 27 :

e 2 o e 0 Bl 4. 29 427 Dle Raibiaft. und damit das rutechirer iiberiragbsre.

29 Muttor in Kupplungsriabe, SW 19, 65 N (M 12x1)
30 Tetlrtoder 241281

Dranmoment, ist um o grasser, je hohex die Spannkvaft
der Kupplungsiedem ist und/odes je héher, der. Refbbgi

]



wert zwischen den im Ol laufenden Lamelien 1st. Oer
Reibbeiwert gibt an. wieviel Prozent der Anpresskraft in
Reibkraft Umgeseen werden. Beispief: 0.35. g 35
Hundentstel oder 35 van Hundert odar 35 Pro:

wing: 2usdize zum Geuwdldl wiken in der
Foge mindent sl Gan Pelbogmert . O
dirton dom Gelrebedl keina Zusatzstofe beiga
S Konnen 2ur Folge haben, dass
g€ Kupplung rutscht, sich dabsi aufheizt und ze
stort wiedl
Bei Betatigung der Kupplung bowagen sich die Bauteile
1. 10,28, 27 o 26 08gen i Kl G P (1)
rgriscan cach cen Absand ugchen KUEDUngS
decka 26 und Kupelungerabe o %o fann sich zwi-
n den Kupplungslsmmoten e bilden, e
summn " :-nq-mm o Ausszniameten drehen
it dem kurtsewetendreh-
B e Imertnctin s o

ke abhangig. Die [Kupplung hat getrerw.

gang emeicht man durch_sukzessives En
Feden (1) eine stufeniose Sie'gerung der Reibkratt und
demit des Uberlragenen Drenmomenie, damit wiederum
das erstreble ruckireie Anfahven Ges Fahzsugs. Die
KupplungsTedern stehen jetz! umer Ger lrer Einbaulange
entsprechenden Spannirsfl. Die Kuppiung verbindel
Motor undtreibendes Raddes Fehrzeuge
Normaler Verachieiss entstelit an 10/genden Ststes
@ Die Fedem erl ahmen. erkennbar anlhrer Verkirzung
Al ¥aoule W32 mn
der Aussenlamelion interiasten in den
swliuen dos Kupphngakors Kerven. ce 0o ein-

‘Prokmarkiorung st dem Kupohngseck o lbaraackt
fodt siiranti it sabidamig
1 Kapplungadecws!
2 Kupphngaked
3 Kupphngenose

MARKIERUNG AM MOTORBLOCK

KLPPLUNGSSEIL

PR L S TG

Skitsa rur Basteiung deos Ruoohmestocn

@ Die jnnenzshne der Innenlamefien kéinnen Kerben In
der Kupplungsnabe hinlerlassen liaben. Ist dl Bear-

nicnt mefir moglich, mus die

Zum Teg e o
Toleren reins Durchiegung b 2u 0. 15

Zusarvnenbeu der Kupplung
A

wancieio Funkuon der Kuppiung
s«m e Kerben nict t 2u li. lassen e sich mit eines

o beseitigen.
@0 A\mmllmeﬂm werden dinner. bei 29 mm
haben s

ei
@ Oavauf achten, Gass e Damvmmvmwe (3 i Bid

132) posttioniedt iind faaai s
@ Die asymmewisch G

i e Dberhitzung
~geworlane haben. Sie sind auf Planicitat zu prifen.
Maximal zuléssige Toleranz 0,05 mm.

ol

/ \
'\j

Krois am Umfang kenntich e i G
e um 90° zueinande varsetzt angeordnel sind (si
hierzy Bild 134),

@ Die Plaimarkierung auf dem Kupplungsdeckel sol
den KKoMergunkt auf der Kupplungmiabe Lbercek
Ken. Siene hierzu Bid 1351

O zph Uracok pangcm e o Bl uubgnww
des an den Bauteiien 27 un lien. dass
die Kan te des Beuugungshabals (Teil 22) bei spiel-
reier Steilung an e /Semarkierung anliegt (sie-
o hier2u Bild 136). e Einstallug evreicht, wing
die Gegenmutter (Tel 24 & Bitd 132 mit 8 Nm An-
zugsdrenmoment angezogen.

2.7.6 Wechselgetriebe

Die Bilder 137 und 138 kassen edennen, dass das Wech-
YAMAMA DT 80 LC m

- D]
D et swal mit Zaharadem bestickien Wallen besteht, siner
) m

A



Aalriebs- und emer Adtriebswelle, Der Schaltvorgang
soigt so, dass Schatkiauen durch axiales Verschieben
de' Kiavanbesticklen «Festrader» mit Hifle von inege-

den Zahnrader (Losrader} @NgerUCkt werden. Die Bewe
gug der Schaltgabeln erloigt durch wne Schaltwalze
dio hrersaits vom Fussachaithebel bewegtwird und in

‘seben Stellungen (secns Gang e und die Leer-
aulstellunc) arret ert werden kann, Sieh ierzu Bild 119!
W Bi

und verschiissene Bautele durcl neus rseten zu kon-

nen. Zahnraer, Scheiben und Fedorstahiringe lassen
sich kicht von der Welle abziehen. nachdem die Feder-

pop

Locme avrmacen

Gotriobe-Antribewoll i Fostrad 10 1. Gang. 12 Zihno.
15 Lowmd A 8, Ga, i st actetr 28 e
16 Fostrir i 4. Gang (22 Zshe) und 3. Gang (20

B angeordnl,

gt
7 Losrad fir don 6. Gang, 26 Zahw.
18 Fosid s das 2. Gar. 16 28008
19 Haltobloch fr-
Sicnanungsring for Kettenvizel

Armerkung:

i
Funktionsakizze rum Wechsaigetriebe ¥

o 2ur BSCHDU o KAETaces:
m 1 Gang von Bauted 14 7u Bouted 2, von don Uber iy Suhwae 3
Bauted 3 bas o Nabe von aute 3 tur Getrebestwiarpwle.

ImS G g Armests o e v S 1. o
de 0 2 Beuia! 15. von OO 2, Bautel 3. Uoer e Nabe von
i o e Gt e

o s ﬂegu\bcmunq i e o e
tolgends P

° u.e vsq.al'mmg der 2ahncéder muss unbeschiidigt

@ D Esken der Schatlauon difon D, -2
seln, sonst 50ringen dia Gange
@ Dia Kanten tar Acahmn 4 de Schafladen (n
den Selenfiéchen der Loscider) miissen eventals
‘scharfkanig sew. wenn der emgerastete Gang haiten

sl
® Bic Giitfische der auf den Waellen lose laufendan
nrédsc muss riafenires und leich1gangig sern. Une
geniigends Schmierung kann hier 2u Verschiersage-
fort Raven.

Betatigung des Fussschailnevels vertogen habefl.
Erkenviver deran, dass eins Schaltgabel durch Uber;
hitzung (sténdige Reibung) blau sngeladenis)

@ Die Nuten i der Schatwalze und die korrespondie-
renden Stitaan den Schaltgabein konnen Verschlelss

sutweisen
@ Die-Schaltgavein-missen sich ldchigangig, jedoch

e fassen.
Sind alle Bautenls berprift und verschiissene Sautelle
durch neug ersetzt warden, mussen dle beiden Wailen in

Dis Bavtod. g,

gen Bauteilen bestuckt werden Dabel sind di ifuden

L]



Bildern 139 und 140 gebrachten Eirbauhinwesse 2u be-
achten

Man erleichtert sich den Zusammenau des Getnebes,
wenn schen bexm Zerlegen alle Baulelie in Cer Relhen-

iage abgelegt wer den

Siherungsring

Gefriebéwelle ”
L .

L
Die Sichorungaringe werden 5o In dle Nuton an den Getrisbewslion

5o oot sina
Inr Encaoen n sina o Keiuton 2 0

2.7.7 Kickstarteinrichtung

Um die Bautetle der f Versehlelss

| Fesmria
2 Kikouarioraprrad, 24 Zime

3 Fadestanikammer @armvadbremsa)
 Shmichae d2x 151

PRk en

prifen und ein Urtell Uber ilire Wiederverwendbarkeit
falen zu kénnen, muss et  de rachieigend beschvie-
bene Furikiion er Baugni

siameagorBates 1ot ¢ 141 vorsaf cegkick:
Starteswalle in Orehung. Dlese Ubertragt hre Diehirafl

Apstand zur Nate des Kupplungskaibs. dieihrerse® ein
Zahnradmit 19 Zéhnen tragt Aus dieser 2éhnepaarung
ergit sich eine Ubersetzung ins Schnelle. Vom Kupp-
lungskorts wid dle Drehbewegunig Uber die Zahnrader
des Prmarantries Im Verhatnis 19°68 emeut ins
Schnelle ibersetzt auf die Kurbelwelle Ubertragen. Das
oedeutet, dass bel enmaliget Betaugung des Kickstar
ters (0,5 Umarahungen der Kickstarierwelle) te Kurbel-
welie 2.3 Umdrehungenma

Das besondere Problem dieser Elnichlungbeslent darin,
dass die Verbindung zwischen Kickstarter- und Kurbel
+welle nach erfoigtem Anspringen Ges Motors getrennt
‘werden muss. Daswird dadurct: erreicht, dassdas Zahn-
rad ) auf semner Welle axial verschiebisas angebrachtist
Eine scrdg laufends Kelvezahnung in der Nabe des
2Zahnrades Bewikt automatisch die setliche Verschle-
bung. Dabei hit die Siahiklammer (3); Diese eizeual
Gurch ihve Federsaannuog Reiokrati n der Nut s die

m

1 mmaemag
8 Kiehatanar-Zwischen ad. 25 28nna
LT R

5
mmmmunm
- T

e

Nave des Zahniades ODadurch wid das Zanmrad
gedremsl. Wird es dann von semer Welle her in Betdh-
gungsnichtungangetneven, bewrkt die Bremse das Ein-
spuren des Zahnrades (2) n die Zahrie Ges Zwischenra
des (5). Springt der Motor an und Uberhoit das Zehivad
(2) seine Welle. spurt s automatisch ausdem Zwischan-
rad (@) aus. Springt der Motor nicht an, fasst man aiso
den Kickstartethebel bel stehendem Metor durch die
Krah der Ruckstetfeder (5) n seme Ausgangsstellung
2urdckgehen, bewirkt de Fededbremse, also die Stahl-
Kiarnmer (3), ebenfails das Aussure des Zahnra es.(2)
Fut die richlge Funktion der Kickstartereinnchtungist s
also wicntig, dass die Fedarspannkraft des Bautes 3
weder 2u gross noch 2u Kletn isl. Von YAMAHA wid
angegeken, dass das Bauleil 3 dann die richtige Feder-
spannkraft hat. wenn ewe Kiaft von 10 N {1 kp), am Ende
seines Ausiegersangesetz1, dazu fufrt, dass Gas Bautel



sich rutschend in dar Nut des Zahnradesbeweg! (sishe
herau Bid 142).
Weitere Prifungen an der Kickstarteinnichtung:

 Zahorader auf Verachleiss und Besancigung unfer-

suchen.
@ Welle auf Verschieiss oder Beschaigung untersu-
ohen,

@ Kickstarter-Riickstelfeder begutachien

Ausleger rastet

WN
(1kp)

adas
Ebrssta, Tod 3 884 101

Anon i Ko Plelan gekazjcnston Stalan antalert Aokt
sisdogers smopeich
27.8 Gehéusehatfien

Nach) dem Trennen der Gehausenaiften und der Ent-
nahme aller Bauteiie muss mansict. entscheiden, cbdie
nogn in ihren Sitzen befindichen Lager und Wellendich-
nungen werter verwendet werden sollen. im Zweifelsfall
snicheidal man sich Immer fir Emeuerung dieser nicht
36 teuren Tetle. Im Falle ihrer Wetterverwendung ver-
sichiel man aul eine Aeln'Quna des Gehauseinnern, weil

letag
watden und zu schnellem Verschie'ss fihren Konnten
Dl Dichtfiachen allerdings sind von anhaftenden Dich-
tingstesten zu befreien. Ausserdem sind die Gehause-
teile aut Risse oder sonstige Beschadigungen zu unter-
duchen. Alle Babtalls, die richt abgascivautt warden
#d, auf lesten Sitz prifen. Glteitbahnen und Oleitooh-
rugen inden Gehauseteiien durfer nicht durch Ablage-
rungen verstopit sein.
Solén Lager und Dichinnge ausgewechselt werden.
ka0 man die beiden Gehausshliten ewner griindiichen
r%ung in Waschbenzin oder Petroleum unterziehen
sgerissene Gewnde lassen sich mit Hille der von
dor Firma Boiheff & Co, Bieleleld. vertiebenan
<HELI-COIL--Gewindesinsaize reparieren.  Gule
Jecietalia e R notwendige Ausris-

0 Zum Ausbauder Walzeger muss das Geduseteiaut
C erwémt werden. Dabei ist #s wichig

A candusaiin <

1 Oriecn
2ur Abassschraubs
3 Kigomion 8023 Sum e meron Mot gRng.
godndent 35 Niodell 1885
4 Sl fix vordrs Motorauthargug, 2 Sruck
£ poanen 2 Sice
Jaraosch

BalstigunzeschrieT. sgob Hiez B0 344

o sase
Schraubvecbindung der Gonusehiien

3 Sonrauben 1 6335
& 6 Schva,oan M 5145
Anaugedraherent jowsis 14 Nim.
an 1965 0 nur 8 Nim vorgechven’

schiloe clekuracieHexp it o groee i dhns

das Bautel| i semer ganzen Ausdefinung aufliegen

EaALEe Winame: % ech. erpeie iy

die niemals langere zen auf die gleche

Slﬂ\g gerichtet bleibisn dart, ist gesignst, Bid 126
zegl di Einnchiung wes Vertassers: Ene 17

st Ao ana v homtim e 15
platte vereit sie die Warme auf die ganze Beruh-
wogsfache,

. bein Aufheizen:

aus dem 12 Sitick Umlassen-

Dazueignet

Lo



den Sortiment 2817 der Firma Faver-Castell, echalt-
ich In Schreibwareng: . Ewnfacher Draut-
Spucken, wenn's ZIScht. sind es meh als 100°C.
® s eine Gehausehime cofgehinl, ganigen meist
lichte SCh8ge il einem Guininibammer, utn e
8us ibven Sitzen heranstallen zu lassen. Geniigt
ek ich, logh men Sich o Kol beret, af 62
man die Gehdu . Mt beden (bahandschut-
ten!) Handen sicher gefihet, flach auf die Dichtféche
chlagen kann. Die Maseniraghe reiot die Lage
dann aus hven Silzen heraus.
De es zweckmassig ist, die neuen Lager und Wellen-
dichtungen sofort anschiiessend in ¢

@ Bem Enbau von Lagem uind Wedsndichinngen sind
0 i dan Bidem 145 1nd 146 gagebanen Hinweise:
2 baschen.

@ Algemeiner Montagefinweis zum Elnselzen der
‘Walzlager. Durch das Aufhaizen der Ganiuaetaile ver
rossert sicti der Bohungsdurchmesser durch die
Wammedehnung des Leichtmetalls 5o stark, dass de
Kalten Lager bis auf dan Grund iiies Sitzes henunler
faen. wern man 310 9eschckl, das Neisst nicht ver-
Bemishen stant in der Regel

entgegen.
‘Schiont gesagt, man verbrennt aich, dadurch 2uckt
die Hand 11d Gas Lager fallt nicht bis auf den tiatsten
Punkt, es muss nachgesetzte wardan, was weder
dem Lager noch dem Gehause besonders gut fut,
imen Jewoch das Lager mi einer Spit2zange an,
wenn man es der heissen Gehduseoohrng nane,
et das Verbrennen nd Zucken mA den oben
Folgen

i3en Vb n v Wotsachan e, Poruen

279 i

nmnawm o vorgescivece-
Ansugacrenmament ancazogen bo. bem Ziiegen des Moors

Der Antrie des Dr ehzahhnessers erfolgt Yom Kutbetwel-

foaian 1 - 19 28000 e cas Zahusd zum Autied

‘der Olpumpe (z, Dieses 6t in Baueinheit mit

aner aulunngw Schnecke (25 = 3) hergesteit, de:

ihrersails mit dam Schneckenrad {2, = 10 Zanhne) des

Drehumm. serantriebs kammt. Die vorgenannien Bau-
auige!

teile fndan sch & nachstehend e Abbil-
dungen:
Rurbelwellearitzet Teil 1310 8id 132
Otpumpemantriebssad m

o
vdza..mu 147
= e Sl oot

des Drorzanimess ol 1 Bl 148
n dar tic guirotenen Avorcung ovqlbt ‘sich eine Gber
setzung ins Langsame

Umdrehung der hegsamen Welle, Das 2u wisaen 1
chag i do Fallfuak oo ol R W
Drehzahimasser fremder



Die Bauteile des Drehzahimesserantrebs sollen leicht-
9angig. aber spielte; geiagert sein und keine Beschac

qungen eul

.
Die Montagearbeiten zum Aus- uid Einbau ergeden sich

—e

v
Pt Arre

1 Scraceanian tum Arbies e bgamen Webe 10 2ahne
2 Autaats

3 Wractey

4oRg

S Scivae M 825 i S run) coc bogaen Weke

aus den Bildem 147 und 148, Beim Ausbau des Zahrva-
des 20 ist 2u beachten, dass sich der Milnehmemelif 21
unter dem Zannad aus der Bohrung In der Welle 44
hera usschigben I4sst. wenn man die Bautelle 22 und 23
abgebaut Nat und das Zahnred dann um etwa § mm
anhebt,

27.10 Olpumpe

ar von Kolben im Zyledes, Kobenbotzen
im Aeueikopl und & den Kolbenbolzenal

‘e dazy ch Ber 77 und 781
§ odugen, des Pl

reoks el belwdlen
7 Dichtung 2 Sctraube & takimotoren mit anmbdlmnmng. vl
ch m Auferthalt an den

9 Ansc
10 Distanzsehaiban 2ur Pumpanainste

"
2 st i 28 22 zusamman i rsingn
21 Namon, 3. 21 o

2

23 Anlatscheiben, 2 Sk 25x105x1

22 Gummiormiad fin Loitungsdurchiunmung

25 Schlauchdemme

26 Fodercip s Schenng des Bowdenzuges i e Ofpumpe
‘sha cazu auch Bicr 79 und 801

7

Schmierstellen cibar den Vemvsnnungenum des Motors

erselzt werdsn muss. Friher machle man das. indem
maa che Denotigte Oimenge dem Kraftstoff im Tark be-
mecsie, Ubich waren Mischurasverilivass rusctan
50, Nochdem das Mischen von & und K.aft-
sk b s spaeton oh und mehy ait
Ablehnung s1ess, verwediele man vorgemischte Gie,

Monga in den Kraistofftank engetullt werden konrten
Aul Jes An wurde den Zweitaktmotaren eine konstante
Mischung aus Benzin und Ol zugefuhri, dassen Olmenge
woh! lastabhdngig iiber den Vergeser gesteuert wurde,
it jadoch gleichzen  ch rcheshlabhingl, ieser
ichen. durch die Entwichung von

s Offmange sowon! ast- (Skeumy
als auch drehzahiabhangg
Pumpenhiibe pro zedenne) Deigaben.
Omenge w A des

Die begemerssant el ugtrakt
Molors zugeloitet, Oout wird das Ol vom Frlschgassiom
™



autgenommen und iber das Kurbsigehduse den ober 1
\ntan Schmierstelien zugefuhrt.
Die Olpumpen-Antrebawelle tragt ain ihrem in die Of-
pumpe hineinragenden Zaplen on i
kengewinde, mi_einem Schneckenad v
Gefluwe der Olpumpe Kamint, das 84.Zanne hat, Die
ot ai
L i e G

Zahorad aut der Olpumpenwelle z, = 28 Z5vie
singéngige Schnecke auf der Olpumpenwelle z; -
Sciwechmrad 1 der Olpumpe 2. - 84

T 2884

a1
zz 19:1 L

A1t 124 Unirohumen der Kuxbolwals erfogt & ol

‘gegen die Kraft einer Feder

Sickschlung autde Purmpe nach rechi.Der Raum, do
el in seinem

Ol 2t daPNiooken Eoioiiign. perirrs gl

den Kobben in seme Auspnsoitrg arick und

benhub des
oes'at mindsiena 0 u chatene 2 a =i
I

dadwch das Of aus dem
gelingt ity jedoch nur zum
Starkera Feder (iussere Feder), die auf die Steverwal 26
der Oipumpa drickt, daran gehinder,

plalte 9 n Bl 147 schon nach kurzem Kolbenweg
(zwischan 0.1 und 2 mim) an der Schaltwaze anstosst.

Verdrent s die Steverwaize mit Hife des Gasdren-
gnifs, wrd dee & anammergedich

reigibt, RIt sich mift spricht ber einem Kolbendurct 5 mm
i demenge bei 201] FBvMuBen von
35-35 0,755 0.1 - 200 = 192 mm* = 0.2 om®>
heraus. Das  und awner lem
Teil: Sie wird durch eine 2 mm:
25 35 07852200 = 3848 mm- = 3,8 cm®
Bitte die oblgen mit den Angaben
unter +Techaische Daten verglelchen!
bis 1984
ab 1985 -

B 150
Einstetlung dor Frischolpumpe

Obn: Einstaivorschit bis 1984
Unton: Enstelvorscht ab 1965

Dadurch wrd dem Kolben 6in waorer Weg frigagoben.
Das hat 2ur Foige, dass Omenge grosser

Ao
o Sty

5 o e Srence Tot
& Stmnicns c Bleverwalz. wr im Uevigerarn gemsrisn

wird,
Des Ubersetzungsverhdlini s «I» des Olpumpenantriebs
ermechnet sich wie falgt

Rurbeiwellenzahvvad 2, - 19 Zahne

()

7 rehAchung car Savorwalze b BetBIGUAG s Coscorr s




Konuolle und Enstelng de O

® Motorr autbocken, dass dn mmunaﬂ frei vom
Boden 8t

® Zundkerzo ausbauen, damit sich der Molor lexchier
durchdr

rohen
Ausgebauta Zuindkerze In Kerzenstecker ensacken
und mit dem Gewinoa en Masse aniegen. (Dig

Schametismassnanme. schitat dle_Ehkeni der

L]
2
g
2
H
g

inlegen
iting vom Vergaser ab;
Steverwalza de Opruroe mit o e

@ Nach Mmugwwun an Ottank, Olleitungen ader
um st do Antage vor

autilen und de dicke Ledug an der Olpupe an-
Schiessen. Dann Entittungsschraube an der Oipum.
pe hecausschmubenund o fange warten, bis ausder
Geundaborrung ufbasenteies ) st Donh
Entiiftungsschraube wieder reindrehen und gut an-
Zeten. Steverwalze von Hand ganz nachiinks schve-
ben. Das Gleiche eeichi man dirch Drehen des
Gasdrehgnies auf Voligassieliung. Heﬁe( drem bei

gerg
i S o eeia Gasgnt denen.
Dacurch bewegt sich die Steverwaiae auch nach
k. Sofesthaten
el s Hetarad crohen lessen. Dabe At log-
platta : Wenn sie ebenfalls dle Stellung
o wsosten mach links eingurommen hal, S
und damit Kisbetiieb stiisetaen.
‘Daumen und Zewgwfinger tassen und nach rechis 25
o, et 390 . cl Keal e oeran Fodr,
deren Krafttor die Forderung des Ols genutzt wird.
Losiassen, aber Gasdrehgriff immer noch in Vallgea-
stallung!
Hintemad 5o lange wenerdrehen, bis Anschiagplatte
50 weit wie mbgich rechts sum
® Gasavengift in lung bringen. Man meint,
die Steuerwale Obww- wiirde die Anechag-
platte benihven, 5o dicht fanit 5ie an Clese haran.
Dok muss an fir dss Au8 it siceber Spalt
.1 mm Dicke otfen bleien, Dasmuss mit e
Eier Fivlanr goprit werdon. Werukom Spat (o
bar Ist, bekommi der Motor im Loeriauf kein Olund im
Teilastbereich 1 wenig O1. Wann der Spat grosser
als0.1mnsl,
Talasibersich viel Ol Oas tasst sicl
Saiorch Kormgaron, 6838 Muttor 120 816147 abge:
schraubt, Federng 11 abgenomme und Anschiag-
piatte @ abgenommen werdan. Darunter liegen aine
ader menrere Distanzschelben, Durch die Anderung
der Zant und/ader Dicked sser istanzscheioen wird

bis 8Us der

Vergaser abgeaogenen Forderetung kontinu-
iech Ol austitl,

Schneliera Mumou- zul Emlununwdav Forderisitung

auf Stuzen

m Vergaser auf m-nken Mnlnv m LMM lauten

Im-en. dabe; Stevewalze der Olumpe ganz nac

uam, ‘damit sich die winzige Fordermenge, die fdr
Leertaufdrehzahi gebrauctt wird, ewnstellen kann.

Will men die Pumpen-Férdermenge tir 200 Kolben-
idbe messen und it den unler ~75chn|.uchu Daten~

geich
tered uu-wm1 Glngsocm w‘ens2wml|
124 Kurbetwelendrahungen enfsonchi €4500),

S et el o2
I e e e oD

Uon 6iwa 14 ki Eing racht umsiEndicha, zeirau-
bende und kraftraubende Prozedur, die aber dann
2um Erfolg fihrt, wenn man die dabe: ausgespuckte
Osmenge in einem Messgias auffangt.

2.7.11 Bautelle des Kiihisystems am Motor

Aufbau und Funktion des Kuhisystems wurdenin Kapite!
1.5.10 besohvleben und Inden Bildem 29 bis 33 veran-

genau 0,1
{siahe hierzu Bild 149)

IPUMpe 5o einstellen, dass Markie-
1ung auf der Steverwalze mit ~Nage. auf dem unbe-
wegiichen Teii der Pumps dann fluchtet, wenn cer
Gosschieber sich gerade zu heven beginnt. So 2u
prifen: Gas ganz zu - Bowdenzughulle des Gaszugs
hat ewa 1,5 mm Splel. Langsam den Gosdrengri!
batsiigan Das Spiel wird Immer Kieiner, bi’s es nicht
mahr 2u tohlen ist. Das ist der Augemibick. indom der
Gasschieber m antangt, sich
Koll opver ickiaeom: mesbenes thes s
Augenblick sollen die genanoten Markienungen
fuchien.

schaulicnt. Bevor man Arbaiten am Kunisystem vor

nonmt, nochmal nachlesen.

8id 151 zaigt den Auday der Ki e, Ver-

Beschadigung kann an allen. Pamlen

utvEen, die Bewegungsenergie autniahmen oder Bewe
4 i

Zahnvad 3, die Wellendichtung 7 und die Flogeiradwelie
mit Fligelrad

Eine Beschadigung o iz e (6
Motcrubsrhitzung Lemes
En an der Flugelraﬁwelle 1m Zusammenspiel

annimy zusanmmen mit dem in den Oiraum
emgecmngsnan Kuhlmmul B

Das is 1984, Fur

is Modelle ab 1984 Ist vorgeschrieben, dass die
et gt O, Smtscitn ) breoleri
genbdiick 8twa <5 Minunten= fim Vergleh mit giner
2ot untedtsa> des Nagals. et Dackech i

o Olmenqg 2ugefuhrt wird (siehe hierzu Bild 150)

im Bildtext

20 Bl 125 anthiltens Hioweise booghten!

Die Bilder 153 bis 155 enthalten wichtige Hinwerse zum

Umgang i dem om 2yindarkopt angebrachien Ther-
il

In Bd 156 wird beschienen. was beun Behilei und
Emaren der Kalaniaga 2 beachien 1



tischen Ferthermometers wird im Kapitel -Elekrische
Anlage» eines naneren Betachtung unterzegen.
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1 Veniteter des Themostatvals
2 Das Thermostatvontl muss so
Damptbotrung im Ventitller m Bereich ces.

im Bl angegeber
Winkels bogt

singesstat werden, dass de Lty

nen

3 Baim
stoms wird die Schvaube 12 bis 15 mm wait usgeschraub, siehe
v Bld 1561

5 Wassarmantol dos Zylndarkopies.
7 Stutzen i don oberen Kiherschiauch

tarenung
0% EnicU0g das 2Yinero0tes scricht caa durch Liaun
o TEmEaRUrgELers, bis cort brasentel KIPINDE9I austit

2.8 Zusammenbau des Motors

Bei der Besefreibung der Zeriegung des Motors wurden
bereits zaNreche Hinweise Gegeben, die beim
menbau zu beachten sind. Darliberhinaus nachsiehend
aufgefiinrte Punkte beschten

Bil 157
Wasserkd

ihler und Zubshorteile, DT 80 LC bis 1984

1 bis 4 Verbindungsroh von der Wasserpumps zu Zylnder
5 Schiauctietung vom Thermstatveti am Zyindierko

ers
unteren Wasserkasten des Kibiers

16 bis 20 Kihlerauthdngung, in Gummi
24 bis 28 Thermostatventl mit Artautalien

Biid 158
Wasserkiblor und Zubehariaile DT 80 L2 ab 1985,

e T T




@ Alle bewegiichen Bauteile des Motors ausreichend
IR Schinmitel versehen, ovor 8 jsammenge
‘werden. reh wird

ener nicht aushartenden Dichlungsmasse, z.8. Hylo-
mar, emeicht.
we i

figt . dass der
Motor nach erstmaligem Swst ecinen Schoden an
eventuell trockenlaufenden Logersteken  nehmen
kam.,

@ Dichtippen der Weffendichtungen vor dem Einfihren
der Wellenzapfen mit Fett bestreich

.
840 1440 bymteoban W Homirouoqmeion -
| voromchennen | Anzigadshmaned

. i Befestigung des 2yindekopts iber

enzishen

@ Zuvertdssige Abdichtung an den
der beiden Gehéusshalften wird durch Aufdringan



3 Kraftstoffversorgung des Motors

31 Krattstofftank und Kraftstofthahn  Necriolgend nocs o1 ge T pszum Ui mi Kt
et LB b il cided SISO

@ Dot Kiatistfonk sines bercen Winter abgesteiten

in Kapitel 1.6.17 wurde bersit (iber die besondeten  Fahrzeuss sell rancvell mit Bauzin gefullt sein. Da-
i S durch verhindert man den Zistitt von Luft und die

iiblich sind, berichtet. Bidung von Kondenswasser. welche zu Rostbiidung

Fogenden soll auf gezergt werden, welche Wege bei i Tank fuhren wurde.

der Montage der Beuteile 2u beschveiten sind. Das geht @ Hat mail das Pech, ein Gebrauchttahizeug mit stark
ohne besonderen Kommentar aus den BiIde'n 158 un#  ver rostetem Tank zu haben, geht es darum, den Rost
160 hervor Diese lassen auch arkennen, dass sich die  aus dem Tankinneren zu entfernien. Dazu besorg!
Aust dhrungen der Kraftstofftanks und der zugehdrigen man sich vom Dachdecker drei Hincevoll Bieibieoh-

Anbaut e len einigen abdlie, die mit der

" T

ut s Bemannung doe Bautalls wid verzicrtel 'g do Batai wid vaziohiet
e i chert Icigich ais 1omgond. Das 51 o o s omsgete




von etwa 1 om’ zerschiten, mit zwei Liter Benzin
den Tairk eingetilitund ldngere Zeil krftig geschil
telt werden. Sie bewirken zwetetlei: Alle losen Rost
schuppen werden abgeschiagen und spaler mit dem
Benzin rausgespit, ausserdem hinteriésst der Blei-
abriebeine Schutzsohichtan der Tankinnenssite. die
den Tarik vor wetterer Rostoidungschiitzt.

dings hat der 2u viel zugefiitite KralWtof' durch seins.

Verdunstungdazu beigetragen, dass dem Motor zusatoi

che Kohiungzuteil wurde. Der Fachmann spricht hier von

enwinschter uhnenkiniungs bei feicht bsretteter Ves-
ingteflung.

ne
58

an einem Verbrennungsmotor ein 2u
oo o e . warcen sle KeStaeable
verbrannt. Jedoch sind die Abgase mit unverbrauchten

sich mt

3.2 Arbeiten am Vergaser

3.2 VergaserGrundwissen

Merke: Onne Kenw tisse Uwer Aufbau und Wir
kungsweise eines Vergasers solta man die ~Finger
davon lassenn!

Das v Vertyeomungncoren berwtgle KiatsafLut-
Gemisch soil 30 2usammengeset2l sein, dass der Motor
seine besle Leistung 20 g hort Ve dn i
Bedingungen abgeben kann!

132 Gewichisteile Luft varmischt mit 1 Gewichtsteil
Krahistoff ergeben eine 21 sammensetzung, die dem
Motor 20 maumaler | distungeabgabe variif Ene

andsren brennbaren Stoffen im Mot
Ein Toll caatEchrierdis wind vbrennt ntat Hiteres:

setzen und die Kobenrnge restiiommen. Auch Swehi
verbiennt, wenn er nur heiss genug isl. Man denke dabei
an das Brennschneicen: Auf eine Stelie retgilhenden
Stahis wird ein Strahf remen Sauerstofs geleitel. Diesor
verbindet sich mit dem glUhenden Stahl und verbrennt
ctklsen ot gl sk ol Rl oenes

fass verti eines V eitaktmotors wird bei leufendem
Motor ot glihend. In den Abgasen enthafiener Sauer-
stoffkann das Ausiassventi verorennen Letztich ist 2u
@wahnen, dass eioe zu magers Vergaserainstellung
durch den Fortfal der fnnenkiihlung 2u héherer Betriebs-
temperatur des Motors it Das kann. zusammen it
einer Zunkerze mit falsohem Wismewert, also2u heis-
ser Kerze, 2u Motorschiden durch Ubernitzungfuhren
EIn Verbrénnungsmator, der ein Kr stfahizeug anzurei
ben hat, muss in er Lage sein, seine Leistung in unter-
schiediichen Bereichen bef unterschiedichen Drehzahlen
abzugeben
.

(Dmsseiung geschios

leichte Abmagerung, also oty pie
u 15 it zu einem gefingtig o
dahe- vertretbaren L Wi i

ssen)
Grossiing 4&ngz an 2 Snen)
red)

eine Steigerungder Wintsonaftlichkeit
1 Gramm Lut: enwriohl bel nermaler Temperatur einer
Raummenge von 775 cr® 1 Gram

© Volimbermen Dresasiong von geo e
i Vergaser besient die Schwierigkeit darin, dem

enzin entspricht  Motor in alfen vorgenannten Arbeitsbersichenund sllen
ener Raummenge von 133 cm? 14 Gramm Luft (eiso - denkbaren Drehzablen eir KraftstofyLuft-Gemisch zuzu
isoetwa 1 fohren, das dem ide: von 13 bis.

etwa 11 L

. ergeben ein gut brauchbares Gemisch, Zur besse-
ren Veranschaulichung stefle men sicll einen Fingerhut
i eenh S ele o MOER GO TR .06
halteimers vermscrr wi

7u fo 05 Krahatoiut Gemisch {7 1 und Tetterundeu
mageres Kraftstoll/LuftGemisch (17:1 und magsrer) sind
AgpalrEatiah bacglirbe oo e genanten

14:1 moglchst e
Fiir jeden der vorgenannten Aibgilébereiche muss m
Vergaser ein spezieller Luftweg und ein spe Zieiler durch
cine Dise begrenzler Krallstoftweg vorgesehen sein
Dort, wa sich diese beiden Wege treffen, vermischen sich
Kralisteff una Lu mitenander und stromen uber die
firspighoo Son Zylinder

Mischungen als .Ziindgrenze fetts ut

Kommt es zur Varbrennung eines idealens Kiafstoft
Luft-Gemischs m Mischungsverhaltnis 13211, finden
alle Saerstoffatome der Luft die Megichkeit, sich mil
ety Byt st et it ol U

fen. Ebenso finden alle den zu inrer

m imstandaus,
dass. m Bewequng befindliche Luft-an den Wand\m

hrer Leitungeinen geringeren Druck erzeut, als avsser
i r Latuhg In der ruhenden Lult vortiandenist. Im
Vergleich zum Aussendruck bezeichnet man den i der
Leitungherrschenden Diuck ais ~Unterdrucks, Je hoher

R seniams Saversiof'. Hier Iegt weder
i Manga 2oeh e Dbarschuss an Kol odr Lo

Fihrt maneinem Verbrennungsmetor in zu fetfes Kraft-
stoftALuft-Gemisch 2u (| ufimangel, reichen die in der
Luf- enthaftenen Sauerstolfatome nicht aus, um mit aflen

otimolekilen eine Verbindung einzugehen, den
Krafistoft also restios zu verbrennen, Es bleibt_unver

jinder zurdck.

Schmierfim von der Zylinderwand. Aussemsm ot e. lm
das Geld, weiches er

die y

“Unterdruck.. Dieser st il der Lage, eine Flussigheit
{Benzr), deren Ooesfiache urter normalem Diuck stent
I der Schwimmerkammer des Vergasers), um inelirere
Milimeler anzuheben, sofern die Flissigkett dber eine
Bohrung In das Stromungsrohreir tretenkann. Beim Ver-
gaser nennt man das Syomungsrohr sMisshkammer.
Damit nictt zuviel Fiissigkeit angesaugt wird, begrenzt
man de Flisigheiameng i il aner Ose.
Ottomatoran werden in ihren Arbstsbereichen zwischen
S T lhren

Zyin dern ‘oder grosse Mengen var

maha.



Kraltstoft/Luht-Gemisch zuteilt. Diese Aulgabe erfiliteine
Drusselkdappe oder en Gasschigber im Versaser, Auto-
vargaser worden in der Regel als Dmssglklapparwerg:
ser gebaut.

Diisen besitzen kalibrisrte Bohrungen, deren Durchmes-
ser in 1/100 mm angegeben wird. Eine Leeraulduse mit
der Bezechmmg «45 hat also eine Dissenbohvung mit

Senderbauart von Vergasern, eare Greichdreckvergs
ser+ beaeichnat wid, yerfugtiber beides, Drosselklappe
und Gasaphiew Laizore S tatacl pesieen

45 im Feinigen versteptier Dusen
S0l mannieMas 5o vorgeen, dags man dle Disenbon:
sung mit einem Stahidraht durchsticht und_sauber
sty peteleing b Duclinesagy ind oo

des Vergasers.

Eine wichtige Elnﬂchlu'\v an (tast) allen Vergasem ist die
Sie sorgt dalar, dass der Kralt-

stoffstand in Ger Schwimmerkammer und allen it der

geichbleibender Hohe gehalten wird, ngmich 3 bis §
Milimeter unterhaib der Austritsiffnungen der Kraft-
Stofbohrungen. So wird etreicht, dass, der weiter oben
beschriemene Unlerdruck Krafistofl ansaugen kann.
gleichzeltig aber wird veihindert, dass Kratwtoff aus den
Bohrungen (iberlaufen kann und der Motor «absauts
Regekt dieSchwimmere nichiungeingnzu hohen Krait-
stoflstand im Vergaser ein, wird das Gemisch zu fett. Im
umgekehrlen Fall wirdes 2u mager
Mederne Vergaser enthalten eine Zusatzeinriolitung zur
Eifeichterung des Kaltstarts. Sie wirddeshalb «Kallstart-
anrichtungs genannt Die einfachste Ausfihrung istder
Topfo ik Bemma B grig g i ek
im Vergaser anheben kann
Hanngi sagie Aesflivibg LAl Db lor
o Vergaserscibst ode am L HllcnangeVrachtaein. £
bewirkt eine Verengung des Luftdurchtrtls und damit
eine Anreicherung des Kraftstoff/LuRt-Gemischs fir den
Kaltstas
Als nichstes muss die AusiGhrung «Lufikiappes. auch
Starterklapsen genannl, evwahnt werden. Bem Start
des kalten Motors wird sie geschlassen. Sie ifnet sich
automatisch oder von Hand gesteven, wenn der Motor
etwas Tesnperatur angenommen ha
Letzlichgibt es noch den «Staitvergaservals Zusazein-
fichtung am Hauptvergaserzum Zwecke der Erleiohte

ssleistung veréndem Ordnungsgeméss reinigt man
Cusen mit Pressiuft

Pnepcarsiohung aines vrgase
it Loanat-Luohaube (LA VB 32 551

Bypassbonrung
D Vorgesroahg we o, v dio St 1

fung des Kalitarks; Ein Kieiner Vergaser mit elgenem — hersingecront
Lufiweg undeigenem Kraf:stoffweg ist dem Hauptvers

S oot et ey Kk iy Setsigohg
eine: singe-  Zur shien alle jene Bautele des
Seeie rc rach e apimgen des Motors wiaser  Uaghorss 4 iniechisdiher Aetohang 1 des

abgeschaltet.
Alle Kaltstarteinnchtuigen bewirken eine Anreicherung
des Kraflstoff/Luft-Gemischs mit Benzin, well bei kalten
Motoren ein Teil des der Luft beigemischien Benzinsan
den kalten Wandungen der Saugleitung und des 2yli
ders iederschiagt. Das in der Luft bleiende Benzin st

Vergasergenéiuse eingebaut, jedoch nach ihrem Einbau
von aussen nicht mehr beeinfiusst werden kinnen. Dazu
gehoren die Vergaserdisen, der Gasschicer mil Liiter
schiedichen Gasschisberausschnitten, die Diisennadel
mit untersoniedlichen Formen, der Schwimmer mit unter-
schiediichen Gewichten, das Sch wimmernadetventil mit

o dass die mager- unter-
Reiche

Bautele es

mandas Kratstoft/Lufi-Gemisch fii den Kaltstart jedoch
mit Benzinan, betindet sichim Zylinder gerade die icti~
tige Menge Benzin, um zusammen mitder Lult ein zind-
tahiges Gemisch zu bilden

Qe Vergaserdisen sind sehr wichtige und gleichzeitig
auch empfindiiche Bauteile des Vegasers. Handelt es
sih um soicte Dusen. i Kafsor mengen begrenzen,
nennt man sie ewnfach also Leerlautdiiser,
«Hauptdiise- oder

2ur
Vergasers, die sich von aussen einstellen lasser
selkiapper. dder Gasschioboranschiagschiaube und
Cectaumt Schvaube. Manche vergase: raben ansice
einer Leerlauluft-Sctwaube eine Leeraufgemisch-Regu-
Jierschraubet Bei Einstellarbeiten am Vergaserist es von

Obuig Casstnan snai open{ I B P\

ich handelt: Tiefer

leeriaurluns:mauben facood Gemisch i Krat-

et
Ui Rdeep: e Luﬂmengw 2u begrenzenhaben, spricht

scr-auben magern das Gemischab. Oioher bespreche-
VM 18 S und VM 20 SS $ind mit

o)

b

Loerauiit Sorradben SUsgeristet
L



Biig 102
Pinspdaratird sees ervaery
6™ Ragulorecbrs e (MIKUNI VM4 34 685)

322 Vergasemeschreibung

‘Wihrend der Verpaser fiir das Modell DT 80 LC {bis xgeA)
o et S omexaies s Sl b

diime Kir den um-.m-
bar. mc-A.mm-n wwmudassrz.-
daams 40, in der fur Frakeoh mr

.
" &
-

o—

den. 50 hat die Mischkammer des Vergasers fir das
Modeil OT 80 LC/2 eines um 2 Durchmes-

. Das geht aus den Ziffem 18- Und 20 der Typenbe-
zsichnungen harvor,

Beide Vergaser sind Schiebervergaser mit Zentral-
schwimmerkammer uiid Stertver s Kahstarteis-




-
MIKUN Vergaser VM 20 55.

1 Baugruppe vargaser. Kemplen;
Sonscarvegaser i ZavacrumTRIOTCHINg

2 Schwimmerachse, @ 2.8 ram, 24 mm )
3 Dioiung

s Sotmirmes
S Fonmied o Aufnatvns tes Srvacn 13

o Semicken
Sk

nmmmna—u1

& Stweh am (b Sn e

iy

12 Nt s e do Nacadkng 17 e St

T8 Vo wen e Hauptdee 16
3 Daing im lemm\ orgamt

14 Gasscracer.
18 tiackne 1100w e s 108 o0 113

o
19 Lamngn 175

2 inerwodi 4 2
Noderhut uetw Fodos 14
2 O-Ring

323 Montagearb

n am Vergaser

@ Bostent der Vercach!, dass Wasser iiber den Kraft-
lie Schwimerestemmer des Verjasers
Schwimmerkar-

mer {dei geschlossenem Krafistofihahn) abiassen, in-
‘dem man dwe Ablassschraube 4 in Bild 188 Kisi bzw. 8
in Bid 163 herausschrautt
Um die Schwimvneskammer abzibauen, sind wier
SWgungsschrauben 2 |Gsen. Nact dem Abneh-
mon der Schwivre kammer imuss man daraul ach-
ten, dass die Schwimmmerachss #8,5x24) richt her
ausfdlt. Diese wird namlich nur van der Form (Aus-
buchtung) dar Schwimmerkammer daran gehindad,
2us den Lagarbobrngsn herauszuruischen.
Verstoptte Diisen miissen zum Reinigen ausgebaul
werden. Dabsl wird haufig der Fehier gamacht, cass
man mit einem zu schmalen und/odar keifmnig an-
geschifienen Schraubenzieher an die Diisen heran-
gent. Dacurch wird danu der Schitz dor Dise derartig
vermurksi, dass mar: sie SpaY aich mA erern gut
passenden Schvaubenzieher nicht Nehr herauste-
kome, Ein richtig angeachiftener Schraubenzisher

zes der Dilse, seine Flanken.veriaufen parallel zvein-
ander und nicht keiltommig, wie bel einem Maissel

DIE RASTE NPOSITIONIMME RVON OBE NZAHLE Nt

0}

HTH

%o

Dusenmdel Typ: 4/1
Kiemmposition: Nut Nr, 4

wd Vrase
3 Dor ARSTNEED bt 2141 Zwacue Sor OSTPAYD
T




Steilen. 0b @ine Verpaserbohnung frol oder verstopft
st

@ Gasschieber. Ousennadel und Nadeldiise sowsader
am Kagalsarhallr apeteachis O-Ring (1,5 in
Bild 163) sing: ferschiesstede B
Gasschi

oy ——
Exwtonmg KT beim Verpams VM 18 85

Vorgeser
o N A et Sclcimmarmaci | Gart odoch et erede.

o g | e e
anderon Tellen tasst sich Verschieiss nur vennuter,
b ubsobach-
ten sing.

® Vordem des Vergesers sind diein den

Bildem 165 bis 167 gemachien Angaben zu dberpri
fen. Beim Vergaser flr das nevere Models st sich
dhie Prung der Schi nach der
in Bid 168 geraglen Art vemehmen. Be: beiden
Verossern winl énd evsrduednotsrcion Korrad
dhach Nachbegen der 219 2 in Bild 167 ausge.

3.2.4 Einstellarbeiten am Vergaser

/ar der Vergsem zur Reinigung in sene Bestarndiele
2erlegt, srhait er nach dem Wiederzusammenbau und vor

senam Anbau an den Motor algende Grundaitellung:
@ Die Gasschieber- Iagacvaiioe wird so wail hin-
1835 der Gasschieber gerade anfingt,

aloh aus seiner u--sumg Iichen L.age anzuhaoen.
@ Die Loeraufluft-Sctvaube wrd feinfhig bis 2um
Autselzens

‘Ove SchmmaBpam 19 Tim, AbwePLSgR von | M1 nach
prisghoionr i

- .

PR KreNstanmvons am Vargesw VW4 20 55

} Qoo g odr Gawcwmty
v, S

o Ty,
e e

aulgewendet, wird u.U. die Botvung im Vergaser
beschécigr. Aus dreser untersten Staiiung wird dann
die Stellschraube um 1% Umdrehungen Zuriickge-
et

@ Mit dor 5o Vorgenomme®n Grundensteliung kann
der Motor nach dem Anbau.des Vergasers ansprin-
gen nd warmicien, Zr Favemwtoling des Vergo-
aber ist es UDEING e fardaich, dss
s0Ine rormale Betriebstemporalr hat,
® Bum Anhludls Yag achten, cess
der

Gantrorgrf on Spet
von etws 2 mm hal. Nach erfoigter Fewnsmaullum
Y iese= el ut 1 o ez

. dass eine s S0 wm
Gt she Moueselonary dos OPUTReRTES o
fordert!
Zel et Fpnaaeling des Vogeeers o, grbesgbol
che Matoreistung bei kcham Krahstoffves-
brawch zu erzielen. Dabei &ind gleichzeitig die thermi-
schien Verhaltnsse im Motor 2u berucksichtigen: Diemit
der Vemassrenstelum verbundane Wikkamke der
slnnenkishiung: des Mators ist entscheidand fiir dessen

4 Unaaenung s St bt Oty
ek ausenaun

© Disen sollen our md Hale von Presshat gersick
chstousen mit Draht verande
Cuenficho dor Osenbanvung und s i Flose-
leistug der Diss.
@ Lull- und Kraftstoffbohrungen im Vergaser werden
ebentalls mit Hiffe von Presshuft gereinigt Im 2wer
felstall kann man mil Hife van Zigarettenvauch fest-

aine oplimale Vergesereinstotung gehdren dariberhin-
aus. Punkte:

. oLk e sl
@ vergaser muss

© Vergore s Whakcht an de s-uglemmg des
Mowrs und am Filrtasten angeschiossen som, es
darl ate keine ~Falschiufte eintretan Konnen. Siehe
hierzu die Anmerkung woiter unten.

@ Luftfiter dart nich versChmut und dedurch ver-

topft

Stoph sen.
@ Die Sauglettungen des Luftilers durfen nicht durch
Bordwerkzeug odar Putziappen Goerdsckt sein



[

e e

“Falschutl-

o o B T Erwrline Svmcora e

Brardgrany, spiitzt men Geses Benzin (ber den
Ges wm Lesviaut lauterien Motrs.

Anden sich dabes das Lautvevtialien des MOTD'. st

. dass o Sauguag -

Dia Einstollung des Vergasers in Albetsschriten
@ Bownddawarmen Molor sierien.

® Gamchieber-Anschl ibe so elnstelien, dass
Kurboiallencehzani bei 1100/min, egt

Die Leertaufluft-Schraube so einatellen, dass Motor
i Leerleut sewne hochste Drehzahl eneicht. Das ist

@ Oabe: kann die Drehashi 50 hoch ansteigen. dass es
tiatwendg wrd. ie durch Verselln der Casclie.
-AnschlagucivaLbe Drotzahi von 1100/

. 2u EouDETE
@ Coveromevt—vermmpen. duth Vorstiung der

Looriamm. one I\hes Oty 2 eei-
chien Jo bossw das Gesmisch wird, um 0 Chvelle

drot der Motor
@ Loutich steit Lo ) R e 2
Hingachr i
Salwartven 1250 b 1 0y L (siene hierzu die
Angaben unier «Techa
@ Sallle eine Varanderung dlr sneuunq der Leerlauliutt-

Schraube (ber einen bestimmian Drehwinkal keinen
Einfluss auf das Laviverhalten des Motors haben,

der Leartaufiut-Schvaue. o der am weitestmogich
e gaivaublen entsprCi.
. mwv Ferwrsiewng des Vargasers. Spel
des Gatnigs aul 1 mm verklanem nd Enstetung
der FrachOlumPs Ubmprifen.

3255 Vergaservereisung

In diesam Kapitel werden kurz vor Drucklegung CEIC

s
ren cicht ilber dem G!lulpann
bestent die Gefahr dor Verpasarvereisung, we

dom Vergater Wirme
Gehaueoteile sterk ob Das wiederum hat dio gleiche
Verure, e s e Fechesanabg i Wmay o

ieuh gt sich 1 Foan

1mvao~o~mmemhmmsamgsum»
Gassheter

e DT 0L una RO @ LG
oreawce

it der all
terurg gekommenan Maschinen 1iach-
gerustet werden soliten.
B N1 N - Nachrag) gt a1 Vergasorbebaizung

Erbausnisitu
@ hotara  iber den Watrakstit, 4 s, War
IeRASED zwenen ARG und 2yinder in sene
(e Bad -N2+).

ralac e eYaealong
und schiessich i geufn@am Zustand Mwuuuben
Kann. {m diesen gefhrichen Zustand zu vermexden, hat

@ Worrwartsiad mt sevar vordern Ende n &9 vor-
gesehere Bohnng in Bxtes 1 ewtisven, dann Baii-



teile 1 und 2 um das Auspuffronr herum mi tBefesti-
gungsscivauben G zutachet (0se anlegen

ten und zusammen it diesem am ieber-
‘schacht des Vergasergehauses anlegen Beim Model
DT 80 LC drent eins Schiauchschello, bewn Modell DT

n

{Jele 3. |nBikd N1} endgiiltg anziehen Davei

‘beachten, dass di e Heizkiamma «1»ganzllactig am
P

CoiTydn dainit. der Warmedbergang nicht

o6 e o et wie der gy maek
92 1 Bid «N 1) am Fahrzeug montient

Bafostgan it Band ®

BN
Mortageninmai 10 Einbed des Windechirms {1 BT 80.LC.
und DT80 1072

3.3 Membranventil

Schanen
nen 2y eredlichen Motorskirungen, nicht selten zum
T all,_tohven. o Arzedhen
or, sin

d nach: auszfimen.
‘Al i Tant orwbheten Tallourimem badionen sih
Bild 169,

@ Ansaugstutzen 6 abbauen und sorgléiig aut Poren.
Fisse g ocnalin Arzakchar o Mkerclarmchr
\erauchen. Dor schadiiche Elnfluss Von -Falschbutt
e borats 11 KapE) 324 basevisom
@ Venukrper 1 heraushaben ud Dicntung 5 ener
ebenso o ten.

@ Membrauurgan des Membrarventis dirfen weder
abgatruchen (beginnends Res-

noch
bidung sen. Sie mimamn Guch die Bustotat ver
Fodafktat it am vernikorper aniegen Laut Anga.
Den In don <Tecmachen Datom. I alrdings o
wenige Zehnlel Miilimeter betragender Luftzpalt im
Ruhezustand zuléssig, der jedoch sofort aut Nuil zu-
rickgeht, wem man an der Vergaserelta Unterdruck
anlagh. aiso mit dem Mund saugl,
ia Membrant gebogen
s die Mumbrantederzungen 2 maximal 7 mm
‘weit von itcein Siz abheben
Phis 00er minus 0,4 mm werden her toirert

Vorgaser
12 Schrouan M 8x20, 4 SKGK, 10 N

Ansicht von
Oben




@ Baim Zusammenbay der Venbilsinheit Ist aut die Ei-
baulage der Membranzungen zu achten: Emne der
Ecken ist sowohl bei der Membranfederstitze 3 ais
auch bei der Membranzunge 2 abgeschragl. Beide
Schrigen museen auleinander egen {sishe Bild 1701.
Loctite an Schauben 41

Zeigt dar Motor vorher nichf gokannte Unregsimaseigks:-

ten m Motoreniauf und in der Leistungsabgabe, kahn der

Fehler in einem cer Baiteile des YEIS-Systams lieger
ferbindungs

Kbnnen sich @@lockent haben und so den Eintritt von
Falschiuft emogiichen.
]

3.4 Das YEIS-System
(Yamaha Energie Induction
System)

Aufbau und Wirkungswese dieses Systenis werden in
Bild 8 und zugenorgem Bildtex1 eingehend ertautert

Der Kanndurch Materia

@midung poros oder rissig geworden

@ Der Speichecbehalter kann durch Gewaiteinwirkung
ein Leck erhalten haben.

Beschadigte Teie sind durch Neutele zu ersetzen.

4 Rahmen, Lenkung und Radfiihrung

4.1 Aligemeine Beschreibung

Die Konstukton emes Motoradrahmens und sein
Anbautelle trégt wesentfch zum Fahrverhalten des Fahr-
zeugs bel. Selt o5 MobrTader gbt, erfult der aus gebo-
genen Stahiiphrén zusammengeschweisste Rahmen
(Ronmahmen) diese Aufgade In hervorragender Weise
Gegenuber anderen Rahmenxonsiruitionen (Prolilstahi-
rahmen, Blech-Schalenrahmen, Rahmen)
hat er den Nachtei, teurer zu sen Er!ahrungsgemass
zahit aber em Kaufer gem etwas mehr. wenn o dafir ein
Fahrzeug bekormmi, dessen Rahmen folgande Vorzige:
autwaist:

~ Geringes Gewich,

- holie Elastizitst gagen Fahrbahnstdsse,

- hohe Verwindurgssteifist,

~ hohieVibratonseatigier,

— geninge Ptiagebedftigheit

Be Rohmanmen komrmen allexdinge unlerschiediiche
Konswuktionsprinzipion zir Anwendung. Neven dem
~Bevoturahmen- kennt man soffenes und -geschios-
sere-

Bai offanen Schiefenratirien dbemimmi das Motorpe-
héuse emen Terl der Aufaben des Rahnena Letztich
51 noch der ~Gitterrahrrahmens erwahe,



Printipdarstaiiung des Hintarrad-Federungssystema der DT 60 LC.
bia 1984

idavella: Zatchyit P, Hoh 1085
Die YAMANA OT 80 LC-Modelie 3ind mit einem ge-
Rofvraivnen aspensier. Die Mooalivaris:

Schiasenen 3
10 bis 1964 wd ab 1985 2608 G RNGDD Urder:
e ous den Bikiem 171 und 172 2u Brsshen

snd.
Dte Fiirung des Vordesrads wind be beiden Modelien

™

von einer hydraulisch gedmofien Teleakopgabel dber
Gabein beider Modele arbetien nach dain

man Jot. Zentraedenngen welsen
herkBmmiichen Feaungen mit zwe: an Gen
men ansetzanden Fedar/Stossdémpferalamenten neben
Vorlellen auch Nachlaile auf

Hier sollen lediglich die beidan Grundbauarien emander
‘0egeniiborgentelt werder:: O Bider 173 b 176 2exen

Yamaha Mooo-
Cross YZ-Secis.

Eine 3
Zweihehelkon-
struktion, steht
zum Zeichen da-
fir, dass auf die-
sem Gebiet viele



nahmetalien kann es jedoch auch vorkommen, dass der
durcti Konaon und/ods durch Vibrationen

An_den ilon 20000 sich darn
Zunachet Rose in Lack. md‘ e und um e henmn

nmsun.n-nn—eg v man e ach aren
nende Reabisdung D i
:\oav nm ganz aw.gnm-:

verzogener, mgebmchur\u oder gebrochener
Rnhmv\ 10ch zu (6paneren ist und welcho Repaatur-
‘assnahmen |m jaweillgen Fall anzuwenden sind, soilte

o Ul $inea o
werden, der dann fir die ausgetinite Arbeit die vole
Verantwortwig iibermimant. Nicht jeder, dar mit de Hand-

a1, kann 5okt

Wtarbor
bidung an gleicher odec ancerer State oo Rahmens

1 Fachorg r Rt 1 v igeodron Zuind
2 Kuszer Fodorwog dor Das aniopricht garinger Zunahme

Fantaut,

Kann des schimme Folgen haben.

Eln nicht meir fluchtender Rahmen beslntréchtigt das

Fahrverlialten des Fahrzeugs negatlv. Zur Kontole:
Fahzeup outbocken.

° F-iom von Vorder- und Hinterred aut Seiterschiog

@ in Ao naten daan Fanza) ene me
Clowet bonsts Schore adhergan et i o Lon

e asson.
@ Dot Atisnd von der Schrur s zum Feigenhom
absn und unten messen, dabet eventuel fesigeste-
ton Seitenschiag berickschtger.,
@ An belden Rédem mdssen die Untarschiodbetrage
der beidan Messe (nahezu) goch sein und In gleicher
iagen. -Nanezil. Geshalb, well i

4.3 Lenkkopflagerung

Die Lagerung des Lenkkopfs enes Zwalades bestent
aus 2wl

L Bouiede: Te von unten in das
Wabisgern. e G ot Modl T Lénkicp . Fshmons sogepieest, Dot voral che schm e iuaFcrmy
unten mit einem Kegelrolienlager ausgerUstet, wahread  des Rahmenkopfrohrs galar il gl
- Lager
gesanen sinc, dert dle aumm:uwmung (Bavtel 2)
Dle oere Innere Lagerschale (Bautefl 8) wird von oben I
adas resst. Die an dleser Stete
4.2 Rahmen etoaichs Memmie 2um Schutz gegen Staub und
Wasser wrd von ®
Die Enmatmuthy (9) muss ach dem Einbau des Lenk-
I der Regel and o5 cie Foigen 608 Liniaks, 0o ©ne  MDivg 50 woit MBNUMaG=oTarS warda:. dms sich dis
Oomortiagn des Rahunens eoroerich machen (n Aus  Lankung \eogéger, sber Sprere droh, Armctibss-

9%
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Lonkopiagerung OT B0 LG bis 1964

3 s smars Lagancras
Gumardhomiy

5 (rawe v Dpracrae
3 Siankasgan, 19 SRk, 3 % Zo# + 835

3 Ooere dussere
6 Oters mary Lagurscisie

0 Aodeckumg

unteren Gabeforucke an den beiden Standrorven aufge-
haben wird. Zu diesern 2weck werden die vier Schrauben
{50) 1n Bikd 177 geldst und arst nach erfoigter Spielein-
stellung wieder engezogen. Dos weiteren muss dle
Sahraube (1) um einige Umdehungen gefdst werden,
Nun erst wird e Einstellmutter (9) mit Hille Sealicid

4@ 40 mm) 50 weit vach der
Bid 17 e Sk mofe fosstlioar
it Aut keinen Fall weiter anziehen, d asonstd ie Lenkung
schwergangig wird und besonders schneler Verschieiss

hammers
setzt men die untere Gabsibricke nach und zieht die
Klemmschrauben wieder an. Zuletzt it die Schraube
(1) in Bild 177 getihivol angezogen.

4.3.2 Emeuerung der Lenkkopflager

Normalorweise arreichen Lenkkopfiager ihe Verschieiss-
grenzeerst nach siner Fahrsirecke von etwe 50000 km
icstelknng Ges Lerkkopfiages-Spiefs und 1nan-

getiafie Schmienung der Lenkkopfages beschieunigen
allerdings den Verschlerss erheblich. Dardberhinaus het
man fesigestell, dess éine Uber die Kuge es Lenk
Koplagers fiitvende Masseverbindung von den eiekii-
n i Scheiny +éu30 2um Feh-

men und den dont ien Minuspolen or Betiena

s Goloreios (idber letzterer wird der Genera

oy ces for B s e IO s
schleiss en den Kugeln ur n hervomiden
Kann: Der Steht mm\ao«-um;sm.im Fazit:

Unbedingt vom Schainwerer und vom Lerker eine
bison & Messndl i foglel verogog Bavccle

Funktion einereveniusli vothandenen Masssleitung von
2Zeit 2u Zent dderprifen. Bei den szllm DT 80 LC sind
die 1

-

10 Obere Gabotoricks
11 Schvaute M 141,28, 55 Nm ercra Ted 8 in 864 1790)
12 Kammscheauoun, 4 Sica 1 8,23 Nm

13 Lankaetarta, 2 St

54 Rebutttrug
55 Eriage nx KA

ndes Anziehen der Schraube (1) sichert die Mutter (6)
inihrer Eirstellposition
L

die

Kabelbéume.

Typaches Zechon fir veschilssone Lonkhoptagar it

Isichtes «Einraston» det Lenkung in-Geradesusstelung.

Boi argramer Fane e msn Gan auulge Schian

‘genlinien-. Bei aufgebockler Maschine

Einrasten, wenin man den Lenker langsam und feinfuniig

estila Ml Covalt

um d emeuern 2u koanen, muss die
w ausgebaut werden. N: werden

die dazu nmsm-pm LT besobrisben:

Vordarrad ausbeut

@ Lanier von dor oberen Gabalbricks Kisen und nech

efstofftank

hinten Gber dem Kr ablegen. Merken und
eingragen. 396 und die Elektrakabel-
strange veriogi sind, damit si0 bei der Montage indie

glelche Eubsulage gebracht werden kbnnen
@ Scheinwerfereinsalz ausbauen und abkiemmen.

lich werden:
- Nachstelien zu gross gewordenen Lagerspieis.
~ Emeuerung verschiissener Lenkkopfiager.

431

wm

rachioigenden Arbeilen oinen Kurzschiuss zu ver-
hten.

@ Als Leitungs-Steckverbindungen m Schainwerlerge-

use vennen und Leilungssirange sus Scheinwer-

des L

2Zur Asfinnung dieser Arbsit braucht keine Demar

von Baulellen vorgenommen zu werden. Jecoch muss
dafilr Sorgo getragen werden. dass die Kismmung der

@ Beide vordere Birslampen demontiaren.

@ Scheinwer@Malterung demontieren.
Instrumente mit ihren Helterungen abbauen.

@ Zindschalter ausbaven.




OpEE=cy Schutzblech demontieren,
e (11) in Bld 77 sutbauen und

Kl:mmsalrwbu\ der cberen iasen,

@ Lechie Schisge mit einen Gummmammu emogi-

hen das Abheten der aberen Gabelbriick.

]
Gabelstandrotre lassan sich dann nach unten her-
zel

aus:
Einstellmutter (8)in Bild 177 16san und abschrauben.
Dabei die unters Gabelbrixcke mit einer Hand unter-
stitzen und dadurch verhindern, dass sie mil zuneh-
mendern Logen der Mutter nach unten wegsinki, Da-
el konte es passieren, dass die Kugeln eus den

erschalen herausfalien, was immer dann verhin-
dert warden muse, wenn die Kugein werterverwendet

werden sofen.
@ Nach Abbau der Einstefuaties unters Gabalbricke

aus dem Rahmenkapironr herausziehen. Danel wie-
eraustallende Kugeln achten.

Im unteren Lage" befingen sich 19 Stalikugeln mit
einem Durchmesser von /1%, das sind 6,35 mm.

[ ]
3
¢
§
g
i
N
@
i

Bautaile 7. 5 und 8 im Bild177 abheben.

Die im Rshmenkoptrohr befindiichen Lagerschalen
lassen sich mit Hitle enes Trabdomes aus ihren
Stastrsoa; Daoe sett man der am igen
Ende 49 Snseclanin Tioe o don Ger
dem Lagar gagenchafiagenden Sets a, tetetoach
der v weng vorsienanden Kante prighoens, i
der Lage Treiben mit Hammerschisgen
s acion o s, von Jrae o
Sctleg am Uarg ez wit. Dis Lopercile
Wird deaurch 50 aus irem Sitz herausgeriedt

Ve sch it vemanter. Scnisgt man ot Gewah e
verkantele o s vt Bz aweret s
dieser i gibt der reven Lagerachale keinen siche-
ren Hall mehr. Treibdom nach Zeng 56.17!
2t At M kil Voar carbrsn
Gahelbri) Lagerschale (T

177 g s rreete Moglchkeiten. Fir
werker Ist os am gunstigsten, zwel kraftige Schrau-
banzieher an gegenioerliegenden Stellen der Lager-
schale anzusetzen nd dlese'von irem Sitz abzuhe-

Dieuntes der

Lager und verhindert dessen Komekien Sitz!
@ Die unterss Lagerschle (Tail 1 in Bid 17) ka erst

wurde. Aus Bid 178 el de amummm dysw
Dichtung hervor, Hei
Eiws sul etwa 110-C s 8 mndavﬂege von
selbst bis auf itven Sitz herunter Gelingt das nicht,
das Werkzeug nach Bild 56.20 zum

Nachsetzen. Das Auffieizen der La
ertwader im Olbad oder flach auflegend auf einer
slekirischan Kochplette. Eine direkie Flamme von
Latlampe oder Schwaissorenner (st abzulehnen.

® Die Kugsliauann der oberen Lagersae im Rah-
menkopfrohr wird it wesserbestandigem waizlager-
felt, 2.B. Bosch Ft1v26, vorsehen, 30 dass man 22

-
P Lambarpbag ooy = embmatee: fotsl Srrwadd

r Lagerschale fie-
gencs Stautoichtung (2) 2us Gummi kann man e

en, wann man sie vorher mit einer

e e Lagavsoﬁale egaint nd-darm
iiber disselbo

i Slasntzurerasonten Bautoke oino grindii-
chen Reinigungunterziehen.

@ Der Einbau der oberen und der unteren Lagerschale
in das Rahmenkopfrohr wird mit Hife der Werkzeuge
nach 8ild 56.18 und Bid 56 18 vorgenommen Diese

1

nd sichat o Enstaimutter 2) i e Lage
2 Einstlmter o das Lenkiagerspiel
3 Obare Ausseriagersct

4 22 Stahikugein mit e 201 (24,76 mm)

§ Ooms valogunchale

7 Likcse o e Gtk vboncon
3 Untere Gabaibricke

9

ager-
schalen. Lagerschalen, cio sich beim ERbau verkn- 13 coacs bt

ten, haben enen Span.von der Wandung des Lager- \2 !PW mit Y Zol (3 6.35 mm).

Sitzes ab. Dieser SPan selzt sich dann unter cas ' Untre Aussenagerche, dauster g one Gunmdting



Stanikugein mit emem Durchmossar von 4.76 mm a
Fell hafiend elniegen kann.
® A die

man el eichich Fot ac 50 dass dort 18
Stenkugeln mit .35 mm Durthmessur ~angekiebt-
Konnen. Anmerkung fr Kegelrolenlager am

Schiuss Gosea Kapiteis.
® Untere Gabelbricke mit #vin Lankrore vorsichtig,

Rahmenkopirohrs durchfubren, bis die Kugein des
tarn L2g5re o Siz auch n do oberen Loge-

Ko festhalon. wlvend von obsn is G06re dussere
Lagerschale wid (5. dann Schukagpe
), Einstelimutter (9), die von Hend 5o weit ierur
gescheaubt wid, dass dis unlers Gabelwricke nicht
nach urten absacken kafmn
Speel der Lenkiopflager emstalien.
Beide ime in die Augen der unitersn Gabel-
bricke erfutven. elwa 100 mm weit.durchstecken
und durch Anziehen der Klemmschrauben festilem-
i o Sociskion e jgoe Allé a 150 e
berMalb der ummn Gabelorucke).

@ Aul Uage der 2
Crncrobmamer (10 In 81 177, i Hsareenissel
krafug sziehen. Dabei «setzen sicli die Lagerscha-

ten. Danach Einstelmutter wieder (Gsen.
Zeht und drick man an den Enden der beiden
n Faivincniung, 3#irt man deutich das

Lerklogerpial.

® Unler standigem Hin- und Herbewegen der Gabelen-
den bittet man einen Helfer, die Einstelimufier king-
sam enzuzihen. Dabel 1411 man an den Enden dac

Obwrs inners Lagarachaie
4 Stankugeln, 22 S100K, @ % Zol = 476 mm

5 Abdeckung

6 Nutmutter M 2511 fir Hakenschidsse! @ 20 mm

iabeihoime, wie sich d

nert.
© 13 sithws Exatelung aricn. i weioram Age
hen der Gnstotmutier authoron: Weiteres Anziehon
wirde die Lenkung schwergdngia machen urd der
ossdruck wirde zu baidgem Verschleiss.

der Lager fitven
© 0 e Eneiokrg de cber Cabetricks.

9 Lonker- v 4 Stck, 15 m
10 Lonkerschaie, vorne!
1 4 Stk M 8, 23 N
16 bis 20 Lampentalarung

bis 24 Discetaniscrenng

Unters Gabotiricae
Karmachrauben, 4 S10ck M 8, 20 Nm

Bid 172, Er it 20 aur e o dees ek oveid
Lauffche naclt oben
a Pokorat, Gasss wrd, it wasoes

N ) e Sy
{14 0610 177, n ot M dor Gebecse ansotzen
nzieh

Folt verzehon. aut den L
aufpesctn, bevor die unters
Lenkrofy in das Rahmenkoplrohr-engefiihrt Wk

e pasihen, die Ale wie vorher beschrisben.
Wlmnmhl.onmdevml(bmmunghs oben  YAMAMA schreibt fir die Einstelmutier 6 in Bud 179 en
den. maximales Anzugscralusament von 38 Nm vor.

Gurchgeschoben

® Die Klemmschrauben der oberen Gabelbwiicke it
elnsm Anzugsdrehmoment vors 23 Nm anziehen.

@ Die Kismmachvauben der unteren Gabeloricke wer
den niit exnem Anzugscrehmoment von 20 Nm ange-
209

Anmarkung

2um Kegelrolienlager bei Ausf ihvung ab

Der iAo s umnzsuem- Kagelrol-

Innlagﬂ ‘besehi aus dre
. Gyerussening. Diese: e Rahmenkop!

177). Er st 80 m das Aahmenkoptroly enzusetzen.
dass seine kegelige Lauffidche nach unten welst.

. Lagerinnenring. Dieser ersetz| die aul das Lenkrohr
au s (Bauteil 1in

Toleskopgabeln susgeristet, daren Baciorm und Bau-
Jeich sine, die aich in ih
gen Jedocl, voneinander unierscheiden. B ergt
ik dess gl Seschvoibug von Arbsten an der Batel
ide Modelle peich ist

4.4.1 Aus- und Einbau der Teleskgabel

Nach Ausbau des Vorderads und Demontage di




Gabelhoimen assen sich die Gabekhaime gelrennt vosr-
ander ausbauen, ofne wetere Bautaile, wie Schein-
werter, Instrumene.  Zimdischoter,  GabelbAicken.

@ Kervrachruton an der obaren Gabwbrixks ten
)

23 Nm)
@ Komplettes Federbein nach unien aus den Augen der
Gabelbriickan herauszighan.
@ Schiauchechelan des Faltonbalgs (6sen, Faltenbialg
nach oben absweifen.
© G in umgakenrer Rehaioge unier Beaciturg
der oben en Arzugaarshmomente fir

Reswrchvaben

4.4.2 Zerlagen und Zusammenbauen
der Gabeiholme

Alle im folgenden Text enwannten Tailenumrmern bezie-

hen sich auf 8ild 180. Vor Beginn der Arbet sollte dieses

Kapitel bis 2um latzten Arbenescivi durchgelesen wor-

den sewn. um u kdrman.

@ Gabeistandrohr (7) i die geschutzten Backen (Holz,
eines  Schv ein-

spamen.
@ Gummaappe (17) mit
men weil nach unten
(beter_orostzen) Mit Rewsnadel
Schraubenzieher Sarlﬂannn ua ausbauen,
@ Durch die Fedsricaft der u
aulgazogent
dgv @ und w e ) rmapamen i tabos
lsonmnsw-uumvmssmum
schiecht wiederfindet!

wo ur
@ Kurze Feder (8), lange Feder (9 und
Fadein llegenden Fecenalier (21) aus Gabelstandrohr

Scheibe 20x27.5x1,S Inn

° lhrem Sit
Berausheben und ber das Stardrohr hinwag ab-
nshemen.

3 o ) unter der
orseni aus sener T
o
m Row bis oben mit OF NU w
mof-nummamfgmwo Ring einbeven und
i Sengre (19
@ Dara w" kewne Luftbla-
17 Grrmacns
o Gubalslundruhr nach unten pressen, und 80 Olinhall 15 Fedenianking
unter an,
1 ond o aus #vom Shz hormerat 20 SINU oSN o e 19 e
® Won Koperwat aiein i eicn. um genigend ' face Svaw av3-13 S
hohen Druck zu eraeugen, mit eirfachen Mittelr, eine I Oubhaascivauds

bauen, G nach dem PrTD m B

181 erbertet.
@ Achiung. Ber Einsatz der Spindeiprese kann cer
Oonuck 80 hoch amsdeigen, dass der sich pdtiich

15 b Pt

™

B Craoucum b ety cden
Famony

 amouen i Fewrag e



1 Cotraubepingst

Gieitbuchsen bis zur Unbrausnbarkeit verformen. Des-
nab st diese At der Demantage abzutehnen bzw. nu im
Notfall zu prakiizieren
@ Sprengring (18), Verschlussstopfen (19) und Fecer )
Rofe befindliches Ol entiemen. Ver-
schlussstopfen (19) skommts aicht, wenn er sch ver-
antet. Dann auf die erhdht stehende Seite driscken
‘ager schiagen, um die Verkantung aufzuheben.
Urte Wellondinirn 5 kegt Ostanzrng ), dersen
leicht ausbauen lisst weil o Spielpas.
sung eemny 6. Whod e T ey
failt er heraus). Die Einbauiage dieses Rngs ist zu
chten: Rundung unten (sishe dazy Bi d 138)
Dempferkalben (10) vom Gabelgietrohr  Irennen
Dazu mit Loctite gesicherte Inbusschraube {18) aus-
wauen. Gegenhaiter nach Bild 56,14, bei neversn
Austihningen auch Gegenhafer nach Bild 56.2 1 ver-
‘weniden, von aben in Gabelstandronr einliiven. Von
urten Inbusschraube mit passendem Schissal G-
sen. Reicht Handkratt wegen der Loctite-Sicherung
nicht aus, Gber ene Verangerung «ireckerens Harn-
merschag aut Schraubenkopf geban und 50 Los-

3 Foderben. an dor beasichneten Stsls 1t Putzlaspen ummeckein!

nmerkung:

bsetzen
® Overe Giettouchse, im Gabelgleitrohr ausbaven
Dazy beide Rohre /angsam zusammenschisken und
schnel wieder Ends dieses

Iosende Wellen dichtring mit hoher Erergie aus sei-
nem Sitz herausgeschieudert wird. Dabei Verlet-

ystem sind. die bel ihrer Verdichtung

o cas Ladkn engs Lugewerrs wiirder

Zur Schadsniveriuing Moriages tols Tt Lopoen

umwickein Dariberhinaus vemmeiden, am Gabel-

standrohe <Hand anzuiegens, selangs es nochurter

Innendruck stent

@ Gefair ist gsbannt, wenn Wellendichtring hochge-
rutsant ist

2Zwischenbemekung Bei dem in B 187 gezegten

elhoim entstanden dadurch Sﬁwargkewen beim

jspressender Weuendmnnung dass diese sieh verkan.

Tairaite, Da sprizi cam eme Wengs Olvore, aberder

Gichtring 1ifrte sich nicht vom Platz. Abh fe schalfte der

latnamger cyh Bid 5813 Wi i Bld 165 angesetn

brechte Welendichtung zunichst | ndie richiae

Hubes stoss! die untere Gleitbuchse gegen die obere
Gleitouchss. Nach metreran «Schiagens kommt die
obere Geitouchse aus ibvem Sitz

@ ACHTUNG: Beim fangsamen Zusammendricken der

Rohre harten Anschiag das Standronts (7) an Konus-

hisise (15) vermeiden, weil dadurch bel fehlender O

fullung Besehacigungen beider Bauteile mbglich sind

Gabaistanciehr aus Gabelglairohr herausziehen. Am

unteren Ende des Gabelstandronrs iat untare Gleit-

buchse (14) angesetzt.

® Dampferkoiben (10) mit Ruokscriagfe der (13) und
Kolbenring (12) aus dem Gabelstandronr ausksuen,
indem man ihn zum oberen Ends rutschen lasst, wo
eneussmmen mi cen erwiliefen Beutslen enom-
men werden ka

4.4.3 Uverpritfen der Telegabel-Bauteile

oder sonsiige
untersuchen,
@ 8-Ring (2 0)grundsizlich emeusm
istin der Ry

Pnsmun Erw omevis fihrte dam zum
rlolg

o snam anderen Gablho mhatte dor Eigentumer ver-
sucht, die Wellendichtung von ober: durch den Einsatz
spizer Oder scharler Wetkzeuge auszubaven, was ihm
aber nicht gelang. Die Wellendichturg wurde dabei aber

sostaik beschad qt, dass sichkein Druck mehr aulbauen
fess. So wurde die Schaube 16 ausgebaut und das
Gabelstendrohr wasgerecht im Schraustock_einge-

spanrt., Dann wurde das schnell in Rich-

bediittig
® Wellendichtung (5) imrmer emeusrn

tung Verlangerung bewegt, bis mit grosser Wucht die
Gieilbuchse (14) an die Glestouchse im Gieitiohr (11)
anstiess und diese saml den dariiberliegenden Bauteilen,
dessen oberstes die Wellendichtung ist, heraustrieb,
Mehrere wuchtige «Schiages waren die

allerdings dazu filren konnen, dass 3

0

Pratung dor "
paplecsbveiten s weines Skeluna durchrutachent




@ Geoftbuchsen (11 und 14) dan erneuem, wenn s e
durch zu grosses Einbauspiel Verschleiss zeige

@ Gabeistandrohre dirten nicht verDogem sein. Prfung
R 8id 1682

4.4.4 Zussmmenbau der Gabelh olme

® Obers Gleitbuchse {11} sinbauen. Dabel Werkzeug 1t
Bi(d56. 13 verwendan Bild 184 zeigt denva gang

st in Bild 188 gezeigt. Wellendichtung so ainbaven,
dass Gemvitung e obeh woi, Spez)
nach Bid 5613 sorot dafir, dass Wellendichting

(] ranezu , Démpfer-
kolben(10) mit aufgesteckter Anschiagfeder (13) und
autgezogenem Kaibening (12) mit echlankem Tenl
vor an von oben in Gabelstandron einfiten urd so
wai 1 durchschiaben bis der schianke Teil unten aus
dem Gabeistandrohr awtrtt. Ganz eusziehen. bs
Anschiagleder anschigt.

® terneche viine §8) il dym Korus mach.cben sl
schlanken Teil des Dampfrkaibens aufset

© a8 Gidichaet 9 [rheriverty ange

bracht?

QUL Bauteile mit Of by B
bis kanischy

® Vs (15) Boden des Gtei pisr
@ Schraube (16) mt Kupferdicntung (wle b Bid 183

tal icht ab, aueh nicht, weiin sie ganz nau 15t Dein
Montagevorgang zaig Bild 185.

® Sorengring (@) in die vergeseherie Nut ensetzen.

@ Stacbeichtung (3) manueren (mit umgekdin ange-
Sotztem Gleithammer eintreiben, siehe Bid 186).

anflen. Oabei Unter-

schied bis 1984 und ab 1985 beachten (seha hiazu
Angaban unier -Techusche Datens),

® Feder (9), Federtelier |21), k Urze Foder (8) und Ver-

schlussatopten (191 mit O-Aing montieren und mit

Serengring (18) sichern

Faftenbalg (46) aufzishen

® Gabalbein i1 die Gebelsriicke 50 weit enfhren,
dass es &m oberen Ende eiwa 10 mm wet Uber die

@0 Nm;_ wenn erfordedich Gegenhalter It. Bid 56. 14
benutzen.

0 ur tr Maschinen
bis Bawjahr 1964; ab 1985 schiiessen Gabelstandron-
e bilndig mit oberer Gabelbriick

-
bt e o Wbt oy

3 Welsrcnvig, Te ' Bid 180

Anzugciamormen £0 tim, vergiishe Tal 16 In i 180.

2 RN rch BN 56,13

£ Dianamg, a1 s 160
8 Gabeigeronr, Til 2 oder 24 in B 180

2 Sasamey.
3 Fackmicto, Toh 4 1 B8 120

w



B 167
Spindelpresse

Eigenbu it aintachen it nach Bl 56.22

@D

-
[t —
P £ i 8 e e et S - iy 3

@ Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke zundchst

ntieren und Vorderrad einbauen
cide Gebeinolmo missen sich auf das singebaule
daz, e

.
gg
£3
14
§

Bikd 189

\agabel for das-Modell DT 80 LC bia 1984

Systom «Cantievers
2 Gitagaotion 2 S

3 Achshisen, Ausséntalo, 2 Stk 121798 X475
£ Ditnescnobon 19x7850.3 ocatnacn B0

Seite. da ahwen hbebricke kurzantly 1400
wecer e, nachdein GMbl Joder BoIVED]
wurde, Erst wenn alles «iduft, Klemmschvauben an

Gabelbrocke mit 20 N anzishan.
@ Schiauchsonelen des Fallenbaigs monteren,

45 Hinterrad-Schwinggabel

& Welndcrurgen 18244, Sce
rascivauce m Gawinds

: Mo 12518, 6

3 Fader

10 Gtk for Arepstate

30 Achanise, Mitonet

Mi2x128

451 Priif ung der Hinterrad-Schwirggabel

Hinterrad und

Obgleich die Austihungen der Hinterrad-Schwingga-
bein der Modelle OT 80 LG und OT 80 LC/2 efMebiiche
an des

Bei

Iinten geldstem Federben Hinteradschwinge an \h

ren Endon fassen und vessuchen. s in Richlung der

Radachsa zu bevegen. Dabei dart Bewequng nur bis

maumal 1/ sy sen. Ik deser Grencuet
dar

Stefle, dev lagerung,

Vergleichen Sie hieczy di Bider 189 und 190 mileinan-

der. daruberhinaus auch die Biider 181 und 196

Arbatten an der Hinterradederung sind immr dann aus-

zuliihren, wann

@ das radiale Spiel der Schwnggsbollagening seinen
Grenzwart Uberschritten hat.

@ Gas axale Spiel dor Schwnggabeliagerun 2u knapp
singestellt warde (Reibung) oder 2u 9r0ss geworcen

foRstiton

Shwingpabsl ah iren Endsn auf und s bewegend
Diese Bawegung muss leichigangip sein. Ist sie
schwargéngg, vermutich Schwinganiager entwedr
schiechl geschmiert oder axiales Spio! der Schwin-
genlagerung ungenugend (siehs hieczu Bild 191). Fir
das Modell OT 80 LC stein axiales Enbauspiel ven
1 bis 0.3 mm vorgeschrieben, frdas neuere Model
0.4 bis 0.7 men.
® Ein Stossdampfer, der Of veliu, ist merst defek uod

ot
@ der Stossdimpfer durch Vesschless iicht mehr ord.
e ol

austritt an der Kolbartange. ipfem st es gefairfich, Montagearber
1



o0 vorzuretvTen, da der Gasdruck

Ber pidtzticher Entspanmmng erwdiiche Sctden ver
waachen kann.

o

von etwa 30 bas

Zustand vnd bei

Feder (siehe Anmerkung) zeigl ein

bl 1984 80 N ab 1986
3

Stossddmpfer 1olgende Egenschafien
or

~ langsame Bewequng d
genngen Krattautwand,

- schnelle Bewegung der Kalberstango erordert
hoheren.

edardert

Katufwand,
~ bei glach srfrder Howogung evfordert das Avs-

ergmosn

wgmary
5 Nabe der Sehvigat

6 LT 0 RNPOTES  Bouied 3 ergeprem. ettt
Dam 3

7

- anmoming| Abmgmen der ESSpAT i Hi Srew
aufwendigen Spannwerkaeugs maglich.
@ Beim Mol DT 80 LC/2 oaroe Gelorio dos

samieit| Boi GrostTgICheY Lo mm ulen
30 kein Spie! eufweisen (siehe hisra B#Ger 190 und

197) _

.
i 1003 ™ 008

S B 2o

Booctung 0w DTy
Wt <A+ T Mass V- minus Tt i, v
42 Soton

Ereacs
n g 1964 0.1 bis 03 men,
5 Bagury 1998 0.4 b 07 o



Fetaesoeming i W Fatre 268 i Linge

.
ontageskiczs 2um Einbau dor Zentatocar In des Madell DT 60LC.

ot B s Sty 70 s
Al donkbaron Zwischemwerl si

'

2 sohagnna'®, 25 Nm

3 fodamg

& Die Schravtes von der ke Farramgaate st pnkivon
‘Schvaobarachah

452 Montagearbeiten © Som i Fo ot
in der Hint 8 ‘Staudechs, 2 Sock g
i
® Es wrd vor a5s das Hmersd das  eatisen
Federben und die Verbindungselemate der MONO 10 D Scou e Mortagemihe e Fat bosres
i wmmummnnmm 2t

CROSS:Faderung bereits ausgebeut bzw. an ihren

@ Mutter der Achsschraube (dsen und Achsschraude
mil Aluminu. oder Massiagdom ausrelben.

@ Schiwinge ausbauen, daber auf i Engekle 1. den
Bidern 191 und 196 gchte

@ Glotisgerbucheon i T oder Werkzoug 1t
Bild 5623 ausbauen.
m Zusammenbau ale wiederzuverwendaxin

© S nacn Qrundicher Reinigung reichiich mit was-

seratweenden Fett bestraichen.

i

Nacn wricigem Gnboy @v o coen
13 Dvandtge s Feoeron b s o o Face

® Neue Lagerbuchsen nicht mit Hammerschidgen ein.
reiben. Werkzeuq 1t Bifd 56.24 etmoglicht schonen-
o Enbau olvie Gefar dat Verrmurg

@ Anwelsugen zur Disterzenung in axialar Richtung
nach BIa 191 beacen U neberes Axiaigel
0,1 bis 0.3 mm for Modell DT 80 L. 0.4 bis 0.7 mvn
fir Modail DT 80 LC2.



. fir Mutier der
s schraube fir altes Modell mit 43 Nm vorgeachrigben,
Hir Modell DT 80 LC/2 mit 80 Nm.

453 ZerAratndwrbein

@ Wegon der grossen Fechskaa ist 68 nor mit Hive
one mecharischen SanexTuUY migich. de

——

Momageskinza aur S<hwingenisgenug OT 80 LC/2 die Feder mit Hilte der vargenannten Sparmvortich.
] 1ung langssm bis zur enfspannten Linge entspanmt
1 Qo Senerumimneit e e 07 001 e, Disperiroat vog Bl rangart nll e
3 Diase LAGITL A0 wi0 Qadtzh @ngadas. Tel 3 m Big 190, dex beiden Emstelimutiern die grosstmigliche Feder-
Aag ¢ men vOm Naberende B 18nge, also kisinstragirte Federvorpannum, ein-

b ] geatat wade.

o !

1 w“:-nqunn st dar Halter des Fahaeugs oder der vort im beaul-
Ve ToH © Toen verouwim tragte Monteur seitens des Herstellerwarka varpfich-

1 CondaN 120123

s dar Démpfer versag). Durch den hohen Gas-
druck auf dea OI konnen, sich keine (oder nur ganz
Kieine) Luftbiasen bilden. das O schiumt nicht, der
Oimpler versegt deshaltyauch bei hoher Dauerbean-
spruchung nicht,

Nach Zusammenbau der neuen Ddmpler/Federein-
hed mit Hilte' dor smmomumunn wird die dem
Korpergewichn des Fedance.

warung Mbe‘ea\mwhwhhna
da Lirge o Feder seoesat v
P el engazogen
=t
@ Esteltmasve f0r Federnge

D780LC or R Les
Standardinge 280 mm 2. mm
Mindeatiégs 70 13
Hochatiange 280 73 mn

4.6 Sonstige Rahmen-Anba(teile

o dm Bikdem 199 bis 202 sind die Bautalla des Motor

- je2eigt, dies am Rahmen und an den Gibieln ange-

— = b e e Bazaichungen und ihra Ein-
ond 108 baulage eigeben sich aus den AbbIIdUNGeN, ein 2usAtzi-
Getanr arkanri. Getahe gotannt cher Kommentar eribrigt sich

Ao oty Evw O 25 tm 3
Azt X bary Semmihryine s OV 80 C 10 i 15 7 beem

Scncnierors A OT 80 LOZ 25 b 30 0 Beim B i v

Py
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Bitd 201
\ ‘Ottank In Baueinheit mit Ausgleichbehaltor 0r KihiUssigheit
\
\ 1 Bohdtar aus Kunstsioft 7 Schiauchlitung zum Oberiaut-
. 2 Sfestgungschvaen. Stutzon des Wassorkuiars
2 8 Facarstanemmae
3 Verschusadec B
« 10 Fedorstanirme
11 Scni
B T o
5 ol




5 Réder, Reifen, Bremsen

5.1 Aligemeine Beschreibung

orchurad 07 80 L5
Fosjeratmesaissget!
]

Litichoch
Spreichendurchmessar
Sparchennippel

‘Spaichen auf chter Radseite
‘Speichen auf finker Radseits
Vos Tt

Varewast 07 80 L0
Felgenabmessungen
Bereifung

Luftdruck
Speichendurchmesser

Speichengewinde
Speichen auf jeder Radseite
Vorduradsiarns

Heisrtat 07 89 L8

Fe\gmnbmessungen

Spechandurtivresser
Speichennippel und Gewindesteigung
inke Radsefte

il Flataerte

ket

Opatpalchontag mt 36 Sosichan und diner
ige 2us Stehl, veroho

1,60x21

250-21

aul der Strasse 1.5 bis 1.8 bar

im Gelande 0.8 bis 1.2 ber

3mm

Schiissemeile 5 mm

40 Gang pro Zot

9 Stick 240 mm fang, creriech gekreuz,

9 Stiick 250 mm lang

9 Aussenspaichen und9 nnenspeichen

230 mm lang, dreffach gekreuzt
Trommeibremse der Bauat Smpiex, 130 mm @

Oramepeichenrad mit 36 Spaichon und emer
Tiefettfeige aus Stahi. verchromt

16021

2.75-21 4PR

aul der Strasse 1,5 bis 1.6 bar

im Gelinde 0.8 bis 1.2 bar

3mm

Schisseweite § mm

40 Gang pra 2ol

9 Stack 240 mm \eng_ dreitach gokreuzt

9 Stack 250 mm le

Hyerasisch boraigns Schelbcnbreme, 180 mm &
Draepchanrad mit 36 Speichen und einer
Tefstifeige aus Sieh. verchromt

1.85%18

325-18 6PR

1 Stiick

auf der Svasse 1.8 bar

im Gelande 0.9 bi3 1.5 bar

3mm

wie bei Vorderrad
9 hussarspaichan 190 mm g owedach prmt
9 Innenspeichen 190 mm fang, zwsifach gekreuzt
9 Aussenspeichen 170 mm, zwellach gekieuzt
9 Innerspeichen 170 mm. uefach geiveuzt
rommeloremsa der Bauait Simplex, 130 ron



‘Speichendurchmesser
Speichanmppel und Gewindesteigung
ke Radseite

ot Hactesst

Harimanteemes

5.2 Das Einspeichen von Laufradern

Drahtspeichenréder haben @€genuber _ gegossenen
Rédem neben hoherer Elastizitét den Vodel, dess man
beschédigte Enzettelle des Rades richten oder austau-
sohen kann, Naturgemass ist es die Felge, die an der
Peripherie des Rades grossten Belaatungen ausgesetzt
s, Bia kamn,ole e cn veromingsil mfnebonen,
wenn alle Speichen gut und gleiciizssig gespannt sind

80 ior dr eV o
Es ist deshalb ich dass der Fahror sich iminer
‘wieder davon uwzw_\\ dass die Speichen der Laufra-
der seines Molorades e gespant s, Das
macht er, Indem er jede enzeine Spaiche mil enem
‘Schraubenschiussel oder Schraubenzieher anschiagt
Dor dabel érzeugte Ton fasat Ruckschiosse auf den

dass die Speiche unter Spannuny stoht, dumper Klang

Laufrad 80 gespann und zentriert. dass alle Drahtsy
Ghen bel Anschiag sinen gieich hohen und hellen Klang
abgeban, Am drehenden Rad lésst sich weder ein
Hohen- noch ein Seltenschlag feststellen

Orahtspeichenradmit 35 Speichen und ainer
Aluminium.Tiefbettfeige
1.85x18

auf der Stresse 1,8 bar
Geléinde 0.9 bis 1.5 bar

wie bel Vorderad
9 Aussenspsichin 190 mm lang, zweltach gekreuzt
§ Innenspsichen 190 mm ang. zweitach gekrouzt
9 Aussanspeichan 170 mm, zweifach gekreuzt

9 Innenspeichen 170 mm, zweifach gekreuzt
Trommelbremse der Bauadt Simplex, 130 mm

19 Bearmacnitem

6 Bromsarkerplatte
7 Wollendichung 47x58x7
bacs

= Aeon 250-21 am
W Scnieuch 250~
27 Faigen

10 Rickstolfoder, 2 Stick
11 Zahrwad ir Tochomatacantried, 30 Zane
12 Gewndeouchse
13 Zahovad fi Tachometerantit, 10 Z8hno.
14 Webendichirig

15 Aniutscheibe
16 Unéoregacheben. 2 Stick

17 Manetmar i Tachometeranied
18 Sprengrng

s Foig 21 21
wann ke Ciacnal )
3 Do, S o Wi 4

= Smocecil

1 Racacree, 7 12 rem, Gownde M 101125
= (Connminr M 035 431

0 Gume Schutzkapoe

3+ Boranngescim

 Foderstancn

peny



ma
et 41t Wte O BOLET

Radnabe fir Rad it Schaibariromse
Raciager, Kugellagr 6202, 2 St
Distanzhiise zwischen den Kugelager

1
2

3

4

5

6 Drahispeichen, m Bausatz iefrb
7 PR

5

s

0

13 Achssetvaube, 2 15 mm, Gewinde M 14x1,5
14 Unieriogscheibe

15 Untangschee

16 Kronenmater, 85 N, Gewinds M 14x1.5
17 Sicherungssplint

18 Gatiebe fir Tachometerantrict.

19 Gummisa

Istdie Felge so beschidigl warden, dass s einen
Hohen- oder Seitenschlag bis zuetwa 8 mm eflitien hat,
fasst sich dieser durch entsprechendes Spannen und
Ertspannen der Speichen Korrigieren. Dabel ist zu
beachten, dass beim Anziehen einer Speiche die Zug-
krat gleichzeitg aut eine oder mehrere andere Speichen
uhertragen wir dl Soll das Anviehen eirer Speiche eina
Bewegung (Formanderung) der Felge rach sich ziehen,
missen vorher de Speichen gelockert werden. die der
Feminderung argegeryerien. Js nachem, < dn
anen #der ein Seitenschiag den

mit einfach-, zwetach-, drefach- und vierlach gekreuz-
ten Spe chen. Von der Anzahldor Kreuz ungon (mitande-
seite)

L5 i e i Lo SRt abhdngio

Siehe ierzu die Ausfiihnungen auf Seite 112. Diese sind
50 gehalten, dass sie Sichauch auf sndere Motonider
anwenden lassen Die hver besprochens Yamaha OT 80
LC hat 38 Speichen in Vorder- und im Hinterrad. Das
Voroarag it crilach gerevat ingespech, oes Hier-
rad zwelacn gek

NachTsgnd wird zinschst am Bespisdes Hitarrades
erkiart, wie man beim Einspeichen vorzu gehen hat. Die
Hauptschwernigkeit beim Einspeichen bestafit. immer
Garin. den Anfang 2u finden. Zur Erleichtening der @ien-
tierung werden deshalb die Bohngen In Nabe und

p—

i
Bstat ch Bobsarisesns (17 80 LS

} Bramsschaie, 0 190, Mindsidice 3

2 Betesigungascrrauten, &
3

Speichen auf der

Felgensote (inke/ioche) o dorder segenibericgenden
Radselte (ober/urten) zu suchen sein, beim H

schag auch beidseitig daneben.

Sind Seiten oder Hohanschiag grbsser aisetwa 8 mm,

ist es mist nicht mehr moglich,

4
5 Rechts: Ringmanschtte, nocharuckiest
Links: Staubmanschetie
& Gummimansa
Gummimanschette
& Entifungssaivaube mi Schutzkappe, § Nm
H ' B 21

2u nehten In diesem Fall muss emne reve Feigeau! die
Ratinabe aulgezogen werden bzw. die alte Radnabe in
ene neve Fel ga tingespeicht we

8en der Beschatung emer neven Feige muss man wis-

10 Stlizlodem, 2 Silck, sio verhingorn das wFlater der BremsKletze

1
14 Bramsscheben-Abdeckung
15

dass in der Feigen 28k
i i ki oG Swaichen Verwendung finden uymarung:
nnen in unter- o
eaitrer A eingespeicht sein. die o




Feige mit Nummem verseben, beginnend mit der Nun
mer 10 nach rechts fortlaufend und nech hks rickiau:

haben, G dar Aniehl car Kreutungen niaarechend
nach ks rovtie werst toch
Somon S muss die Punzung nach rechs, bei
dreifach gewewzten S muss se nach
sen, Vergleiche hierzu dle Bider 208 und 209

oy
\r e Mosflo DT 80 LG und DT 80 LC/2 e e LT

(aur GoringfG3Ige Untarscriee i den Avatalvunen

ird 5 Fokgmnden Hmgresart

1 Radnsbe mt Bramatromme’, & 120




Vor Bagn der Arbed ist ks e 2 @B et

1. Werden m fogencen Tex! Spuchen mi Nnme e
et

Din SPAICHINOWerGH habn sve S-9hm o1 40 G 73 20 0
Sl S Rk et § .
m

3o angag

i
3

abtzich aut e Nrvres de

2. Speichon mit geraden Hummem werden a
radiaien
‘winkell, Speichen mit ungeraden Nummern werden im

Foigandannung.



3. Speichen mit geraden Nummern wercen von aussen
nech i naenin die Bohrungen der Nabe eingefifit
(Innenspelchen). Speichen mit ungeraden Nummern
‘werden von innen nach aussan durch die Nabenbon-
fungen gefihr (Aussenspeichan). Sieno hierzu Bi Id
212t

Zuesst werden auf beiden Radsesten die Speichen mit
den geraden Nummem angesA, aiso von aussen
nach mnen dichgesteckd und der enfoprechenden

Fasrbolrduscrstind mi sihen Soothen:
oo P g i
0t daneywercen e Sqm chon o ungeracon
mern Vo WA nach susoen tchdia BoAUNGeN dor

et (Ausnahme VordesTad, siehe dazi Bilder
210und 211)
2ur Bestimmung der Zuordnung der  Felgenbotung it
@ine leichie Berachnum durct 8 addiert

Formel zur Berechnung der Speichenlinge

Ve sa-21n0n

Speicheniangs

Teilkreishalbmasser

Halbmesser zum Feigentiefbett

Flanschabsland von Radmite
der Speichen

Anzahl der Kreuzungen
= Verhiltniszahi, siehe Tabelle

Der Zahlanwent fiir x ergibt sich aus
der Gesartzah) der Speichen und der
Anzah! dg Kreuzungen einer Speiche
Er Ist der Cosinus des Winkels, der
sich nach der Formel

20« emecnmer

r2

iz

Gesamizahi der Speichen Anzahl der Kreuzungen Zabwwriert i &
o k] 1 Y U.iﬂ!?
k] ] 07eE
] 3 0.300F
. 4 0.1736
a 1 o611
w ' 000
i 3 nETE
w ‘ oaom




‘ader sublrahlert mit dar Zeht, die die Avizahi dor Kreuzun-
gen anglbt, bel zwefach g-4se.zian Speichen eleo mit
Zwei. Bol

sich @0 Saitenschlag nach der rechten Seita des
uiraces, wescion che an e Stall hogenden NIp.

Gerpole
Spexcte 10 M8 2 - & s kv also ;n die Faigan-
bohnng 8

Sparche 14 minus 2 = 12, 516 komvm @80 0 die Felgan-

boh
Bel Sg-mmm mit ungerader Nummer wird addiert
Beispl

e
Spechen ghectera, wor Osboi
et e it s G0 Spece G
oo gecvabit wd, stalter wid, sandern auch
e Soaond

G0 gy
Achien, dase dio Feige mitti zur Radnabe \auft n
Fatrichtung geseher). Die Schwarleft am

racht lautenden Rad zisht die Feige nach unten und
e aus der Mitte heravel

werden SCHittweia 50 woil engezo-

swcnau plus 2 = 13, sie k 8010 de Faigenbon-

s,w.. 7plus 2 = 9, sie konunt alsd I die Fegenboh-

e Wase e ince Spexcte iven (hUgE Pitz

1 dar Fign s Newol e ur werige Umoretur

g0 afgmOvalbl Cas engespachie Red muss

Zentriert 18 JEEDANM wexrien

@ Dis Radachse wid in die Radnabe 8ingefint und so
m Schraubstock ein daes das Rad eine
waagarechia Lage elnmimmt und leichigingig ge-
drent wercen kann.

.
gen. dass die Speichen bem Anschiagen oinen ~sin-
fon- Ton abgeben.

nima hoch e 5cha) e Rad, mussen vor woterm
Spaven de gege Spechen gel=d
wordon, <Gegereastesyri- it bevn

308 gomen, bom SetaSchiag n xisier AGNG.

@ Mit Sclvaubzwingen befestigt inan Holeislen ar der

" 2

Feshiong des Mifwsechiugs wid an deser ame
28 F des

Loiste
schiags. Dle Lasten werdes) méghd naho =1 de
Felge hert ‘solient dies idoch ncht berih-

angenucd.
ren (siehe hierzu Biki 213),

@ Alle Nippel mit Hitte ewes Sclvaubenzmhers
gma- Abstand 2um. Specchengeminge-Asfang

0 Fah el epger gsten unﬂ | lstioen. b ea
einen deutich sichibaren S

@ BoliSaten- or rnarechiog am rosh m locker
gaspannten Rad kann disesr durch 8nse¥ges Anne-

gohofl warde,
Ade NDpol ane Umdrehung anrmtn.
@ Rad echnsl eisan ssen, Schiag becvachian. Zeigt

T mwm\m,-.%
W 1

-
ot Gt i o e § . echert o
Echan der Spviche mipras bun Loweon und been

© Yurde dor Febiar gomacht, duss s Rad v
i lautt, aber auszsTIVIVG o
don A1, misae alie Spacharvip aul der enen
Rlachario gakost uid aiie Spacharviposl ouf der n
Goron Radass uin das ST Eords Mass 2970~
gen werden
® Die Spechenpou haven ane Vierkan Swasd-
Wade von 5 mm, EASugegemans st e Makbcke
enes Gabelschiissels 30 schmal, dass sich beim
Losen oder belm Anzehen dr Speichennippel die
Ecken dea Vierkantes wegdriicken, alao runden. Um
das zv vormeiden hat es sich bowaht, zwe: gleiche
Gabeischidssel autel uiegon unid mi Hife von
Kiefhand oder 2u einer Einheit zu ver
bexcm.. S0 verledt sich die Kralt st ane doppel so

goass Fache. Besadgsg des
wird dachech veradien (siahe ez 84 214)
5.3 Aus- und Einbau der Laufréider

5.3.1 Vordemad OT B0 LC

@ Motrad 80 eufborken, dass Vordemad vom Baden
abgeboren ist. Dazi eyt sicll der i Bid S6.t
Hoirhock.

1



@ Biegsama Weile des Tachometerentriens aussauen
bzw. von der Bremsankerplaite irenrien.
@ Gummikappe abnenmn. Spint ausbauen, Achsmu-

uszichen.
Rad herausnetoren, dabei ant Verbleib des Staub-
tanzbucirse achten (Bautesie 29

@ Wiedereinbau dss Radesin Umgskehrter Reihenfoige
des Aushaus. Dabei nachstehend aufgefifite Punkie
beachten;

o
R LA e e Do AT Pt B Bt
P

mcnxlmpsn der Wellendichtungen d und 7 in Bild 203
‘wasserabwersendem Fatt bestrchen.
. Brumsankurplane 80 n die Radnabe inspuren, dass
d

@ Abdeckung der Bremsscheiba amm (Tell 14 n
Bid 205, nur zwei Schrauoen, Tel

©® Gummikappe abnehmen (Teil 19 in o 204).

@ Splint herausziehen. Kronenmutter und darunter lie-
gande Scheibe.

® Achaschau usziehen.
@ Rad ausbauen, daber auf Verbleit der Baulede 18, 11,
12 und 14 achten!

Achtung' Wenn das Vordemao zusammen mit des
Bt WO i i darf o [Tk
hebel nicht betatigt wesden, sonst die
Sroraithis s So ol nibham. chis
Einbau nicht melhe moglich ist. Solte diese llinweis

wegen eichi jedoch trotz grosser Kraft recht lang-
sam, weildle Bremsflussigkaitdurch elne selir kiei-
ne Bofrung zuriickstremen muss, Siehe auch An-
merkung 4 Im Bictext zu Bild 2291

@ Einbau des Vorderrades in umgekenter Reihenfoige
des Ausbaus, dariberhinaus sind rachstehende
Punktezu beachten;

@ Darauf echten, dass Mitnehmerklauen des Tachoan-
lﬂabs !lcmlg in die Aussparungen dar Radnabe ein-

o b
mit seiner Nul i | kamwnnmmm Steg an
Gabeigleitratv gefifrt

Achsmuer mit 85 N Anaugedrenmoment araicten

.
2um-Schutz vor Verietzungen uberzustiipen.
.

Tei 17
In B 203 int komesponciorencen Ausspervngen
der Radnabe angreifen
Die in Bild 206 an Sautsil & in Richtung «1 Uhts out
erannbare Nut muss beim Einsetzen des Vorderra-
des unbadingt in den xaunpanm-mmn Zapfenam
Gleitrohr der Teiersxopgabel einspuren — Bremsanker
Pane 5 sonm ekt vt
@ Achsmutter mit (ou) 40 Nm Anzugsdrehmanment
anziehen undmit Spént sichem.
@ Gummikappe zum Schutz vor Veretzungen auf
ziohen

5.3.2 Vorderrad DT 80 LC/2

@ Motorra d 80 aufbocken, dass Vorderrad vom Boden
reskammt, Dazu eignet sici der in Bid 58 1 gezeigle
Hofzbock.
© D Scrsuoniand itcen. it cem Tachawele am
Gabelbei i
L] Bw' Welle des 'acllamdws rebs am Vorder-
1ad demontieren (von Teil 18 in Bild 204).

14

bettigen, bis wieder Bremskrafl
erzeugt.wird, Wer d as vergisst, dam kann es passie-
ren, dass die ersle Bremsbetitigung wirkungsios ist
und 50 eln Untali passiert!

5.3.3 Hinterrad DT 80 LC und DT 80 LC/2
@ Mobrrad 50 aufdocken, dass das Hinterrad vor

Boden kot Dacy ignet sich der n Bid 50,1
gezeigta Holzbock

(Flug )
‘abschrauben, Bremsstange aus Bramsnippel heraus-
ziehen, Bremsnippel zusammen mit FIL igeimutter
sorgfaitig aufbewahren

@ Gummikappe 39 (Bid 206) und Spiint 35 damontie-
ren. Achamutler 33 und Scheibe 34 ebenfalis

@ Kettenspanner (28 und 29) entspannen, Rad nach

vom schieben, Kette vor Kettenr n.

@ Achsschraube herausziehen, dabei werden Ketten-
L 29) und Distenzbuchse 30 frei.

S R R el



@ We cereinbau des Hinteracles in umgekehrter Rei-
hentolge.des Ausbaus; dariber hinaus nachiolgend
aulgsiite Punkie beschten:

@ Beim Einbau darauf acitten, dass Nutin der Bremsan-

kerplatte in Stift/am Schwingarm einspuit, Brenisan-

Kerplatie Kann sich sonst beir Bremsen mitdrehen,

Keine Bremswirkung!

Kettenspanner so_einbauen, dass eingeschiagene

Marklerungen sichibar bisiben (sielie hierzu di¢ aus

Bid 206 ey enbare Einbautage der Bauteile 26 und

29),
Kettenspanner so enstellen, dass zwei Bedingungen
erfuit werden.
1. Kettendurchnang muss innerhalb der angegebe-
nen Toleranz liegen:
DT80LC 45-55mm
DT80LC/2 20-30mm
Radflucht muss stmmen (sishe hieizu Bild 218)
Man steft das fest, indem man aus einem Abstand
von etwa 5 m am Hinterrad vorbe zum Vorderrad
peil. Man kaiin sich aber augh mit Latten oder
Sehniiren helfen

cuiBhmann

)
P
D et
i v iy

2 Encta v
3 Fachretier duch Varzg in Ravnen

@ Spirt und Gumimi-Schutzkappe n cht vergassen
@ Enstellung der Hinterrpdoremse kontraleren
Einstellung des Bremslchischalters kontroliersn

5.4 Montagearbeiten an den Radlagern

Die Naben der Laufrader sind mit Je zvie; Rilenkugela-
e bestickt, die sich allerdings in iren Abmessungen
voneinander unterscheiden:

or80LC

DT 80 LCi2
6202

Vorgerad 01
Achsdurchmesser 12 mm
nterred 6202 RS 6202 RS
6302 2 63022

Achsdy rchmesser 5 om 15 mm
Das Konsiruktionsarinzip st jedoch bei aen Rédern das
gleiche, eswird in Bid 219 gezeigt. Daraus eraeben sich
2wes Magiichkeilen 2um Ausbau der Ra d ager, ven denen
die autwendigere dén Voraug hat, die Bauteile 2u seho-
nenund daduch eine eventuslle Wiedervarwenaung zu
emodichen

‘Wenn manb bau der Radager nach der in Bid

Bz
Eln Ketlonschiasa st aus drel Einzatiln 2usammengesem

for
220 gezeigten Methode vorgeht, ist Foigendes 20 be-
acn

ten:
@ Welendichtungen brauchen nicht vorner ausebaut
2u werden, sie <kommen zusammer mit den Lagen
@ Scharfkantig angeschiffenen Treibdorn am hinening
des Rad.egers ansatzen, welches der Zentrieming
(Teil 8 in Bild 219) gegeniiberiiegt (das deshab, weil
sich die Distanzhitse an (xrer zentriesringfrelen Seite
um etwa 1 mm zur Seile drickenlasst. Das genigt fir
die scharfe Kante des Treibdoms, das Lager etwas
aus seinem Sitz [Lageraussenring] herauszutrelen.
Natbrich tutdas den Kugein und een Laufftachen in
den Ringen nicht gut, en so ausgebautes Lager ist
nicht wieder vernendungsfanig).
Von Hammefschiag zu Hammerschiag muss der
Treibddm am Lagerinnenting Versetzt werden. Wer
das nicht beachtet, verkantel das Laget in seinem
Sitz in der Radnabe Dieser weitet sich und nachher

5
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Radnabe, Prinzipdarstolung

0 kann man beim Ausbau der Radiager verfahren, o8 gibt jedoch
Such sehaondars Methosen

wa daren donia, aie <cierders Vitods zm A
von Radagem hungen ez e,
unnn&mmv«vﬂnmn-ﬁdﬁl

56,25 18t G0 Arwenung der Vurﬂmnw

Zum Embau von Ractagem und mmnnm ver-

wendet man TreibN\Jlen, deren uosersr Durchme~ssr

i QoGAUl9 Kainerat o3 o Ouechmessardor Lager

oder der Wellendichtungen.

@ Radiager dirfen niemas Gber den Innenting eingetrie-
ben werden! Die Treibhilze 30 fange mil Hammer-
schiagen, verteitt auf gen Umfang, einlreiben, bis der
Ausserving des Lagers an Bund der Rachabe an

verkanen!

Weshs

@ Alle Bauteile auseichend mit wasseraDwBsedem
Schmierfelt verstien. Dabel beachten, dass zu gros-
‘59 Mangen Fett

2o werGar o i Actss Vo s OGN v
9 Engogossaner Brermaring aus Temperguss odr Si
10 Lochkrese 2ur Aufnatime der Drahtspeichen

is1 dan ovemud ickt ur das Lages. eondam auch

de Radrae
©® Wor 0anau hrsieht. erkenmi. nach weicher Seite das
sich varkantet Er kann dann geziell den Treib-
dorn dort ansetzen. wo der Verkantung antgegenge-
witkt wid,
@ Nach ainiger Erfahnung erkennt men am Kiang des
nn ene

st
@ 15t das erste der beiden Radlager ausgenain, kann die
it dem

Racras on! werdan
@ Es it 12t kes Probiom metv. auch das rwes Lager

Erwirmung der Lager tilhren Konnen, Das verwende-
te Fett muss wegen der anfallenden Warme einen
hohen Tropipunkt haben. Solche Felte wercen ge
meintin als -Hesstagerfene bazeichnet

8us samem Sitz
in der Rednabe hevauszutreiben

18




® Das Hinterrad hat nevben den {blichen Bauteilen
zusbelich Bauteie, die zum Aririeb des Rades die-
nen. Von diesen ist es in besonderem Masse das
Kstloovad, das sich durch Verschleiss & Nebiich ver
formen kain

ankerplatla mit Anbauteilen aus der Bremstromme: het-
gerommen wurds

@ Radschse durch Sohwng der Bremsankerplatte
durchstecken. Solssst sich die Ankarplatia zwischen
festemmen.

h dem Aubegen ener neuen Ketle daren vorzoi
ge Verschleiss! Bikd 221 zsigt. wosaul u achen ist

5.5 Montage- und Einstellarbeiten
an den Bremsen

551 Trommetremesn

Bei der folgenden Beschveibwng der Arbeiten wird vor
ausgesetz1, dass das Rad ausgebut Ist und die Brems.-

B 223
Mindestbelagstirke 2 mum, in der Mitte der Tachoanirieb, oben der
Bromsnocken, unten das Statziager der Simplexbremse.

den

. tasses) sich gegen
der bexien Rickstfedom n der Wesse v
dase man sie wee die Fligel eines Schmetterings
~zusammentaltet». Einbau in umgekelirer Weise,

insexzen und dann

@ Solte man bei der Ausfunrung obiger Arbeit dlige.
Hende haben, Bremsbeidge vor Handberlhrung mit
sauberem Lappen schutzen,

e Techt krbigon AGchetetiedom

@ Bremsbelige sind auf Bremsbacken autgekiebt Bei

qut
em Belag im AuStBUSch

® Mangel an Sclmiemitial un d eingedrungerer Grams-
staub kénnen zur Schwergdngigkeit der Brenms-

verloren, und die automatische Ricksteliung der
Bremsbacken wir d erschwert. Dann muss die Brems-

derelngebaut werden. Dabel wie folg: vorgehen

~ Klsmmschraube des Bremsachiiese's (dsen und
ganz herausnehmen.

~ Bromaschiussel von der Fenverzahnung auf dem
susseren der Bremsschiissetwelle abzie-

ben und Anlaufsherbe entnehmen

Vor , cass die Bremebacken demantiest

509, kann man nu die Bremsschlisseimefie mit-

samt der inneren Anleufscheibe aus llrer Welien-

bolnungin der Bremsankerplatle Feausdriicken

~ Wellenbohrung und Welle exer grindiichen Reini-
gung unterziehen und dinn Mt wasserabweisen-
dem Heiss agerlett versorgen. Eine dunne Schicht
diases Feties zieht man auch Ober die Gleitstelle
an der Berihvungsstslie von Bremanock
Bramsbacken. Vorsicht, Fett dart nicht an die
Eremsixda

tage kommen!
@ Zusammenbau in umgekshrier Rebenfolge. Brems-
schiissal wird o aul Feinveczahnung dec

i



scmussulwull © auf gestecki, dass bel betatigter

an der Tromme! anliegenden Brems-

Becan. o ecrie Wikl swichan Brereschilesel
Eroesstrge.

2
i
i
i

dass Bremse nach ca. 15 mm Pedsiweg aTprch,
Handbremse wi rd wahiweise mit utarer oder oberer
Einstellachraube 3o eimestelt, dess sie nach el nem

o Einstellschraube 5o BingesteM san, dass sie 5ch
etwa m Mitalsi Defindet: Nur 50 ist es moglich,
wahrend der Fahrt nofwendig werdende Komekiuen

‘vomenhmen zu kdnnen.

Mit Hilte der Einsteligewinde gaicen Deiden Brems-

I ichtschaltam werden diase gesteit, dass das

Ersmullcm bd Betatigung emer a-v beiden Bremsan
et

uchtst, wenn nocl

o

5.5.2 Scheibenbremse

. was bei der

Nachoigend die Grigen Montagehinweisa.
Im Gegensalz = Trommelbremse setzt sich ene
hydraul isctbatige Scheibenoremse aus einer Vielzah|

VerhalriSmERgi 1 ainr Baut o & usammen, Dla Sard
Funktion der Bremse (s nur dann gewhrielstet, wenn
sich diese in einwandirelem Zustand befinden und we
sie in richtiger Aeinentoige montiert werde:

In der levY.chmk Kennt man drel GrundausfOhrungen
o Schoibenbrem:
Festaarioin

aremee
‘gelagert st, der nit dem Gabetholm
Das Anprassen des ausseren Bremsklotzes gegen die

den Satteis. B.mguno filhrt auch den inneren
Bremskiotz -n a Somoibe h h Authebung des
LiMtspiels drucken beGe B glaicher Kraft

fo Bramasciieive und Kiemmen diose zwischen
sich ein Die dabei entstehende Reibksalt wirkt der Dreh-

des Fatezeugs. Die vom Fatirer auegeubts Handiaft
wird dber den Bremshebel, mechanisch eul etwa den
intiachen Wen verstaskt. dem Gaber-2ylinder (Haupt
bremazyinden zuget . Bai oatiger Eetbguoy des
Kbnnen Drixcke bis 2u 100 bar n dan beiden

Zyﬁmm\ W i der Vertw nguleitung wirksam wer
kieing Kolen im Gobes-2ylin
«(-mnswwmmmmmmmmn

 System t»rctiche Bromsfimsgkan unter Druck,

L&oﬂ-zm, Bremsieitung, Asdbramzyrom a1
aut.




Bid225 zeigt oen prinzpiellen Aufbau des Geberzyin-
ders. Der Vorrats- und Ausgleichbehafer ist mR dem
Bremszyiinder «1. einteiig gegessen und durch zwel
Bohungen mit dem verbundep.

55. 22 Montagearbsiten

Die Bilder 205 un d 227 z8igen dig tatsachlichen Verhall-
risse an der Scheibenbremse dat YAMAHA DT 80 L.C/2
By

Die Rickstelfieder «2+ bangl nach Beendigun;
Bremsung sowonl den Kolben alsauc den Handbrems:
heel i ihre Ausgangssxeuung aurlick.

ei der Anlage sn d foigen de Punkte

2u beachten

@ Bremsfissiskeit versichtigablasson: Spritzer aullak-
Kenten Flachen des Fahrzeugs filhren zu hassiichen

gebidet. Sie wakt wie ein Veni Gein Mbeishab des
Kolbens 6» wad ihre Dichttizche durch den sichaufbau~
enden Druck festan die Zyinderwand angepresst. Die
Manschette ermaglicht dacurch den Aufbau eines Fiis-
cigkeltscrucks von mehi als 100 b3t

Bvim Ruckstellhub des Keloeps kann sich cer Rend der
ke eSilatégy. om‘ hat die Bremsflissgket

Fiecken, im Abiosen der Lackschieht
@ 2um Ausbau des Kalbens Presslult ensstzen, [n di
sen Fall schiesst der Kofhen wie di

Iappen n den «Schacht zur Avfnahme der Bremskio)-
zes, Hat man keine Pressuft, «pumpts man mit
uber den

Bohrungen im Kcmeﬂbﬁneﬂ v den Arbeitsraum s
Zyinders zu flies:
Bl Filschelos wée Verhicar, das oy Gy cer
Primérmenschetie in die Bobrungen im Kolbenwoden
eingapresst wird. Ohne Fuilscheibe wdrde die Primar-
mansohette nach einger Beysbszeitdurchiochert, was
2 piteltn Augtalce Evrte . e Seuncr
manschefte «7» dichtet den Kolben hinten gegen die
jaareiin e 2yindrs ab

Aniaufscheibe +8- schitzl den Kolben vor Beschidi-
gungc wenn cieser von der e

Ruhelage gegen den Sprengrng «3~ 9crICktwird

Die ~inrereiens des Bremszyiinders lissen sich nach der

Entniahme des Sprengrirgs «9- ausbauen

De Nachlaufbohrung «1 1w ermbgiicht das Nachfiessen

von EremsAlsigheiin den Angraum, Des s} eionos

lich wen

erschieiss an don Bremsseiagen cogelrten s,

~ eir: Leck im Bremssystem zum Verlust von Bremsflis

sigkeit gefiinrt hat

Die Ausglaxchbofirung «10» llegt nane an der Dichtlippe

P Sy o P e IO c Ry

flssigkert ikann durch die Aigechareunain oo i
gleichbénater entweichen. Dort steigt der
spiegel um e entsprechendes Mass, Is sbrahein
Runestellung s 8ingestellt, dessdie Dichtiippe.cer Pri-
marmanschete die Ausgleichbohrung verschiiesst, st
& Ausion g Ipcrimopit: Tpdlaien Bok tet
Exwirmung der Bremsiussigkeit die Bemsikiotze an die
Bremsschelbe an, ohne dass der Fahver die Bremse
betatigt! Die Gummimemiran «i2» unter dem Deckel
«13 des Voriats- un d Ausgleichbehéiters hat einedop-
pete Aulgabe zu erfilen
- Sie verhindert. bei umgestinziem Motoriad
Bremsfllssigkeitausiauten kann

o 237
D Mt ybter cor AL DY LSS
Gantuse aus Laichimemiause
ROpYaASHIL bastenand eus den Bauseian Swbkappe
‘Sprangag. Sekundaemmansciete, Koiben. PamBrmanschate, Fedar
Doarrre s

Batastgungsschravean

ey mif Luft in Berihrung kom: Der Wasser
iche L

Brémaieiung (Hochdruchmchisuch)

gehalt der Luk (natdri wirde sich
e Bremsfissighet verbngen. Das hete oo
Hecgsstang) des, GuiieTunkiizas Pl Durch

2 Stick. 23 tim
Fegarsonanan 24 Taien &
Gumninagos.
pretiaay

Dampiblasendidung. cie zum piotzicren Ausfall der
Bremse fuhd.

Sefestgungsscheaube
s
Befestgunpsactasuie



@ Alle Bauteile der Bremsanlage, soweitsie zurhydrau-
lischen Kratukertragung dienen, mit Sairitus oder mit
0 reinigen. Benzin als
1o at ngeegnel, wel o cie Gummtileauveien
fasst,

@ Bem Entau der Dictimaracheten s a e €
barichiung 2 Der grossere Durchmesser
Diire et iom Ao dor oga e wor

YAMAHAEMPFEHLUNG: Aus iinden de Vor

kehrssicherhei selften naghsghend aufgefiinvte

Sauile auen dann aegerauach werden, waan

Spuren von Varschleiss necti micht sicht- und

miessbar sind

~ Kolbenmanschetien und Staubmanschetien alle
2wei Jahrs

- Bremsschiauchealle vier Jahre

~ Bremstiussigheit immer dan, wenn die Ariage
2erlegt wurde, sptestens nach zwei Jahren

5523 Auswechseln der Bremskiotze
Diese Arbett ist dann einfach auszutiihren, wenn man
werss, wie die Aniade aufgebaut ist. Die Bilder 228 und

Erttungsirvaee e Sisubdacel

rit=y
Fecein, va verinderm dss Kiswhen cis Eroneititas und sicien cio
dos Bramossttel (13)

Grumasibtan wardan 31

0 Konta o Fecmn 10

[
Dtakinng s o Bisnbr 11 1 B4 £28

1 Dines “Facierabren e von ussen zu sshen

2
Bid 27
3

i
s>t sia i it wassersbwelsandon Fen 2u bostraclon
4 Wenn e Nesg aines dor BremsKALen i piear vorgervis

i Wiy sings Hleinem Scrauberciohers hecharucK. (438 eich
Eromokiotz i 88a chige Positn bgen

igendrige
Bidtext autmerksam stusied werden, ahe miider nach-
foigend beschnebenen i

e wi

@ Fihungsschraube 47 in‘8ild 228 loeen (18 Nm) und
ausbauen.

® Beweglichen Te/l des Bremssatiels um den Fil-
rungsdorn herum, der sich unter der Kentur 12 befin-
det, entgegen dem Uihrzeigessinn drehen.

@ Nach siner Drehung von etwa 80 Grad lasst er sich

vom Fuhnungsdom abziehen. Aut Versleid der Gum-

mimuffe & achten. Abgenommenen Teil an der

Bremsleitung hangen lassen. Die Handbremse darf

Jetzt nicht metr betatigt werden!

Links und rechts von der Bremsscheibe liagen die

Bremskiotzafrei, ledigich vom feststehenden Tell das

Bremssattels (13) und den Fedem (10) gehalten
Bremsklétze dert abnehmen

.

12 Dless Pa1e ges Bramssen63 gahot 2m bawsgrchem TeE 5
S o Eopasngiorn avriot. o i cem esrenendon To
verounden el

1. Uber die Bokmungen 15 st dens Gabelgetropy

i pic R — vt 10,02 6

Teil des Bremssattels abbaven, beide
Befestigungssciwauben (13 in Wikd 205, 35 Nm) de-
en.

@ Nach Ausbau des feststenienden Teils Gl
reragen und entecheiden, ob die Fedem 10 in Biid
weden kénneneder gegen neve

T G
1 Fovngmcnbe

e

ausgetauscht werdenmssen
@ Zusammenbau in umgekehrier Reinenfoige



© G \erubkalBiihot schyoel egery Pumpvor-

® Feststehenden Teil des Bremssaitsis mit eingesetz
ton Fedem (10)
® Sremskidtze finks und rechts der Bremsscheie
ansetzen. Dabed 21 der gerundele Tei der Trager-
platte nach hinten, die -Nasen. klemmen-zwischen
den Federzungeri.
@ Fett an den Fiirungsdom geben. den beweglichen
Tet des Bremssanels.aber den Fahrungsdom slii-
. dann um den Fuhrungsdom relien. Wenn der
Koloen zu well voraussleht.(wel die neuen Brems-
Kiétze mehr Platz brauchen) vorher Kolben zuick-
cirackan. Dazu ganit mefs Handeaf, Die Kolben
bewegung Kanin trotz grosser Kraltanstrengung mu
langaam ackigen, el e yarkiecde Bvemsﬂusﬂg-
ket durch die enge Ausglec Vorrats
bendter am Geowr 2YiodmeuricsTiaon i
® Fihrungsschaube 17 _einbauen, nachdem inr

gang metr ectitzeitg muss hier
nachgefult werden, bevar et e Lo
haiter newe Luft n das System exnfreten kann.

@ Das Entliften 1st dann beendet, wenn am Schiauch-
ende blasenfiaie Sremstiissigkalt austit.

@ Nech Beendigung der Enticftungsoli der Voratsbe-
T o s Sc fao

it ver

@ Aoschlssondar Tes: Bremshebel ki beiatoars
a darf kei1 «Fadarn» 2u 5p Uten <. das wve ein
Zeichen dafur, dassimnier noch Lult i System ist.

Achtung: Bremshissiakert der Spezifikation DOT 3
verwenden

vor mit

worden ist. Anzugsdrenmoment 18

i dbremanoa s e, u;f.qenmn

also Bramsbereitschalt, autgeoaid st, D Kanr man

bis 2u zo cmgens. bis i Bremskorzemit
i

Ll

Fabrkats |
nicht miteinander mischen

Achtung, Bremsproben aur auf verkshrsasmen
S¥assen nach vorausgehendem Biitk naeh hinten
Gurchfi

5.524 Entluton der Scheientromse
Bel hydraulsch_betaglen” Bremsanlagen wird dhe
eine in Zylina

5.6 Reifenwechsel

Qen Pifeqayt ds Falge onas Mtorades ode anet
Personanhraftwagens aufzuziehen oder von der Felge zu
Gemontiurgn bR i Sesarlop o 8 Ciges

von Reifen und Fefge kennt: Diese beiden Bauteile sind
50 gebat, dass si in montiertem Zustand eine Einheit
bilden, ohne dass. 2um Fugen der beiden Teile Schrau-
ben, Niste oder sonsti ge Verbindungselemente einge-

geschissene Flssigkelissauie uhsnrag:n Das ist des-
halo moglch, we Flissighaiten m Gegansatzzu Gasen
sich aicht ~vardichtens lascer

Uitblasen i hydraulischer Aniagen wirken sich s 3us,
cass bel Betatigung der Bremse die Lufiviase Kieiner
wrd. Bis 2um Anachiag des Bremshebe's hat sich dabei
nur sin geringer Druck im System aufgsbaut, der zur
Erzougupg spirbiarer Bremsverz0gerung nicht ausreihl.
Es kommt dso darauf an. Lufteinschiisse aus dem
remssystem zu entienen, Nach jedér Montagearbel
am hydauiachen Eremasystem it ine mehe ocer weni-

besaligl werden mus,

@ Voftaisbehditer des Geber-2ylinders mil Bremsfi is-
sighelt fallen.

@ Durchsichtigen Schiauch auf den Entiftermnippsi am
Bremssattel eufstecken {muss stramm sitzen)
Schlauchende in en teilweise mil Bremsliissigkeit

il den Fil

& funren,

hebef bstatigen. Entllfterschraube schiessan. Brems-
hebel in Ausgangssteliung zurickfedern fassen.
Diesan Vorgang mefirfach wiederholen.

Bem des Bromshevels treten am
Schlauchende zunachst Luftblasen aus. Bei .
i o ot et atrasancien
Luftbiasen e

setzt

Das lieg! daran, dass der Felgendurchmesser, von Fel-

genschulter zu Feigenschuiter gemessen, gleich dem
des Reifens ist Die

tragen in ordnungsgeméss montisrtem Zustand die mit

Stahidraht bewehrien Reilenwulste. Die beien Feigen-

B4
L

1 Tutoun ce Fage 5 Reforwulst mt Stanigransiniage
2 Fagensohuhen 6 Schiauch
3 Fagannan 7 Auswicht Gowiont



hémer vertiindern, dassder Reifen nach aussen absprin-
genkann. Das Tiefbell verleint der Feige rrotz vergleichs-
weise dinner Wandstirke eine hohe Formstabilitat, die
selbst hohen Beanspruchungen gewachsen ist. Das aber
ist nicht die 8inzige Aufgabe des Tiefoetts (das dieser
Felgenbauart ihren Namen «Tiefbettielges gegeben hat)
Das Tiefoett enmaglicht namiich Gberhaupl erst Montage
und D Reifens! Soll der Rl

wulat iiber das Feigenhom hinwsggestipt werden, ‘st
das nurdann moglich, wenn der {luficnuckiose) Reifen an

dor
wulet n das Tiefbett emtauchi
Nurso reicht der innendurchmesser des Referts aus, um
ohne ubentriebenen Kratiautwand den Rertenwoist Uber
das Feiganno tinwegheben zu kinnen. Hat man nicht
aufgepasst. ilegt ein Teil des Schlauches zwischen Rei-
fenwmsx nd Tiefhett: Schon reichtder Inendurchmes.
Aicht melir au
Gas Felgorihom aben u kennon. Wendet man in deser
tage Deies . M Geaiz, Besraiyimsen amiFet
fenwuist und Felgent

Yordtuee darSghiach ince Minacies Teoats gyl
n, dort kann der Reifenwalst nicht tief genug eintau-

Ghen! Das oo gt i e St Ger Foge, a0 do o

Refenhalter mortiert st

Relfennaller spannen den Reilenwuist gogen das Fetgen-

Das Gleiche wie Sctlauch tnitt e,

wenn man an or flsohen Siete beginnt, Am Sabloueh

Bild 201
Roifennaiter

ausgeoaut, union au der Flgn moniir das Flgenband
i o

e am
Relfen-Montiersisen for oiarrad:Berolfung

3 Lamoraee e ortamsons

o -Gt sein,
i Benadou von Pl i el oo

oder bel stakem Bromsen der Reften auf der Felge
«wandertv. Bei Fahvten mit herabgesetztem Luftdruck
passiert das besondera leicht, die Folge ist meist en
abgenssenes Schjauchventil,

In eingewautem Zustand sind die Beffenhalter nicht zu
sehen. man erkennt ihe Vorheadeasein und fre Einbau-
age lediglich an den aus der Felge erausrsgenden
Schraubenschiften (siene Bilder 281, 233 und 246)
Das wichtigste Werkzeug fir den Reiten S
+Reflen-Montjereisen, Gavon brauchl man zwe: Stick,
Dariiberhinaus etweist sich ein Hammer mit 500 bis 600
Grani als sehr hilleich.

Wie en brauchbares Paar von Montiereisen auszusehen
hat, zeigt Bild 232. Wetiug sind davei die Rundungen
aller Kanten. Hat man scharfiantige Montieresan. kann
man se et an onem Scieision rachabsilen. um
Bofchic/Run on Rgifonvi i sbprfey

Nacwiigens wrel e Refenmoniage n Absisschilien
beschrieben, wobal angenommen wird, dassder Reren

wurde. Die den Text begleftende Bildserie zeigt das Hin-

torrad der YAMAHAXT 500, weiches dem Leudrad der DT
LG sehr ahniicn ist

@ Nach dem Ausbau des Laufrades lagt man dieses mt
dev Bramstrommelseste nach unten auf den Boden
oder auf einen niederen Montagetisch. Oabel achlel
man darauf, dass kein Schmutz in die Raclager ein-
dringen kann, Bei Bedarf legt man einen sauberen
Lappen unier

@ Mutiem aut den beiden Reifennallom so weil wie

méglich zuriickschrauben, damit die Hallernechderm

Aplassen der Luft bach innen gedrickt werden

kennen

Vent kappe abschraupen. Die meisten Vertikappen

wagen n hrer Kopfseite eingearbertet das zum Aus-

des Ventieinsaizes nowencige Kieine Werkzeug
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s
il
H
g
H
§
g
H
2
3
H
H

Uhrzeigersinn herausgeschraubt wird Dabel verliert



@ Rindaimuner (b

der Schiauch zischend semnen Luftinhall Aul den
Verble des Vent einsatzes st zu achtan (Bild 233).
der YAMAHA eine Sechskantmut-
1e) vorn Vertil abschvauben

@ Nun muss dafur gesorgt werden, dess der Reiten-

wulsl aut seinem ganzen Umfang von seinem Sitz auf
dor Felgenschulter heruntergestossen wird. Dazu ge-
nugt es in der Regel. mit dem exgenen Korpaewicht
2u arbeten Der Absatz an stabiiem Schuwedc (1 um

schuh geht nichy, dicht am Felgenhom angessta,

driickt be voller Belastung durch das eilgene Koiper-
gewicht den Reliemwulst van der Obeniieganden Fei-
genschuiter-Nerunter. Der unten' €gande Reifenwust
Kann zunachst auf seiner Feigeasehuller varwleiben,
man hat dann melr Arbetsreum m Tiefbet der Felge
2ur Verigung (Biid 234)

oiite der Wulst des Reifens 80 fest auf der Sohuhér
der Feige sitzon, Gass ef richt wie erwartet untar

sen mit seuter Kailseite, it es zwischen Felgenhom
und Reffervist e und hebef dana den Wuist voa
der Feigensch
Nun setzt man beice Mortieraisan iay Abstand von
stwa 10 om in der Schisuchyentils 50 an,
cass die Lofielinensate beider Egen den Reren-
‘WUt Umtasst (B 2354, Bei der DT 80 LG neden dam.
Venti, da der Rerfenhater gegenuber.dem Veatl liegt

st

Daun begiant man zunachst mit enem der belden
Montiereisen, den Reifenwist snzuheben. Gleichzel
hg ket man auf der gogeniberkegencen Seite auf
dem Reilen und sorgt durch das eigene Korerge-
wicht dalr, dass der Reifenwuist in das Tiefett der
Falge nineingleiter (Biid 236)

st der Wost i) Tiefoett der Felge, kaon man mi dem

Faigernom geglitten t. In diosem Stadium der Arbeit
ist noch kein stabiler Zustand erreiont. der Feifen-
wubt zeigt des v‘I"ﬂ\ga Baslrtnen, n sen altes Bett
innerhalb dea s audciaugloten Mon
Pl e

B entengurs Gapentaten des Montierrens

der Redenwulst iiber das Feigenhom komnit Nun is

eln Zustand der Stapiitat eingetreten, man braucht

nicht mehr gegenzuhaiten (Bild 237)

e chr cosden Mortarss ot e haasgenarn
werden, das andere blelbt vorsichtshaiber an

oo Pl

Das hecausgenommena Monheresan setat man nun

&twa 8 cm entferm emeut an und hebelt dart den




.
.
o
Retemwist uber das Fagemdom. Dess Avars @
SCHwilt 15130 107€ 213 mierkrholen. bi8 etwas mety ais
dio Hallts des Relenwmiangs uber das Feiguom
hinwaggehoben
@ Der Resi lisst sich i eifacher Hanokrelt erledigen, @ O
indem man, ds Fad auf dem Booen aufatutzt (Bild
239
© Nun kani man dan s Schewch ber
! i ar Gor o Vot ot .
e Sk (84
] B i o s et £ s e
bor hebt, Muss man werg=lans enen dor baden @

Reltenhalter 8usb Mung, das Feigenband | st
Gber den n.uwu-sgumrx {Dle DT 80LG hat rus
enen Raitenhatta

Die rnuwmely acheachioss Oucke wid dumantist,
o men Be nadc=d wie vorher bave

el o6 o ooy AR Sl Eorch
getronnt (Bid 240),

Be anes Reifenpanne tastel man nun das
Innera des Redens nach Fromdkarmem ab und ent
fermt diese

2ur Montage des neden Reifens lsgt man zundchst

dio nackte Feige mit der Brematrommel nach unten
aut den Boden oder auf den Mantagetisch, Denn 8g1
man den Refen 50 auf o Foige, dass o, eventued
adgErcrs n dhe Orovidheung des
R weist, Wird der Refen auf dom Vordarad
Mo, muss dor VORI origegen der
561 donm, dor P st mit der
-FRONT WI4EEL- m-.voumu
rohen. st dor Reifen it enem FarbpuNKY mar-
Kian, dreht men ihn'so wel, dasa der mnwyk-, in
Hehe der Ventilaahrung der Felge 2u lisgen kommt
Men kann sich die Abet des Refenaufziehecs
#tig ereichign, wenn man beide Reilenwiiste
It gy W noch mt Seifen-
Ingn, bereat Oas gieche kann man nit beden
machen. dern goht che rachigende
et wataeh rons gt
Men et nun arcade die Felge mi dem i Frage
Komumerdsn Fegeniom -in den Redor hinein-. Do.
Gurch hat der Whlst schon auf oiwa % semer Linge
Ptz m Tiofoatt garommen (B! d 241).
Dann leg! man die Felge wieder fisch euf den Monta
gepltz 3zt enen cer Montemeoe! mi semar L6
fel-inonsata am Fedeomn an und habelt danc
Stovis s Bera dan vt e s om
Jotzt muss Gor vortes Ussgebaia Refonnelier wie-
Gor oirQaDALA wordian. Es erih seste Lage unler dem
F

Oanach kevn Ger Schiscxch enQeleg) werdsn. Diess



Bild 249

For m erkennen | asst Man beginnt damil, Zundchst
das Schiauchventi durch die Foigenbohrung zu stek-
ken und cleses mi der Randelmutter in elner Lage
2 shom, Dabe wrd da Rindelmutetrur wenige
igescrau, i oc It out v

4 Nun a1 ranan dor e Vel gegendregenden
Breinnen

tereisen, 2u montieren. Geht e In dio zwaits Halle
hinain, in deran Mitte das Schiauchventil kagen gol,
sorgt man daflir, dass dor Redermndm echon in das
Tiefbot der Faige eramchan kan: (Bild 2¢3)
Komem man an (i Shien. an 00 G Restes tuahr
otrmn, muss man diese am sotange
hachaoken, bis Jor Redermndss 7v-e®) Foigon
hom wd hogt.
Moist muss mar, rach etwa halbem Umtang begin
nn, it dan Morbeshebein 2u arbeiten: Oebe arbei
tot man wechaolseitig auf der knken und aul der
reohtan Seite, sodass das Vet in der Mitte der noch
2u bearellenden Reifanpan’e bieibt (Biid 244)
Man i Qut daran, bei diesar
nd

oo
Erammzponion 2, tebe: Mar
der ongektare—s und dedurch bt
word (Bild 249)

-
@ Des wedoron fidxt man bov Zr@eTEOS ~Span-

fers: Dades setzt sich s Rudsrmndst noCh tiefer 31
das Tiofben hinein. die 180k, dee
Mantage kann mit kieinerer Kratl forigetuh werden.
(Dio dueh die Hammerschiay oldsten) Erschin
lerungen lasaen den Gummiwult Gber das Felgen-
matevial geiien)
@ Nach arfoRgter Aeffenimontage it man eut beiden
won der

o o e
L] i

restiche Ted des Schinsies @ngubg) wadan, Man
808 dumd, dass der Schiach ONio Fartildug
omgaiegt wrd.




Doppelte von dam, was vorgeschrieben it So driickt
sich der Refenwuistin seine richtigeund endgriige
Loge auf der Felenschutler. Dan: senkt man den
Luftdhuck aul das vorgeschriedene Mass eb.

Vor der Montage des Rades kciirotfiert man, ob der
Kontrollriog im Reitengummi aut dem gaozen Umiang
im gleichen Abstand zurn Felgenhom verauft. Wenn
rvcht, ist der Schlauch doch irgendwo eingekiemt
Da hift nur Ablassen der | uft und nochmalige Kon-
trole.

Des werieren kontralliedt man, ob das Ventl in Rich-
tung 2ur Radmitte 2us der Falgenbohrung heraustagt.
Oiese Konirone muss bei nicht r Aandel-
Mutter erfolgen. Weist das Venti dabei
Richtung, etent der Schiauch innorhalb es Reffens
unter §p5nNQ. Drese kenn 8ogross Sein, dass das
Venu! auseeisst, (n it das Abiaesen der
Lult ung das anschiiessnde Verscheben des Rei-
fens aut der Feige. bis das Venilin die radale Rich-

tung weist
@ Abscligssend konnen die Réndelmulter angezogen
nd de Staubschutzkappe auf das Venbl aufge-
sohraubt werden.
® Dia Spaonmuttem der Reifenhaniar werden jetzt mit
s engezogen.

5.7 Auswuchten

1 Schlauchventi
2 Roifonnater

3

Bei Fl . jon meh als

Sieho auch Bad 231

80 kvh getahren werden, ist es 8ngebracht, zumindest
am Vorderrad fur sinwandlreie Auswuchtung 2u sorgen.
Von Haus aus sind sowohi Réder ais aucn Rerten mit
#06r Unwuh behattet, die allerdings im Reforien einer

Kann b

eingebaut
ddieL

chenrader gabaut, katin man die Wuchtrassen wie in

8ild 246 gezeigt um die Spechen herum anordnen.

ten aufgetioben werden. Geschisht das night, kommt es.
bel schneller Falvt zum «Aufschaukein» des Fahrwerks,
2u mangeindem Bodenkaraktund zu eheticher Uber-
baarspnactor

g, -
ingsdampfungssystems mit allen nachieiigen Folgen,

die sich daraus ergeven

in der Kl:Technlk kannt man zwei Auswuciitungssy-

steme. die ~dynamische Auswuchtug- und die stall-

sche Auswuchtunge Bei ersterer wird des Lautrad

welcher Stell der Felgeein Gegengewicht bestimmisr
Gréese angetracht werden muss. Dariberhinaus zeigt
das Gerat an, ob das Gegengewicht am linken oder am
rechian Felgenhom angebracht werden muss Und
gerade das ist es, was man nur Im n Aus-
wuchtverfahien feswstelien kam. Fir Automobrie, die
sshr brete Feigon haben, sl das von erhabiicher Bedeu-
wng

Bei Motoradfeigen hingeqen isi 8s wegen der Schmal-

Bei GenlQt e 8ls0, das statische Als-
wuchtverfahren anzuwefiden; Oieses hat den
etohrt werden 2u ken-
nen, wenn das Motomad nicht mit Schebenbrermsen,
sandem wie iin voriegenden Fallinit Trommebiemsen
ausgeristel [s1, Diese garantieren im Gegensaiz zum
Rad. dass die
die Rickstelifeder auch nicht das geringste Mass an
tassen: Das ne.
Laufiad (Hinfemad o Katte) dreht SO teichigangig n
jenen s es mehror Miruten
lang nicht zur Ruhe komm! Diesen Umstand nutzt man
t2n beobachet, dass
siner bestimmten Steilung
<auspendett.. Die 3oTwerta Stelle des bereien Laufra
des fiagt 9atet yinten.
An der gegeniberliegenden, aiso hochsten Stella des
Leufrades bringt man dann ein Gegengewicht deriengen
‘Schwere an, die das Laufradin jadar belisbigen Stellung
stehen lasst, ohne in Pendeidrehung zu verfallen Siehe
Bild 246,

heit der ob d:
wicht am linken oder em rectten Felgenhom befestigt

80LC/2in
baut ot

wird, Werden alie'dings mehrere
erlorderfich, solta man doch danach streben, sie aul
beide Feigensailen zu venteiien.

for db Daver der Arbeit des Auswuchisns zu demon-
tlren.



6 Das elektrische Bordnetz

oy e €
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18 Sonainom, 12 V. 18 W (i Franksmich 12 V. 30 W)
iniouchie vorne nks, 12V, 21 W
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6.1 Aligemeine Beschreibung

tle arbeiten kann Die Swomversargung der Zindanisge
arfolgt getrennt von allen anderen elekirischen Verbrau
clem. _ Schanwereics,  irtumen

Das elek¥sche Bordnetz eines
aus vier Baugruppen
- Den Spannungsquelien (Generalor und Batterie).

besteht

Evasailt
~ den Schal
~ den ammnm i
Die AMANA DT 80 10 ist mit o Schwung-Licht-
Magnet- Zunngemra\ol . der mit emer Neon-
12Va

e ort, das s Molor sAeEnai vor e G

® 5239 2 ® 08
a

menterbelauctmung,
und Rckicta denuusemrdevdvs:
oot

iage, Bremmslicht, Lu«nmmn Otstand-Wanl

aexviches Fernihamomete und Signanom arbeten
mit Gleichstrom. weicher der Batterie entnommen wird.
Dariiberhinaus versorgt die Battarie am _ sbgeste ten
Fahrzeug Riicklicht und Positionslicht mit Stmm, wenn
der Zing L Schaller m Postion .PARK- geschaeh

Die Batton wird nach dem Pk car ~Ermweggech-
s von der Genaraturspuie aus dber emnen Gisch-

b} ®
e
[Elokuischer Schalion tar das Modall DT 80 LC/2

1 Zongerze INGK BR 9 £5 (s Dautacriand)
885 ES i Franrwn)

v fuen rachts. 12V. 10 W
o s Erormalooctte, 12 V. 4721 W
10 Bihevoms finlon nks, 12 Y, 10 W
12V, 2 An, 95683110 mm

o
=

[

=

=

I Lostaut-Ancvgmi

B @istang Wemiampe 13V 3.4 W
B (utrumantenbseehting. 2 Stk 12 V. 3.4 W
= Ferntharmonete

=
u
-




sichter aufgeladen. Zur Verme'dung von Spar
2o ung sl oo Goer-

nung auf einen unzuléssig honen Wert. Die damit
n2urZer-

dor Generatorspule R den L. und Ladeswor an
iektronisch gestauerter Spannungregler zugeoronet
Vorerwahater Glelchrichter urd der Spennungsregler
sind in enem gemeinsamen, mit Epuxichar2 vergosse-
nen und mit Kuhidppen versshenen Getiuso umerge-

Die Zundsnlage adetet als kﬁnhllhl gesteuede
Magger KenersatorZindun, 06 sbags e -

storung des
Verbrauchewiierstand unendich hoch. Das kana
man sich i einem Stromkress vorstellan, der nicht
geschiossen ist. In diesem Fale ersicht e Genera -
lorsaareun Werte, i o nah Auoal dor Spue bis
2 oder 50gar liber 100V betragen kommen.

St ean o o Otchn Grwetonle cgan

cher an, der iur einen kieinen Wierstand

a0 e Vororaucner mt Naner Leistung . et

5085}
Wortan -Capacior-Dischiaym-Rytiom B 56 o deser

{2Gnd-Licht-Schaller} als auchdes el ekvarischs
il e "GO Zindang i den MoGelen OY 0 LC.

n, die wessatich nieder-
pev ist als die wwm

ab. Kapunigehen kenn dalm nichts. i Extremlall bat

T 80 LC/2 voneinander . alsa nicht
intach gegeneinander ausgetausoht werden knnen
Blnkge-

ones ee et Fal el L 5
ind (e bader

bar und Bioklampen untorscheiden Sich bel besden
Modellen in inren technischen Dmn
Oie Bider 247 und 248 geben ef

Spulen-
ek betiven S, O Folge dvon gt o
Henuntestyvchen der Spannung au nahezy Nl Vol

des Autbaus der ERaa Ann;w\ Details werden im
Foigenden behan

6.2 Generator und Batterie

621 Beschrelbung des Zusammenspi
im Ladestromkreis

Das Zusammenspiel zwischen Generator und Batterie,
de beide fiir die Spannungsversoraung des Fanvzeugs
2ustandig sitd, findet im Lacestomkreis statt, Sild 249

ol jchen. wie das bei den YAMAHA Maschinen
des Typs DT 80 L vor sich geht. Hierbei wird vorauage-
setzt, dass der Leser die Gruncbegriffe der Elektrotecii-

s8in, 3ei an disser Stelie.der Hinweis gegeven, dass im
Sonderband «Elekink am Molred. Tet 1». Bastell-Nr.
5008. sowohl iber die Gandiagen als auch ider Genea-

Oer Einbauvon

naliezu Null Ampére.
gte macht man sich bei elektronisch
iromgeneratoren il Dauermagnet-

mit Giechatrverbrocchem st s bt der Zod e
lich, in dar leistungssiske Gleichrichterdioden fur die
leichrichtung des Wexdselsiroms.

ung a0 Wechselsomgene

ratoren mit DauermagrietRotoren ist erst seit der Zeit

mogich. seit e leistungsstarke Thynstaren und 2ener-

diodan glot, die in einnvollem Zusammensplel dafur sor-

gen, dass d ie@spamung trotz steigender Dreh-

i ser e i e e ke e
legt folgende

grunde:
Schiiesst man an elne Wechsalstrom-Generatorspule
@inen Verbraucher mit vorgeschrisbenem (angepas-
stem) Widerstand an, halt sich de Betriebsspannung
des Motors im Rahmen

im gesamien
2ulassiger Toleranz
2

Dract
mit greserem Widerstand. ato ieinerer \.mslung an.
steigt die von der Generatorspuie abgegebens Span:

i Schrht i cr et Goschatung
Zindschalter ir das Modsi DT 80 LC/2 hat abweichende




rotoren zunutze: Steigh die Spannung iber einen vorge-
sciviebenen Wert (nér 14,5V} an, legt man Goer enen

Die In Biid 243 verwendeten Klemmenbezelchnungen
bedirten noch einer Erguterung: Es handlt sich um
i

ol
fixr den Bruchte einer Sekunde an Masse, schiesst aiso
bricht die h

2 eruntes,
der Thyristor spert wieder, die Spannung bautsich au,
aber nur bis 14.5V, dann schatiet der Thyrstor emeut,

ohne Verschieiss, oline mit unvorstellbar

tzparnumy zu
eugen, ie fast keine Schwankungen aufweist.
In Bid 249 sind die wichtigsten Bauteile enen soichen

doutechen Kiz-Elektrik ubich ung Fachieuten gelsufig
aind. An den Aggr e

soweil vergleichbar, in Klammem
- 2 Motor-Stop durch Kurzschhessen
Ger Unlerrecharkontakte (SW),
hier der Generatorspuie fii Zundenergie
®

erzeugten Wechssistrons wid (iber eine Dioda und
einen enstelibaren Widerstand geschickt. Letaterer wirkt
a1s «Spannungteller- Erreicht die am Schisifer des

Wicraardes rlegence Spangn e Durohbich-
spannung der wird der Thynstor Gber seinen
Steveranschiuss samer\ Er vertallt aus sperrendem
in lenenden Zustand. Dadurch wird die Generatorspuie

sber die thodenstrecke o Mm\m an
Masse gelegt, also kurz Nulidroh-
gang- o Wectaal welle »enun der Thyrsior

2urisck in spOMET 2
Do Grchen i | drntghs e o posibven
Halbwellen des in der Generalorspuie erzsugten Wech-
selstroms als Ladsstrom zur Batterie fiiessen. Gleichzei-
g verhindart er, dass Batianestrom iiberdie Generator
Masse abilesst Bel faischem Einbau der

Balterie (vertauschte Polanitst) wirde die Diode alie'-
s it Fnling sk Eisiar Strom

Z 30 Battra Pus ®
~ 15 Batterie Pus hinter geschiossenem
Hauptschalter {IG)
- 58 Riicklcht, Pesitionsicht (Tt)
~ 59 Wechselstrom-Generatoranker (CL)
~ 56 Scheinwerlerficht vor Avblendschaiter (HL)

6.2.2 Uberpriifung der Bauteile und
Baugruppen des Ladestromkreises

6221 Megnetrior
Neten mechanischen Schidan am Megoetrotor kave

oiesar darunter leiden, dass o einen Tel sener Magnet-

Keafl varren hatur somh cht et n ot Lage ik
en Statorwickungen des Ceneralars eng Spannung

ausreichender 2y induzieten. Die Baseiligung die-

o7 -Impotenzs 8, wern Gathaupt, nr Tt i geelg
neter

wurde
dor Wekirischan Vertirdungsiehng ihon. Inder Regel
ist die engebaule Sicherung nucht .finks genug, um den
geschildeiten Schaden verhindem zu konnen

e
& Unacn o im0 o 09

mogich, Gber die heuts
nur noch wenige Spezialbetriabe verfigen. So wird dem
betrotfenen Fahizeughalier meis! nichts enderes Ubrig
bleiben a's eine Neuanschafiung dieses Bautails

Um 50 badeutsamer et es also, sich rechtzeltg daiber
Gedarken zu machen, wekcne negavan Begleitum-
stande zur Impotenz des Magree fiiven kbren. Ver-
sucht man dann, Begeben

dem Magnen

sein;
® Hammerschiage gegen den Magnetrotor oder das.
Runtertalen-auf enca harten Boden fihren zur Ent-
magoetsisrung.

Jag! man unbedacht enen «Prifstroms durch die
Statorwicklung, wairend diese sich in gepaartem

kenn es passieren, dass das sich um den Welchel-
senkem der Statorspule aufoavende Megnetteld den
Magnetisnus des Davermagnetengenz oder teilwel-
30 abbaut (entmagnebsiert)

6.222 Dio Statorspofen (Generatorankar)
Besteht der Verdacht, dass ein Schaden an den Stator-
spulen eingelreton ist, kenn man diese mit Hille enca
mmm.lm im Messbereich ~Ski Obee

fmnl man die Steckverbinder, dieden Kabsaum des
Generators mit dem Bonse® verbinden, kann man die

vier nachfoigend _bes:
machen. (Eine Leitung fhn zum Schafter fur die Leerlaut-

= _
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Mg, g akgegm m Uvzsgusen
o Artassion

1 Vierpoliger
2 Stator-Gruncplatie
3 Ao 1 2
184 Onn

oncsmasormstacung) Pripwentand
4 Arwor ur Batirwiacing (s i gut ot

Pt 13 o 05 O o O 800
Inductonaspude tr Zinimpudcgebung, Prifwicerstand 20 On

Nur e Schrauba 7ur Befestung der ImpLsgRbartpus (2 N
Faderschab

. on-.no«soul- hir Uchtstrom
an Massa Prudspitzn 2 an Latung geb-
ot S 00.Oren .64 ey pot bSO
tur, Towranz 10%.
fir Eamene Lacesiom 0n Bausnhait
118 der Soado K Lespom)
Pritapize | an Masse. Prohpitze 2 an Laung wewss.
Cis S cuiaci O ool A
Tolerarz

Ger w:un

Prufspize 1 an Masse, an Leitung
schwarz-rot. Sallwert 184 Ohm (184 Ohm), Toleranz
10%

® Generalonpule fur Zund-Imasksyabug
Protepiize 1 an Masse, Pritspze 2 an Letung weiss-
rot. Sollwert 20 Onm (20 Ohwn) bet Raserngran.s,
Toleranz 10%.
Dée i Kiarmvnarn egegetsres, Wdwaisdywane gelan
i das Modell DT 80 LC/2
Zesqt 0as Ohmmeter  aner der vorgenanen Prif-
schaltungen ketnen Oucngang, hegt eine Untartractung
vor: Diese kann In der Leitung fiegen, oder eine Lowtalie
hat sich Qeldst. In Ausnahmefalien k&n Buch sclilochter
Massakontakt wabenich fir die
Strumplades sem Vorgenannte Fehier Lassen sich hruen
und beheden Liegt die Unterbrechung jedoch i der
Spuie. blett et s e
D-yaa-wuamr- Gass der
Surdowen be: et
UrmacV dai ke eor Windunga- oder Lagenschiuss.
m Inoenn der SPai & sem Es B hier [idoch arganetl




PRUFSPITZEMT POSITIVEM POTENTIAL

7 K 2 3 &
- WEISS

iber die K\mme 1 (wesss) ankommende Wachseistrom
Hilte ener stsuerbaren Diode (Thyristor) gleichgerich-
{et Diossa Vertahron hat don vorkr, dasa der Ladeau-
tand der Batiariacer g vum Ladezusand sbréngae
und isber den-Widoratand Re i das
ent

mil Sichefhed v!rfll\

Beim Regeiglied Kir den Eﬂiumwﬂg“!mmkvms ‘scheiat
5 sichum eine einfact ie,afir aber seNy leistungsstarke
Zanardiods zu handip, die bet Uberschreiten der Rege!-
‘spannung Yon 14,6 V «durchbrichts, atso lelend wird und
50 yerhindert, dass die Spannung an den Lampen zu
hoch ansteigt (bis 16 V wsrdentoieried, Aber auch diese
Theorie halt ainer eingeheaden Nachprifung nicht siand.

@

25000

8

B PRUPSATZE W7 NEGATIVEM POTENTIAL
|
w

|
i
|
!

g

cnatet
Das varwendets Onmynatar hate soe Egenspannungequet von 1.5 Vol
(Monoz

Der Solwert dos Widerstands st in Of angegeben.
er Widerstandwert -unandich 25 an: -Ken Durchgmng-

@
Slechchlo nach o PR cefekt pewesen wars £5
muss hler aiso angeraten werden. die Prifung rr dann
durchzutitven, wen der ringende Verdacht besteht,
dess der Regler defext ist. Melst ist dat
wenn nachstehend aufgefiitts Unregeimassigkeiten zu
beobachten sind und man sicher isl, dass der Febier
fchl n der Genermompuie und derzugahorigen
Anschissiting zu suchwn st (sehe dazy auch Bid

251)

Enlsprechend unterschiediich machen sich mogliche
Delekte ar» Spannungstagler bemerkbar:

® Sallene wid zu sk aulgeleden, zeigt starkes
ufig durch Naciilen destiierten
tet wercien. Nach kuraer Betriebszeit

isl sie kaputt

Batterie wird nicht ausrerchend geladen, entsre-

cherd ichischt rbeten e Clachatomuerbraucher,

von denen die Biinkaniage und tas S

eliesten orkennen lzssen. dase die Battans ncht o
nigend peladen ist.

feuchiet auffallend hel, was.

§2.23 Bousinhert Gleichrichter ' Spannungsregler

Die kombnierle Baveinheil areitat kontakilos-elektro-
nisch und Ist in emen 1 mit Kuhinppen verseher
Gehsuse mit Epoxydharz vergossen. Aus diesem Gninde
it es schwieriy, eina Aussage iber den lnneren Aufbau
Geses wichtigen Bauteils zu machen Sicher s, dass die
Spannungsregelungy fin zwer voneinarder

Zun8ohs| Anlas 5 zur Fieide st Doch der Kundige
wess: Dig Lebensdauer der Glliniampen vemngert
sich daboi balrdcht kon,haufiger Ersatz ist teuer!

® Scheinwerferlicht feuchtel nur méssig. Das kann
seine Ursache in 2u niednger Regelspannung haben.
Es sal Hier schon angemerki, dass man den Span-
nungscegler nicht nachiustieren

Svomkieise erfoigl Den Stomisais fr die Batienots-
dung (vertunden mi der Gleichrichtung) und den Sirom
xrers Hir die Belguchlung des Falirzeugs.

Diese Unabhangigkert ist sowoni iy car Schallslzze n
Bid 249 als auch in der in BId 253 herausgestell

Der serienmasaig n die YAMAHA DT 80 LC eingebaute
+Regler hat Jedach einen anderen Autbeu. Das kann man
@hennan, wa nnman die vier Anschiussieitungen (drel
1 nungen und das Gehausa) der Reine 1iach mit den

36 der Regler / Gl
a7 gumglan Pinzp aolgebam st Hier wird ger
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Nachfoigend beschriebene SPaNNUNGEMESSLNGEN ias-

sen ich getahius dwrhiihren

@ Volvmetar for . Memsbarsich 0 bis
20V, ander me gelb und Kiem-

ampertassung, Kiem:
me schwarz bei eigebauter ung @ingeschaltater
Lampe ankiemmen.

Licht rous-

sen sich folgende 0 amstelen
‘Ab Drehzanl 3000 min" 13 Vund mahr
Bis Drehzahl 8000 min™ 16V oder weniger
Im Iealfall werden 14,5V nicnt Gbersciviten.
Voltmeter tiir Wechselspannung, Menabaraich 0 bis
20V, am Stockverbinder dse Genarators gelb-rot und
schwaz (Masss) amchiessen. Bel
uu«xmm,.a-aqgmw—.
wie gben.




@ Volimetar fir Gieichspannungim Messbereict. 0 bis
20V an den Polen der Batierie anklemmen:
Motar steht, Votmeter 2eigt die Batariespannurg ar.
Disse ist abhingig vor Ladezustand der Batterie.
Tiegt meist zwischen 12,5 und 135\
Motor laull mi Leerlau
leicht ethohte Spannung an, also 13.5bis 14V.
Motor 3t im mittieren Dreheahibersictt: Das Voltme-
ter zaigt Spannungswete von 14 bia 145 V.
Auch bei Weilerer Steigerung der Drehzahl soll der
Wert von 145V nicht iibeschritten werden.

6 224 Battarie
Alle die Batterie betreffenden Prableme wurden berefts
n Kapitel 1.5.13 behandeit

6.3 Die Verkabelung

Elekicische Leitungen esmoglichen den Elektronen ais
Trager etoktrischer Energie die Bewsgung von der Span-
nungeausle zum Vertralcher ind von dort ik e
‘Spannuny Der AGckweg vom Verbraucher zur
Spannurgsquelle wird hauflg bor die elekirisch leften-
den Bauteile des Fahrzeugs gelegt Oe Fachmann sagt
Der Stomiseis wid Gber e Massevartindung

ren, Eine solche Schadstelle aufzuspiren ist oft sehr
zeitraubend, weil der Verbraucher ja immer nur voriiber-
gehend ausiai

werden die Monteure in den Werkstatten immer wiedex
aul diese Moglichkenten hingewiesen, cipieis-
Wesse angeraten wi . an o besimmten Steckver

nde dia -Mannchen. it eines Zange 7u quetschen,
darnt 5, tesit I con #hiecher A124n, Hibr e gun
€ine Empfehlung ausgesorocnen, e wait dber die et
atellervorschliga finausgeht:
Ausgehend von der Erkenntn's, dass der Steckverbinder

aber nach der Auslicferung des Fahrzeugs nur nech
den

selten vorkommen und andererseits.
e Lotverbi

elektrsch lei
also ohie (bergans

empfonien, die errzelnen Leitungen Ober dan Steckver-
binder linweg durch je zwei Lotungen 2u Gberbricken.
Bid 255 zsigt, wie das gemeint ist

Solltedanndoch einmal mentiert werden mtissen, kneift
man dle Uberbriickungsieitung einfach durch und fotet
sie spéter wieder zusammen. Natirlich kénnte man den

ol
dann auf einige Voitsile verzichten.

Svomnchtunge fegt, nach der Strome vom
Pltoal era/ SpanungsuRte ther den Verraunnes
m Minuspol der Spannungsduelle 2urGckfiessen. Die
Erysicer wissen jdoon, dass dic tarsachicho Frchtung
dos Stroms genau.umagekeis fl. was uns hier jedoch
nicht zu interessieren braucht,
Ein eleirischer Verbraucher kann fiurarbeiten, wennder
Stromkreis geschiossen ist. Wil man ainen Verbraucher
ausser Bowiet sewen. Giinet man den SHomksEs i
Hie ines Schalters.
Offnen sich der Swomkuers unbeabsichiigt an andersr
Stefle kommt 65 zumAUStall 0es Vertrauchers, die Sto-
nungsursache muss gesuchi, gefunden und beseit
werden. Dabe sollte inan daran denken, dass die Sio-
rungnicht nur im Ledungsnetz des zum Verbraucher fin
filrenaien Stromes fiegen kann, sondern genau 50 hr-
U, worhrché Pler Bar g ung vom Verau-

J:_z ;
=l -

it Sicherheit Spannungsverust durch Oxycaton

Wird es nidtig, eme Des<hidigle Letung durch emne neu

s s emchien Y ol ] Elaf iy @
Kabell 98 & zunachs)
icht arkemntaren Sislen anpdmu wirdon e Kichtve-
achtung dieser Tatsache wiirden die Abzweigungen
2usammen mit der muwemung ~totgelagt. werden.

Darubarhineus ist beim Ersatz von beschdigen Lert in-
gen zu beachten, dass diesenach bestimmten Kriterian

cher uxm M350 zum Minuspol der
finden

jen Stand der Technik enlsprechand werden
nur noch wenige Leitungsverbindungen und Leitungsan-
schiisse mit Hille von Klemmsalvauben ausgeliht. Die
Steckverbindung, bestehend aus Buchse und Stecker,
bt RS Rk Lt e} Vofteauga [oaodany
Haupigrnd ol wid der etesich hishre 26!

sind, die beider gun geben-
lalls Baschtung finden missen:
. o Lei mh EENE muss der Stromstarke ent-

. nm Pl 1ind cavit die Vbrationsietighet der

ng hingt vail der Anzahl cer Kupferdrahie, der

oAl Sl e !

Leitngad.
Die

0 ch bl der a
oo o
Do oo man e ausse” achl, dass beim spiteron
Betieb des Fahrzaugs in der Regel sraPrach Abjaut Br

der Leitung héingt vonderArt
der Isalierung ab.
De Fabgaoung der Leitungalsolierung erleichtert die
manten

Garantiezeit,
auftreten kénnea: Durch Cxdbiloung kommt es zum
u hoher Ubergamgswidersiénde. d e 30 hoch wer-

federspannung an

den Steck kann zum Wackekont akts 5

zugeordinat, Leider vermisst

dlesem YAMAHA-Modell eine gewisse Einher-

Bchkeit: Dla Laitungsfade Geto Irfitman i dreq !
oY dokod

ot omom Schenc v oel aul by, Dis bace Lo

ngstarte (it man dann auch noch & AUCKRGH an,
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W ebenfalls an einem Steckverbinder von bisu-r ot nach
blau gewachsat wurde. Immerhin kann man sict darauf
verizsean, dass aile Masseletungen <chwarz sind und

stehen, e haben
Aber es muss fuer angeraten werden, vor der Ausfunung
von Arbeten am Babnetz im

Aber auch das Gegentel kann eintr elen: Durch Ver
schmulzung und Karrosion an den Kontekifidchen kann
8 zum Aufbiau honer Obergarmgswiderstanda kommen,

sen. Leistungsvesiust am Verbcaucher ist die FOIge ver-
‘schmutiter

6.4 Elektrische Schalter

Elekirische Schatter Gfiren unid schliessen den S
kreis. Gber den Verbrauches mit elektrischer

Sordh werdon. Dia vargiectawese Kainen Komakifi
chen dar Schafler sind durch hohe Stromst

jedoch genau gegenteikg auswirken: Der Widerstond ai
Sonatenontai adden sict: sum Widersiand dos Vr-
ichers. Der nun hthere Gesamiwidersiand lasstdie
Generatorspannung ansteigan, was zur Zer ung das
Verbrauchers filvan kann.
Eine wetere Folge von Verschmutzung und Korrasion
Karn die Schwergangigkett des Schal ler ssein, die zum
Verschieiss der Schaltergelenka it und zum Etahmen
der in die Schalles eingetiouten Federn.

o
wirkt wie der Uchbogen eines Schweissgerdtes. So
Bevebszett

Die Schalt erkont akteverschierssen durch Funkenero-
sion. Im Extremtall Kann es zum Varschwaissen der Kon-
takifidchen kommen, dann ofnet der Schalter nicht
menr.

Mt i mit Hife cer in Bid 250
ampe lzon e Sotaler oepri-

S o vendat wamhy as o 1 A
hiningen wascnich s 261 ga
Defekt an. lasst sich der Schaler in der Rege:

emnen
zerlegen, reinigen, g&ngig machen. schmlaren und wie-
cer Werden di

ZUNDSCHALTER DT 80 LC ZUNOSCHALTER OT 80LC/2
2 |31]30 )15 |s8a|seb| [59a59b| 0 | 5 [SBals8b
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T o I 189gizi4:
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Kann b Begart 5o Naow
5 Ol 1 urchssrichiung geact
6 Wode I Spamchurg gaschael
Amerkuny
S e Prflampe i herkommicher Welse singeseiz warden,ontalt die
Batter, o Foderkiemman (2) werden milinander verbundon

ten durch Niete zusammangehaiten, lésst man sieh nict

entmutigen Niete ausbohren und spater durch Schiau-

ben ersetzer

Will man emnen Schater aul Funktionstiichtigker berpri

ten, muss man sein Funkiionsschatbid kenmon D\e Bi-
die

Zundschahier in zwe: unterschiedhchen Ausfihrungen
@ Kombischaitsr arm finken tenkergrff mit

~ Lichschaiter

- Abbendschalter

~ Blinkerschatter

— Signahornschalter
@ Schator om rechen Lerkergit

~ Notschalter fir Mator Siop

der 256 b

i Handbremse

gen Schalter der DT 80LC, Letungsan-
ooer s Besondamalen Rabsc. Insge-
henen Motorrad

iisse
sam findet man
nachstenend amgemme Schaiter

ot Fussbramse
Schalter ¢ Leeiiaufanzeige

@ Schaiter fir de istand Warciampe
in zwer unlerschiedliohen Ausfihrungen



65 Zindanlage

6.5.1 Kurmdeschreibung

Bauat: Kontaios gestever® Magnel, Hochspanaungs-
Kondensalor 2undung (MHIZ, von den Japanem Kon-
densator-Entladungs-Zundung (COI) ganann
Basonderhaiten Die Ziindentagen fir dle Modalle DT 80
LC und DT 80 LC/2 wersen in elnzeinen O
schieds auf, die in den Biidesn 260 Lnd 261 herausge-
steit 3ind, Siehe eber auch unter Technrsch Datenst
Zingzeilpunkt’ Ene Vomchuung zum Einslolish des

mmmmmwsmm
Truliaren ob dor GgrpteTe Zirdzmpurk! von 18" vor
OT bei 6000 mn (0T B0 LC) bzw. 15° vor OT bei 5000
min- (DT 80 LC/2) stiment.

6.5.2 Funktionsbeschreibung
Darvonder lmbotwm' angetriebene vierpalige Magnet.
fotor

red indupen in Ger Generslompule fir
Z«nﬁ-«wmw’qmmmm

s
Ziromirais f0r dos Modad DT 80 LI

Abwokcneng von @i 260 g
2uaie
e 14 0om £ 0% o Rarerraras

S 6800 G = Z7% bet QusmerowEs

LR ecas ma ErEty e 3000 O

Zirduarmirels ¢ das Mosa DT 80LC

I

BT - - Ay 08 Gremmam i Zrdeeye
oC - A Cas -

E @ Ea® - e - e

1GH = igvean - Zinang

SW = Bwkch - Barene Zurcachet)
Bavtels dien Schangeniten

D - Dot
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dert Voit, Die Diode Dy erm:
Elekwolytkondansators unter

cht dle Aufladung des

Die hohe Sekundarspannung bewirkt; dass die Zundan-
129€ auch dann noch einwandfre| arbeitet, wenn faischer

/snutzung der positen
Halewalle vorgenannter Der Lak

stromkreia flr den Kondensator sieht 50 aus: Ausgang
der Generatotspule (EXT) — Diode 1~ positve Platte

der Zundkeze oder ene ver-
schmutzte Zindkerze bei anderen Zlindsystemen langst
2u Zindaussetzern gefihrt ftten.

hohen, sowoht Prima- als auoll

des der
Zundspule — Masse — Eingan der Generalorspu

Fluss dieses Stroms hort auf, wenn der Kendensstor
aufgeladen ist, was heisst, wenin die Kondensatorspan-
nung die gleiche Hahe hat wie die positve Halbwelle der
Ganertorspule. Bel einem vierpa/igar! Magnetrotor
erfolgt de Auflaciung in zwei Schvitten, welt bei ‘einer
Umdiehung des Rotors zwe) postive und zwei negative
Halawellen induziert werden:

Dieaut der Statorpiatiemontierte Impulsgaberspule wird
eberfalls vom magnetischen Kratinienteld durenfivtet
Sie erzeugt immer dann marimale Seannungswerte,

Dabei werden positive

ebieten Vorsicht
und Umsicht bei Montagearbeiten an Ziirgenlagen die-
ser Bauart Kondansatoren mit siner Kapazitat von mehe
als 1 Mikiofarad Koninan lebensgsfihrdnde Lachungs-
mengen uber lingere Zet spsichem

Derm autmerksamer rtgangen sem,
dass bei aweimaligem Plwechisel von SGdpoi nedr
Nordpol bei jeder Umdrefiung der Kurbelwelie naturge-
méss zwei Zondfunken ausQe @St weicen: Jeder Zwere
Zindfunke varpuft witkungsios, weon der Kolben kurz
var dem unteren Totpurkl den Arbeitstakteben bendet
nat

653

ot Poweched vam Sidpgl 2om Nerdpol ansient ond
negative Spannungsspitzen, wem der Polwecnsel vem
Nordpol zum S3gpal ensteht. Bei emer Umdrehung des
Rotors wer den also 2wei posiive. Spanaungsimpulse
erzeugt. Die Dio de D leiet diese positiven Spannungs:
impuise zum Steveranschluss Gdes Thyristors TH. Der
i so e it ook, Tt o it ATe

2ur Kontrolle des Ziindzetpurkiss misssen Markierun-

gen am Motorgehiuse und am Magretrotor angebracht

werden (siehe hierzu Bild 262).

@ Zunachst wird mit gseigrieten Mitteln (Kemerpunkt,
Kreide, Reissnadei} eine Markierung am Motorgehéu-
se angebracht Man sucht sich dszu eine Stetle, an

e

= Tﬂyﬂ&nmnwﬂuss R Eingangder Geber

Fhacht e Gewerspannung die Hohe der Schaltspan
nung des Thyfistors, schaftet dissar durch und bieiot
auch durchgeschatet, so [ande wie Strom van A nach K
5. dass cie gesemte Kondensatorta-
jber den «gez(indetens Thynstor ablliessen karn.
Hat sich der Kondensator entiaden, falt der Thyristor in
den nicit leitenden Zustend 2urbek und wrd erst dann
wiedet letend, wenner durch einen ngven Imguls gezun-
det wird. In der Zwischenzeit hat sich der Kondensator
ereut suigeladen.
Der Entladestromkréis des Kendensators sient so au
Positve Platte des Kondensators — Thyfistor A — Thyri-
K — Masse — Klerine 15 der Zinespule — Primar.
wicdung der ZUndspule.— Kismne | der Zindspuie —
negative Piatte des Kondenstor
o Wrkong.dea. Kondensatos Eptsdegtromes: Ei
Spannung von Afeveren hundert Volt (desnaib heisst die
Zindariage «Hochspannungss-Kondensatorzindung)
Ueibt einen staiken Primarstrom dutch die Primarick-

aul. Beim scrinellen Aubaudes Magnetts des (bei Batte-
nizindaniagen gent das viet langsamer vor sich) schrei-
den die magretischen Kratinien die vielen tausend Win-
cngen Ber Sekundinveakund. Qabek i) ene Sekun
darspannung (Zindspannurg) bi 0 Vot

o e o Eiadrs dn 20k Bt
gen Furken erzeugt.

Der Sekundarstromkreis sient so aus: Ausgang (Kiemme
4 dor Zlndsous — Mitelektide cer Zinckerze —
Zindtunke —

fotors mogichst naheist
@ Zur Anbringung der Markierung (i die Of-Steliung
des Kubelrebsbrauchiman en Hifswerkzeug: Man
entfemt aus dem Kerzenkdrper einer verschiissenen

Biid 262
‘Skizzo zur Kontrolle dos Zundzsitounktss

2 Oerumapat
2 5496 arzuingeny Mackienng
s Natkonra s o urbetiots.

"
4 Mg v Zincoolfin

— Ketnme 15 der Ziindspule — quam; pg o=t
wickiung,

Crat Furtanermsl
6 Dunch dieses Fensir den M6 cor Umpuisotcspute prifen

W



Zindkerze den Karzenstein (isolierkorpen) und die
Masseaickt‘ode. Dann schneidet man M /neng

winda so an den Motor,dasseine elektrische Verbindung
iach Messe entstent. Dreht man den Motor dann bei

in ieses Gewin-
naine M Schvavbart omer ‘o Schaftange von etwa
40.mm ein. Zur Vermeidung von Kompression wird
dis Schraube mit einer etwa 3 mm sicken Bohrung
versehen

Jetat setzt man die vorbeschriebane Vorichtung in
die 2indkerzenkobrung des Zylinderkopfes en und
schraubt die M8-Hohlschraube so weit herunter
dass der Kelben etwa 3 mm vor dem oberen Totpunkt
aninr anstosst

Man dreht die Kurbeiwelle ven Hand iangsam ini
Unizeigersinn, bis der Kolben an der Schraube an-
stwat. Die Stellung wird auf der Manfeifiache des

Flucht

hnet,
Man dreht dann die Kurbelwelle von Hand langsam
entgegen dem Uhrzelgersmn, bis der Kolben ander
Schraube anisioest Auon diese Stellung wird fiuch-
tend zur Gehausemarkierung auf der Mantelliiche
des Magnetrotors maiiert

Bringt man nun eine dritte Markierung (dauerhafi) aut
der Mantelftiche des Magnetrotors an, die genau

undschater mit Hilfe des Kicketarters
durch, kann man erkennen, ab sich zwischen den Elek
troden der Ziindkerze ein Funke bildat oder nicht.
Fahlends Funkenbldung zeigt eindeutig an, dass it der
Zundanlage des Fanrzeugs etwas richt In Ordhung st,
die Fehlerquelle allerdingsnoch geertet werden muss.
Einsatter, blaver Funkezelgt an, dassdas Aussetzen des
Motorsnicht auf die Zindaniage zurdckzufuhen ist.

Ein geWich blasser Funke lasst vemmuten, dass durch
erhohte Widerstande im ZUndieitungssystem Zondensr
sie verlorengent. Gelbe Funken z(nden nicht, weil sio
nicht heiss genug sind

En Furks, dot nicitzwschenden Eekroden der Zund-
kerze rerspringl, sondern am Kerzenstoin entlang-
kaiecht, lasst einwewtigdie Vermutung 2u, dassder Fenier
in der Ziindkeze zu suchen ist, Uber Zdndkerzen und
ihre Fehler wrde im Kapitel 1.5.15 ausfiinrichberichtet
Hierse lediglichnoch darauf hingewdesen, dass Ziind-
kerzen, die in ausgenautem Zustand, also unter norma-
lem Luftdruck, einen guten Furken 26igen, in eingebau-
tem Zustand, also unter Komprassionsdrick, versagen
Knen, En s Falfr en dor Zimdkrzs o ur

gen liegt 1stdas dio Markenng der OT-Stellung des
Kutbeltriebs. Die beiden erstgefundenen Markierun-
gen solften dann geidscht werden
Um die Markierung fiir den Zindzeitpunkt auf der
Manteifiiche des Magnetrotors enzubringen, muss
man wissen, dass der Magnstretor einen Aussen-
durchmessar von 118,5 mm hat. Das entspricht ei-
Unmfang von 372 mm. Verteit man den Urnfan
auf 360 Winkelgrada, entsprcht jeder Wirkslgradei-
ner Lange vonetwa 1 mm. Die Merkierungfur 18° vor
OT mussalse 18 mm vor der OT-Markierung entfert
racht werden, die Marklerung fiir 15° vor OT
entsprachend 15 mm. Entsprechend der Drehrich-
tung liegen alle Markierungspunkte, die vor derm obe-
ren Tetpunkt iegen, links von der OT- Markierungaut
der Mantelfiachedes Magnetrotors,
Die Stroboskoplampe wird den Weisiingen ihres Her-
stellers entsprechend angeschiossen. (Da gibt es
recht unterschiediche Ausfohrungen) Ihe Lichtbiitz

kerung miteinander fluchtend erschieinen,
Bei Abweictungen von den Sellwerten Kann man
versuchen, durch Vergréesenng oder Vertieinening
des Luegaites zwischen Magnetrotorund Impulsge-
‘ber Spule geringe Korrekturen z erzielen. Siehehier-
2u Bild 250, Detail 8 und Bild 262, Detai 6

654 Penlerscchy

*6.5.4.1 Fehler am Kerzenstecker und an der Zindkerze
Kommt es wahrend der Faht zum Aussetzen des

unter Einsatz Jlen Priit- ur
\es fi Zinckerzon rachgewiosen werden,

Zeigtsichan der Zundkerzekein oder nur einschwacher
Funke, schraubt man den Zoadkerzenslecker von der

Hocnsp-nnuﬂg!lsymng ab. Dann halt man das blanke

Enda der Hochspannurgsleiiung etwa 6 mm weit von
asse Motor. oo, wahend car Motor i il des
Kickstarters curchaedrent wird. i intekter Zincariage
springt exnsicht und harbarer Funke vonder Hoclispan-

.

3 Ig, kann
die Ursache dafir in der Zindaniage des Fahrzeugs
tiegen. Um das feststelien zu kinnen, schraubt man
aunichst die Zundkerzeharaus, stecktsie dann wieder in
den Kerzanstacker und hltsle mit fhrem Einschraubge-

13

Vit Gunrichungen a Zirdkecs i)
fochis
Unfen: Haacvaon e Adhahma o Zincezenspzs,
Entstorviderstand, Schraubenteder



nungsleitung nach Masse Uber einan Abstand von min-
Gestens v NiTweg, it due demFall mss it Faner
im KerzemstoGker hegen. Kerzanstackar kbanen auf zwei
Artan defokt Bein.

@ Dort neue Zindisitung enlten,
@ Lotstelle mit {UHU-PLUSs vergiessen

854 ronie n cor Zincouie
unter dem Tank montier. Um Zugang

e Durchoaapuerikieg it Hile sies Onmmeters
zeigt dann unendich nohen
~ 8 hat sich durch Scnmutz, qul:mqlm Rissbiidung
eine Kriechfunkenstreckes nach Masse gebidet, die
das Ubersonngen eines 2undfunkens an den Kerzen-
slektroden verhindert,
D@ in Deutschiany Vorgeschrisbenen funkentetorten
Kerenstockn nege et M durh das Endgen
on Schmutz und Wasser tsolierkrper und

i i et oo racian LA B
264 Watrend man normaleweise danit rechnet, an
siner Zindspule ausser der Hochspan
weitare Anschwsslaitungen areuiretfen, is! des
DT 80 LG Zindapurient dar Fai. Gans obfach des-
halo, well einer der beiden Niederspannungsanschiises
Sowieso an Masse angelegt werden muss, hat man die-
sen Anachluss im Inneran der Spue mit dem Sefesti-
gunasblon dor Zuedspue vertunden. Das bedeust

Ken.
im Gelande das Uberziehen des 9uen Steckers mit
anem Stick Fahmadechlauch. der dort. wo dss Hoch-
spannungskabel durchgent, corgtallig mt Gewebetmnd
abgeklebt wid

ein Motorradhandier mit langjahriger Praxia im Geland
Sport Vo cem Elnbad snes neven Zinckerzenstockers
wird dieser von aussen an alien Stellen, an denen Sptz-
wasser Zulitt finden konntexi, mit (sl eck behandelt

Dszu st sch cas au Silkonbass hergestlls Soray
<lsoier Nr 72.er Firma Kontakicheme, Das

vermogen von /e
tronik Facngeschate. Bild 263 ZEigt einen Kerzenstee
ker. dessen Widerstand ausgebaut, geroinigt und wisde

Seh e innere Messingschraute fosen und aushau
Oer Wlﬂamand {ir DT 80 L 5009 v ) 2 wischen

raubanschatt und ei nerSchraubenfeder enge-
R

6542 Fener ander Hochspannungieituog
Die Leitung von der Zindspule Jur Zundkarae fort ene
Spannung von 15000-20000 Vot Sie st aus dieam
Guunde mit_einer dicken und besanders
widerstandsBhigen Isoiabormunmantelung verehen
Wird diess Ummanielung

Hocl

hidgen, die
Salzer rach ich ziehen. Ursachiich i solche Scheden
Kann
~ Natriche Alterung / Aushérlung des Iscliermante's
und bedingte Rissbi
bo am Rahmen odar am I

— Scheverstelk

~ Beriug mit heissen Mol

Es gibt Zndspulen. bei denen Go e
i

gossen ist. (n diesem Fall neigtman dazu. bel Schaden
‘em 20ndiabel die Spuie st dem Kabsl wegzuwerten
ung durch ein Neuleil zu ersetzen. Sparsame Leute ver-
fahren 50:

OB dmicia o Coe L Oty

& uwm Masoe ver.
bunden ist. Bei Zindspulen fir Batienazundantagen ist
das nicht der Fal, die funken auch dann, wenn Man se.

die Kupferseeie der Nompmm leitung lrwbegt
@ Unter der Kuplerseele mcih vorhandenen

Isalierung mit_enem St

dann die Kupterseele in der Wevse lDlmllm dls

etwa 5 mm 2indspulersaitiy siohen bleiber




an ren Leitungen baumeind frei in der Luft hangen fass,

néhem. Dabss hat eln Helfer dio Hochspannungsli-

Bild 265 verdeutict die
B A e Austall der Zundan-
n Verdachl aufkosmren,

= Windungsschiuss in der Primanwickiung

mit ainer |sollerzange oder un-
ter Zwacheniage exes frockenen Putz

s e S mzrmame an-

° Dnbew G S T Sl

X in der
~ Windu inder Primérwickiung
~ Windungsunterbrchung in der Sekundérwickiung
z Ho:hsplnnungsdumhmmg‘ erkenntich am <Funken-
den vom
Fankonscie g e indspuren.

der Ziindspule fihit manzunschst fogenden

Tes! durch:

. Kefmlmku von der Zindspsie abzieten und vom
Hochspannungsiebel durch Linksdrehen Keen. Das

AR Motorgehsuse bis.
e o Vergrossert

@ Uber das Mass van 6 mmsoliman nl cht weit i aus-
gehen. weli sonst die Gefahr ewnes Hochspeanungs-
dhrchactiog tesioh der dio 2indspule zerstoren

14t cingm Ohrmler kannan di Zindepule dahings-
hend bagriten, ob eine der beiden Wickiungen Win-
mm Mhmlqmmevhmhum hat Voraus-

‘lanke En dom Motor-
gehause bis auf eren Abstand von 2 bis 3 mm

Pt it un e Laungen vom Bovinats gotrennt sind

Ziindspulenprlitung mit Ohmmeter DT80 LC DT 80 LC:2
Prufspze 1 ‘[ Prulsptze 2 Soliwert Soliwert
an Ko a1 Warvme in Ohm in Ohm
Prendreciimg 1 [ Betestigungsbigel 1215% _1.!:10%_
Seuraswang . I Befestigungsbiigel oder ) | 5900=15% | 6600£20%

6544 Fahlar am wmngsneh und sn den Schalrem
Die Bitier 260 und 261 z feriguf der zum
Zindstromweis gzhovenden \_an.msw\ und die in den
2Zindstroméreis integierten Schal

Be Leitungen konnen zweertei ruu-r aufveten:

~ Leitung ist untestrocten

- Letung komm infolge eines lsclationsiehiers an
Masse
Leiturgsunterbr die Folge von Vibratio-

rechungen kinnen
L von Gewaltawendung als Unfalfoiga semn.

e aucn Oxidation n den Stecvaroinder kanr durch
b Widerskand wie eine L

nach alle in Frage kommenden Leiturigs-Tellstiicke und
alle Schalter In el und-ausgesciraltelem 2ustand prii-
fon: Das Ohmater zsig Durchgang coder keinen Durch-
gangan. hohan oder kemger hoben Widarstand,ienzch

Art somes Ans igen Solwerte erg-
ben sich aus Bild 260 oder261.

6545 Fenler am COISchargerat
Diein deryBidom 4] w01 dargesteltee elokironische

-Schallges3ts ist ledighch ein «Prinzip-
as heisst, dess dis Anzehl dor alekiron-

wirken. Letztich sind wKalte Lotstallens 2u ewahnen, die
e dine Letungeurisrbrechung wrken, Sctlacht 2n-
ind Un

ile In grosserist. In einem

vergleichberen Steuergerat anderen Fabrikats, dessen

innerar Autbau dem Verfasser bekannt ist, dienen zur
“Thyristacs ni ’

SerFadeien ok o e W B
en Schalter witt merst der Fehler aul.
Feum ket und Schmu guch e gedfinslen Schater
kontakten eine -Mum img~ bestehan biett. Dia
Folge davon i o3 OD1-Serattgert UowOrCRt
g und docurch ki Zondhunks etanen ko
Um Fetler dleser Art aufspiren zu kinnen, sollte man s
fange kein @ Priflampe einsetzen, wie die Generatorspule
und das COI-Schaktgedt noch angeklemmt sind. Der
Strom durch die Prifiampe wiirdeln der Generatorspule
entmage-
netisieren kenn. Das Schaltgerat kann dadurch aerston
werden.

Besser st es, wenn man zur PTUfung von Schallem und
Laitungen oin Ohmmeter einsetzt, Nach Trennen der
zugehorigen Steckverbindungen lassan sich der Reihe

Zeneidioda, sonder uariiber hinaus 2 Transistoen, e
Kondensatorund 7 Wiceruinds. e Sauiie shd so
enandas eine Verstelung des Amnd-
-Wkl!m Abhangigkeit von der Kurbelwedendrehaary
ereicht wi
i ‘Schahgerat zu reparersn, st deshald nicit
mogich, well alle eletronischen Bauteileln Epoxydnarz
vergassen sind. Tratzdem gibt 65 eine Mégichked, dia
Funktionst0chtgkeit des GDI-Schaltgerdts 2u uber
prilfen
Ein Ohmmmeter, im Messbereich Skalgnwert x 100~
Gou et o Bl i o G
schen den Anschivssiermmen des Schaligerais Durch-
949 () oder kein Durchgang (0) 2 meseen ist. Dabes
kommt es auf die Grasse des Zeigerausschlags bei vor
handenem Durchgang nichtan, weil diesar 2bh3ngg von
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PrUgutas it poMIven Pt an PG alegan PrUNIS i negak  meters snhand der 2ugehixigen Betrisbsanieiung davon
tror G

e i s b X Oberzeugt. an weicher der beiden Prufaitunger: bei der
(RO o) WiderstandsTeBi positves bzw. Negeves Potontal
der Spang Gor v OfvroTem engemeten Sper o
rungaquale st. Astitma- (r‘
gen 7v@dhen 1.5 und 12V! Zum Schunz Ges 2u priflen-

arbetten, die nici 60 hohe Eiganspannungen haben
Wichtig st dass man Sch vor dem Eineatz seines Ohm.




anliegt. mit denen
man aiso ausser Widsrstanden auch Spannungen und
Stromstarken messen kann, gelien die angegebanen
Polaritatszeichen «+» und «—» nur fi die Messung von
Spennung und Stromstiirke im Gisichstrombereich. Fur
Widerstandsmessungen st die Polaritat genau umge-
Kert 2ur Anwendung zu bringenl Da erhatt man also

P die
in die Buchse mit den Minuszeichen eingestecktist!
Unter Beacrtung des Vorstehenden kann der Funktions
tlcntigkeitstes! nach Bild 266 durchgefiiht werden

sei in dissem Kapitel auf das Funk-
tionsschahibid des Abblendschalters hingswiesen: In
der Ubergangsstellung {Mte) stelit der Schalter so-
wohi eine Verbindung zum Fernlicht als auch zum
Apbierdicnther. Dadurch vermeidet man Span-
nunggieizenybam Unschaen, o afifrengl dof
Rucklicht und instrumentenbeleuchtung wirken wi
. Eine ENtanng Gafiwk o I Kapiel 62.1 o
geben

6.6 Stromkreis fir das
Scheinwerferlicht und sonstige
lechselstromverbraucher

R g iar SO e i e ke

v fir die
Gleichstromverbraucher

Zu den Gleichstronwerbrauchem gehdren Bremslicht,
Blindich, Leerlaufanzeige, Signaihorn, Oistand Wam
lampe und elektrisches Femthermometar.

674 L

dargestellt und bedar
Die Bilder 268, 269 o 270 daron als Onzmemﬂgshmg

fur den Fall,
an en Bor dinstrumenten ausgefihit wer den missen.
Sain stz der Soheimuerlerampe missan folgende
Purkte beac!

o Chotoisan Hix e Lampe richd it lossanuFie
gm anfassen, weilzuriickbleibende Schweissspuren
ver dampfenund sich auf dem Reflekter nisderschla-
gen. der dadurch biing wird.

Die Lampe muss 5o in Ihre Fassurg eingesetz! wer-
den. dass bei eingeschaltetem Abbien dicht die Hell/
Ounkel-Grenae 2wischen oberer ausgeledhteter und
unterer nicht ausgsleuchtetar Refisktorhalfe in waa-
gerechter Richtung verlauft. Ein vor den Scheinwerler
gehaltenes T achentuch Iasst cen Verlauf der Hell/
Ounkel-Grenzeauch bei hetle T ageslichtgut erken-
nen. Eine nicht waagerecht verfavfende Hel/Dunkel-
Grenze fuhrt zir Blendung des Gegenverkehrs b
Nachtfahrt

Verlaut, lisgt das dar an, dass entweder die Lampe
nicht bis zum Anschiag der Blechfahnienin die Fas-
sungeingesstzt oder aber beim Einsetzen der Lam-
penfassung in den Reflekkor sin Fehler gemacht

@ Der Scheinwerter muss so eingestelit sein, dass der
i ]

einfache Weise Uberprifen un d wenn notwenidig
nachjustieren: ei Dunkelhet stelit man sichmit dem
Motorrad aufe ire ebene Fische, die durcheine Wand
begrenz! wird. Der Scheinwerferistmit eingeschalte-
tom Abblandicht gegen die Wand gerichtet, das Vor-
‘Wand, Auf der Wand zeichnet sich

Der Scheinwerfer Bl et B
Vieh Cumgon Grente cert 5 crasntomdt e Vosher
angebrachien Wik 1ol

14z

Bd2n i Rckficht und Leerlaul-
anzeige. Bei notwendig werdenden Montagearbertenbie-
tet Bild 269 eine Orientierungshilfe.



6.7.2 Bremslicht

Das Bremsiicht der Yamaha DT 80 LC st 5o geschaitet,

‘auch bei Betatigung der Fussbremse aufleuchtet. Siehe
hierzu Bild 272.
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12mpe 12V 5/21W. Die Glhwendel mit Ger Laistung von
SW ist dem Rucklicht vorbehalten. Die Gishwendel fir
das Bremsiicht arbaitat mit siner Leistung von 21 W,

Ein Ausfall des Bremslichts ist erahrungsgemass in der
Pegel auf Defekte in den Bramsiichtschaltern zuriekzu-
finven. Diese arbeiten entwedsr 50, dass sine Feder die

Sk
B ances e
H
|
:
—
B g
i
\gg,rg r
\ggﬂg |
EEL AL
s
B e

dann schliesst, vienn der Bremshebel
den Weg des Schalterstossels freigiot (s0 an der Hand-
bremss), oder aber eine Zugeinr Chiun g Mt zwischenge:
schaiteler Feder die Schaiterkonskie Gegei 1 die Kraft
ener Feder im Schalter schtesst (so andes Fussbremse)
Durcht Fovchighe s Scheautz kan o3 voorenen
istals die
Roderkcah. Dann schlesson oder biren s dia Kore
tekte nicht mehr Das Bremsfcht euchtat dann entweder
{1berhaupt nicht oder aber es brennt davernd, nachdem
die Breatse einmal betatigt wurde, Relhigung und etwas
Schmieispray schafen in diesen Félen schnelle Abhife
Die Bremslichtsotizter solfen so eingestel sein, das:
g4 Biginaiet b i der xprden boria dam
uchtet, wen noch kaina pirbare Bramewirkung
Cingetaten st N 30 wid e, dass der SHENTuL
gerde Verkehr rechtzeitig aul die bevorstehente

a3



Gesshwindigketsanderung ( Verzigetung) aufmerksam
gemachtwird

673 Banaficht

8id 273 zeigt, wie dle zur Blinkarriage gehdreaden Bau-
teiie geschaltet sind. Der Blinkgeber ist tiber einen Drei-
fach-Steckverbinder mit dem Bordnetz verbunden. Bild
274 zeig seinen elekiromechanischen Aufoau une die
Kiemmenbezeichnungen. Die in Deutschland blichen

lemmenbezeichnungen sind in Klamanem angegaben.

einbauen, sofem sie auf die Lampsnbestickung abge-
stimmt sind. Der hier verwendeta Blinkgebar muss die
Bezeichnung «12Vs, 2x21W + 34W, tragen, wenn er
mit ar vorgeschrisbenen Biinkfrequenz von $0+30
Blinkimpulsen pro Minute aibeiten sol. | inigen Lan-
dern wird die Blinkaniage mit 1 7 W-LampenbestackL In
diasen Lindern ist die Bezeichnung flrden Blnkgeber
12V, 2x1 TW + 34Wn.
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et ara
Biinkgeber kondansatorgeatouecte Austinrung

1 Yacoeeion go oot

ergon detan Oreioe
ARG Tl WWIBGHN dorren Danies
4 Bowegicher Kanakdam mit Weichaisaraker

7 Fondenseler it Grmsser Kapsal
8 Abgechuidersiond

trvmermung

T

. §
| B 5
o+ 5@”} i § i
i I i
T et e B amiepe

" Die Blinkan: et Ogeato/z A, umpen 1 2v710W

Betlel el i -HELLYEL ECTRON B RANVER
GEBER 4 A 7003787 — 03, 12V, 1 bis 8 mal
S 1 W, 1058 SW0W- angetunrt werden
Funklionsbeschreibung des Blinkgebers:
® Auhephase: Die Zandung ist engeschaltet, der
Kerschalter stent in Stellung <AUS». Uber die Klsmme
48, die Stromwickiung, diegeschbossenen Relaiskon-
inklag e Spanripmioung iklr Koreleraty
mit Bordnetzspannung. a h edolgter
Aufladung des Konaunsetors Sess Ken weterer
Strom 2um B kgeber
Sinkerschaler betdbgt: Bel Betatgung ces B
schalters_fie von Kiemme 49 uber i

ko
te zur Kiemme 494, von dort iiberden Blinkerschatter
und die beicen aingeschateten Biinkiampen nach
Masse. Die Lampen fewonten nur kurz aut, denn der
starke Strom durch die Stromwicklung magretisiert
den Waicheisenkem, der bewegiche Kontaktarm
wid gegen die Krafl dr Feder nach uniengezogen,

ausgeris
=S Pl B«nkgebev de Bezech-
0 12V, 2x1 W ragt s i jococh Gaaut hinge-
wiese) Blinkgeber

Dot Hondamoauor e g Mol e Spannungs-
spule und die Glinwendel Kiampen. Der

aiot e Binkfrequens UnAhanGR von da s
schen Beiastung durch die Binklampen erzeugen.

14

e swm die Magnet-
rah dor Stromwickiung, durch G oz gesfineter
Kontakte ain schwacher Sromiiber denAbgleichw-




erstand fiesst Dga Binicht bieibt so ange dunle,
bl 318 det.KondefSator entiaden het. Oann issst der

sich, de
@ Do Helphaw begind: Biinkdampen leudan
st oa1 Laesrom (vont
h ober) duch die Spancungswichiung, Be-

‘Svomes durch die Sparnungamickiumg wird die Ma-

gretheen der SUOMWICKIUNG sowet

uaa ale nicht mehe wirksam warden kenn. Sa langs,

wie Sirom in den Kandensator fieest, (8chi die Ma-
aft zum oer nicht

@ Oann eine Linksdrshung, wiedenum bls 20 einerm ikt
baren Anschleg.

@ Joun Ihsst sich die Lane aus der Fasaung homus:
Dehen

@ Enbaw der Lampw @ umgeketwter Rahenfige n
enigugemastier Gemeguraricnuny

674 Signahorn

Aus BIl d 278 it ersichtich, dass des Signehom nur ber
eingeschelte 2uncung arbeiten kann. Der Strom wird
von der Batfarie kammend dber cio 10 A-SIcherung zum

Di Haiihase ist erst dain baendal, wenn der Kon-
denaator ufipseien ist. .fetzt flieast hein Lackstiom
ek ges Magneteid. wird nicl mehv geschwatl,
de gatremnt,

keiphase begieet.
van Al st die- Schating dex Bloker-Konr-
wollampe, Sie ist bardie jewsls nicht blinkenden Lam-
pen an Massa angelegt. Durch.den hohen W deyjand
et Konirollampe Kann nur wenig Sirom fligssan, er die
Giihwendoin der Lampen auf dar icht blinkendeo Fan-
20ugsaite im warvsian Stine Gas Wortes <kalt [€seh.

Bild 275 sok ale Onrtierungshilfe bel Montagearbeiten

Cas B

Oas bei 12V ung.
‘@ner Nennleistung von nund J0W eren Widerand vor
otwa2,a Ofin. Ein Ohmemeter, mit savien Prifspitzen an
die beiden Anschksskiemmen des vom Sorcetz

getrennten Signohors. angeiegt, muss diesen Wert
anzoigen, wenn das Hom selbst I Ordnung it

Bid 277 26kt den nneren Aufbau Bes
Man sl dass dia Schwi

wd Es 01 Ner rur
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Die Steuerung der Oistand-Warniampe beim Model OT 80 LC/2
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