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Décidément, |'année 1976 démarre sur les chapeaux de roue

pour la production motocycliste en général, et la production

tout-terrain en particulier. Ainsi, aprés vous avoir présenté, la semaine
derniére, le visage définitif de la nouvelle Cota 348 Montesa Trial,
Moto-Revue vous invite, cette semaine, 2 découvrir trois modeéles
totalement inédits qui seront commercialisés trés prochainement.

Ces trois nouveautés s'adressent en priorité aux adeptes du tout-terrain.
tl y en a pour tous les goiits. Pour les trialistes, avec la 125 cc

B.P.S. « Yak », pour les crossmen avec une 250 cc Ossa Phantom

« new.look » et pour les amateurs de balade avec une machine choc :

la derniere Yamaha Trail D.T.F.

125 cc Yamaha D.T.F. :
le blanc d'abord

Orapée dans une robe virginale. ainsi nous
ost apparue la nouvelle Yamahs 125 Trail
O.TF. A la vérlté cette couleur n'est pas
nouvelle chez Yamaha, puisqu’elle est déja
employée sur les modeéies trial, vitesse et
cross. Le constructeur Japonais s'est apergu
que cette robe blanche, soulignée d‘une
bande rouge sur le réservoir, suscitalt I’en-
thousiasme et excitait la convoitise. Bien
Inspirés, les « designers « de Yamaha ont
pensé qu'il ne fallait pas laisser aux seules
machines sportives un tel argument esthé-
tique. Conséquence, s ont étendu cette
décoration particulierement séduisante a la
nouvelle gamme trall.

Le premier modéle ainsi paré est la 125 cc
D.Y.F. qui remplace la version apparue |'an
dernier. A cet égard, 1l s'agit d'une machine
senslblement modiflée qul porte, en outre.
la mention « Enduro » sur la grille de pro-
tactlon de l'échappement. Voild qui trahit
une certaine ambition sportive.

te changement le plus immédiatement per-
ceptible est donc dordre esthétique, avec
I'émaillage blanc rehaussé d'écarlate. Le
réservoir possiéde dorénavant un nouveau
dessin, plus proche des modéles cross,
c'est-a-dire avec des lignes plus agressives.
Notons au passage que tes nouvelles D.T.F.
ne seront pas seulement disponibles en
blanc. On pourra aussi choisir une version
vert boutellle avec bande blanche, ou une
élégante machine. émaillée noir, toujours
avec bande blanche.

L'ansemble a 6té rehaussé et I'on remarque
partlculierement une selle plus haute. plus
cgnfortable. plus épaisse et mieux dessi-
née.

La nouvelle Yamaha 125 cc « Trail » D.T.F.
qui préfigure la future gamme trail
est d'une esthétique somptueuse.

Un nouveau cadre, une selle

plus confortable et un moteur

plus puissant contribuent & la remettre
au gout du jour. En plus le prix

n‘a pas changé: 4400 F.

Le cadre, toujours double berceau tubulaire
est fui aussl remanlé. 1l est dérivé des
modéles cross. Le bras oscillant rallongé
et renforcé permet le montage des amor-
tisseurs en position plus drolte. ce qui
doit augmenter le débattement et améliorer
la tenue de route. L'avant regolt une
nouvelle fourche, également type cross.
avec débattement augments.

Coté moteur, on retrouve le bloc inspiré
des Y.Z. de cross. La pulssance est aug-
mentée. En outre, la boite de vitesses.
toujours a cing rapports, re¢eit les plgnons
des premiers modéles A.T.2, ce qul donne
une démultiplication plus courte sur les
trois premiers rapports.

Le reste de I'équipement reste dans la
tradition Yamaha, avec une fInition exem-
pleire.

Enfin, une dernlére bonne Information pour
flnir ;: la nouvelle D.T.F, n'sugmente prali-
quement pas. Elle est affichée 4 407,50 F,
clefs en mains, ce qui lul permet d'étre
la plus belle des tralls et auss! fa moins
chere ¢




par Alain Kuligowskl

Le moteur est celui des anciennes
YZ cross. Notez la position

de Uéchappement intelligemment
[ixé dans le berceau supérieur du
cadre. !l ne géne pas et ne chatiffe
. pas les cuisses.

Les passlonnés de cross la reconnaitront,
la nouvelle 125 Yamaha Trail baptisée DTF
dérive directement des anciennes YZ de
cross. En effet, la nouvelle venue dans la
gamme trall Yamaha emprunte & sa sportive
alnée son moteur et sa partle cycle, Ainsi,
chez Yamaha, la compétition débouche
réellement sur qualque chose. Quelle meil-
leure illustration de |‘utilité de la course
que la sortie de la DTF ?

Ainsi, on trouve maintenant deux 125 cc
trail chez Yaemaha. Lo DTE continue sa
carridre, avec son démarreur électrique.
ta DTF n'est pas du tout une DTE sans
démarreur. C'est en fait une toute nouvelle
machine. Au premier contact la prunelle
apprécla |‘esthétique. Avec une belle robe
verte soullgnée de blanc et d'une bande

nolre, la nouvelle Yam a beaucoup de
«gueule », Pour la frime elle est super
réussle.

On remerque aussi qu'elle est basse. L&
selle est nettement moins haute que sur
la DTE. Les minettés apprécleront. Le cadre

54 reste un double berceau tubulaire qui

posséde !'originallté de renfermer comple-
tement |'échappement, comme c'est le cas
sur la 175. Passant dans le cadre, sous
le réservoir, le pot d'échappement ne géne
pas du tout la jambe. Un petit pot addl-
tlonnel vient encore frelner les décibels.
Les flancs latéraux renferment le filtre 2
alr et le réservoir d'’huile- auquel on a accés
en soulevant la selle qul bascule latéra-
lement. Réservoirs pleins, cette belle béte
pasa 106 kg.

Un moteur dégonflé

Le moteur est egalement une réplique de
1'Y2 de cross. mais sérieusement dégonflé.
L'alésage-course reste de 56 x S0 mm, Avec
une cvlindrée de 123 ¢c, un taux de
compression de 6.7 2 1, ce moteur délivre
13 ch & 7500 tr/mn. Il est alimenté par
un carbu Mikuni de 24 mm. A noter que
la pipe d'admission conserve le systéme
« Reed valve » et ses clapeta générateurs
de souplesse a bas regime.

Pour mettre en route. on utlllse un court

levier de kick situé a drolte. L'allumage
est confié a un volant magnétique classlque,
avec une batterie pour allmenter les cligno-
tants et le feu stop, Naturellement la
lubrificatlon est confiée a une pompe
séparée.

La boite de vitesses est 2 clnq rapports
a;ec sélecteur monobranche au pied gau:
che.

Bien sir, l'équipement général ne renle
pas la sophistication laponalse en général
et de Yamaha en particulier.

On note aussi la présence d'un garde-boue
avant montd surélevé, garde-boue moulé
en plastique. On retrouve les suspensions
Yamaha avec une fourche téléhydraulique
et des amortisseurs arridre réglables.

Les jantas en acier sont chaussées de pneus
trlal : 2.75-21 et 3,25-18.

Belte. fonctlonnelle, efficace 3 coup sor
grace a son hérédité cross, la Yamaha DTF
posséde un autre argument de polds: un
prix plus qu'intéressant: 432720 F clefs
en main. On va certainement en causer
dans les chaumieres |I...



Les jantes en acier sont équipées

de pneus trial. Les freins sont
putssants. Le garde-hotte en plastique
type cross est releve.

Malgré son prix peu éleve,

la Yamaha DTF posséde les dernters
raffinements, avec umn complieur
équipé d'un totalisateur partiel.

La clef de contact se trouve entre les
deux cadrans.

Esthétique : ¢’est une réussite
totale. Un cachet sportif et
une sophistication naturelle.
Remarquez la faible hauteur
de l'ensemble.

fiche
technique

e 125 YAMAHA DTF
oteur

Type et nomhre de eylindres : DTF monocylindre
Cycle : doux-tempa.

Refroidlzsement : par alr.

Alésepe ¢ S6 mm,
Course = X mm.
Cyllndrée : 323 cc.
Taux de compression
huissance : 13 ch
Régime : 7 $00 tr/mn,
Cougle nsxiimm .1 ¥B/m

Répime do- coupte meximum : 6 000 tr/mn.
Allunege : par volant magnétique

Source d'énergle : bobine.

Batteria : 6 volts,

Lubrificstion par pumpe B8épanée
Corburateur ¢ Mikunl.
Dlemtitee de pasgsge des Qs2
Ddmarrage - par kick.
Transmlesions

Type : bloc moteur. cing vitesses, ombrayage
muitidisque en baln d'hulle

Tranamission primaire poRr ongiensVes.
Rapport de démuitipileation primaire : 3.85§ 3 1,
Transmission =seécondaire : par chelne
Raepport de démultiplication sccondalre
Raports intemnes dé  boite

1n: 2833 44s 189

2 : 1487 S : 0,857
£ . 1,388

rtle cycle

Cadre :. doudble berceau tubylelro
Susponsion event : fourche téiéhydrauilquo
Débattement : 33 mm.

Suspension arriere : bras osclilant, emortisseurs

67 & 1.

24 mm

2,913,

t61€hydrauliques réglablee
ngfnamed:té 75 'mm,

Réglage grete : S Siti
R bl

Temboura eimple camo.
Diamdtre du tambour avant
Diametre du tambour atriére
Roues

Jantes

130 mm
130 mm.

en ecler 21'' A AV et 18" B IFAR
Pneu avent : 2,752f trlal,

Pneu arsldree ;. 3,25-18 tris

Dimenelons principates

Longueur hors tout : 2045 run,

Largeur hors tout: 830 mm.

Heuteur hore tout =~ 1 080 mm,

Hsutéur de selle : 800 mm.

Empattement : 1 320 mm.

Gardo au soi : 230 mm.

Poids 3 pleln : 106 kg.

Capecités

Reservoir d’essance
Résarvolr d'huile
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