
Decidement, l'annee 1976 demarre sur les chapeau,c de roue 
pour la production motocycliste en general, et la production 
tout-terrain en particulier. Ainsi, apres vous avoir presente, la semaine 
derniere, le visage delinitif de la nouvelle Cota 348 Montesa Trial, 
Moto-Revue vous invite, cette semaine. a decouvrir trois modi>les 
totalement inedits qui seront commercialises tri>s prochainement. 
Ces trois nouveautes s'adressent en priorite aux adeptes du tout-terrain. 
II y ,jjn a pour tous les gouts. Pollr las trialistes, avec la 125 cc 
B.P.S. " Yak ", pour les crossmen avec one 250 cc Ossa Phantom 
• new-look " et pour les amateurs de balade avec une machine choc :
la derniere Yamaha Trail D.T.F.

125 cc Yamaha D.T.F. : 

le blanc d'abord 

Drapee dans une robe virgina1e. ainsi nous 
• &st appan.ie la nouvella Yemoha 125 Trail
O.T.F. A la verlte cette couteur n'est pas 
nouvel1& chez Yamaha. puisqu'elle est t.Jeja 
employee sur les modetes trial, vitesse et 
cross. Le constructeur Japonai.s s'es-t apor�u 
Que <:ette robe blanche, soulign4e d'un& 
bande rouge sur le reservoir, suscitait l'en­
thousi1;1&me 8t f)X:Cit8it la convoitiSA. BIAR 
Inspires, fes «designers" de Yamaha ont 
pense qu'rl ne falla1t pas laisser aux seules 
machines sportives un tel argument e$th6-
tlque. ,Consequence. Us ont etendu cette 
decoration particulierement seduisante a la 
nouvelle gamme trall. 
Le premier modele ainsi pare est la 125 cc 
O.T.F, qui remplace la version apparue l'an 
demier. A cet �gard, 11 s'agit d'une machir,& 
sensiblement modiflee qui porte, en outre. 
la mention « Enduro • sur la grille de pro­
tection de rechappe,nent. Voilh qui trahit 
une certaine ambition sportive. 

le changement 1e plus immediatement per• 
ceptible est done d'otdra esth6tlquo, avec 
1'6malllagc blanc rehausse d·ecarlate. Le 
rP.servoir poi:.s8de dor8navant un nouveau 
dcssln, plus prochc des modeles cross, 
c'est,8-dire avec des lignes plus agressives. 
Notons au passage que les nouvelles O.T.F. 
no serOnt pas seulement dfsponlbles en 
blanc. On pourra aussi choisir une version 
vert bouteille avec bande blanche .• ou une 
el�gante machine. ema111ee nolr, touJours 
avec bande blanche. 
l'ansembl0 a 6t� rehnuss6 et ron remarquo 
partlculierement une selJe plus haute. plus 
confortable, plus epaisse et mieu:< dessi­
n6e. 

Le cadre, touJours double berceau tubulaire 
est lui aussl remanle. II est d8riv6 des 
modeles cross. Le bras oscillant rallonge 
et renforc6 permet ,le montage des arnor­
tisseurs en position plus droltc, ce qui 
doit augme.nter le debattement et am61ioror 
la tenue de route. L'avant re.;:oit une 
nouvelle fourclle, egalement type cross. 
avec debattement augment8. 
COte motet.Jr, on retrouve le bloc inspire 
des Y 2. de cross. la pulssance est aug• 
ment8e. En outre, la boite de vitesses, 
toujours a cinq rapports. reQOit les plgnons 
des premiers modeles A.T.2, ce qui donne 
une d8rnultiplication plus courte sur les 
trois premiers rapports. 
le reste de l'equipement reate dans la 
tradition Yamaha, avec une flnltion exem­
p1aire. 
Enfin, une dernlere bonne Information pour 
flnir: la nouve11e O.i.F. n1�ugmente prati­
quomont pas. Elle est affichee 4 407,50 F, 
clefs en ma.ins. ce qui lui permet d•t'!tre 
la pl1;,1s belle des traits et aussi la moins 
chbre ! 

La nouvelle Yamaha 125 cc u Trail• D.T,f. 
qui prefigure la future gamme trail 
est d''unc esthE!tique somptueose. 
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Un nouv·eau cadre, une selle 
plus conf9rtable et un moteur 

plus puissant contribuent a la remettre 
au goUt du jour. En plus le prix 

n'a pa� change: 4 400 F. 

•



YAMAHA 
125 
DTF 

par Alain Kuligowski 

Le moteur esr celui des anciennes· 
YZ cros.<. Notez la position 

de l'echappemcnt intelligemmerrt 
fixi dan� le berceau sup4rieu1' du. 

cadre. l l ne gene pas et ne chauffe 
pas Jes cuisses. 

Les passlonnes de cross la re.conna1tront, 
la nouvelle 125 Yamaha Trail baptis6e OTF 
d6rive dlrectement des anciennes YZ de 
cross. En effet, la riouvelle venue dana la 
gamme traU Yamaha emprvnte � sa sportive 
ainee son moteur et sa partle cycle. Ainsi, 
eh&z Yamaha. la comp�tition d6bouche 
reellement sur qualque chose. Ouelle m&il­
leure illustration de I 'utilite de la course 
que la sortie de la OTF? 
Ain8i, on trouve maintenant deux 125 cc 
trail chez Yamaha. la DTE continue sa 
earriilre, avec son dematreur �lectrlque. 
La DlF n'est pas du tout une DTE sans 
d,marreur. C'est en fait 1.me toute nouvelle 
machine. Au premier contact la prunelle 
apprecla I 'esthetlque. Avec une belle robe 
verte soullgnee de blanc et d'une bande 
noire, la nouvelle Yam a beaucoup de 
• gu�ule •, Pour la frime elle e$t $upe,r
reussle.
On rernerque aussi qu'elle est basse. UI
SAIie est nettement moins haute que sur
la DTE. Les minett&s apprtlcleront. Le .cadre

S-, reste un double be.rceau tubulaire qui 

possede I 'origlnallte de renfermer complb• 
tement l'echappement, comme c'est le cas 
sur la 175. Passant dans le ctidre, sous 
le reservoir, le pot d'tichappement ne gE!ne 
P•• du tout la Jambe. Un petit pot addl­
tlonnel vient encore frelner les decibels. 
Le.s flanca lateraux renferment le filtr& h

air ot le reservoir d'huile auquel on a acces 
en soulevant fa ·selle qui bascule latt1ra­
lement. Reservoirs pleins. cette belle bete 
p�sa 106-kg. 

Un moteur degonfle 
le moteur est 89�lement une replique de 
I 'YZ de cross. mais serieusernent d�gonfle. 
t ·atesage.course reste de 56 x SO mm. Avec 
une cyllndree de 1n cc, un taux de 
compres$i0n de 6.7 � t. ce moteur d61ivre 
13 ch a 7 500 tr/mn. II est alimente par 
un carbu Mikuni de 24 mm. A noter que 
la pipe d'admission conserve le systeme 
« Reed valve • et ses clapcta generateurs 
de souplessc a bas r6gime. 
Pour mettre en route. on utlllse un court 

le-vier de kick situe a drolte. L 'allum�ge 
est confie a un volant magn6tique classlque, 
Avec une batterie pour allmenter les cligno­
tants et l$ feu stop. Naturellement la 
lubrtflcatlon est co.-1fi8e a une pompe 
separee. 
La boite de vJtesses est h clnq rapports 
avec selecteur monobranche. au pied gau­
che. 
Bien sl•r, 1 ·equipement general ne ten le 
pas la sophistication Japonalse en gen4ral 
et de Yamaha en particulier. 
On note aussi la pr8$once d"un gard&-boue 
avant mont4 sureleve, garde•boue moule 
en plastlque. On retrouv& les suspensions 
Yamaha twee une fourche telehydraullque 
et des amortisseurs arribre t6glables. 
Les jantes en acler sont chaussees de pneus 
h'lal: 2.75-21 et 3.25-18. 
8el1e. fonctlonnelle. efficace 1l coup sllr 
grace ii son h6r6dlte cross, la Yamaha DTF 
poss�de un autre argument de polds : un 
prlx plus qu'interassant : 4 327,20 F clefs 
en main.. On va certainement en causer 
dans les chaumieres I... 



Les jantes en acier sane €quipt!es 
de Fe.us trial. Les frein., son/ 
pursso.ti/S, Le garde-ho11e e,r plastigue 
type cross est rc.leve. 

Malgre son prix peu eleve, 
la Yamaha DTF possede les·derniers 
raffinements, avec un comp1eur 
equip,!, f1'11n totalisateur partiel. 
T.a clef de co11tac1 se tro11ve entre les
deux cadra.�r;.

Est11dtique: c'est -une rCu-ssire 
totale. Un cachet sportif et 
un.e sophistication naturette. 
Remarquez la faible hauteur 
de /'ensemble. 

.'lcl,e 

Mo��!{f!• 
Type et nombre de cylind.re9 � OTT monocyllndro. 
Cycfc : dcux•tcmpa, 
Aefr0idl11sem&nt : par air, 
Al4sase I S6 mm, 
Cour11c SO mm. 
Cylfndl'(!e : J23 cc. 
T•v• dtt comp,..Hfon : 6,7 l 1. 
Pu! seance : 13 ch. 
Rtglmc � 1 SOO tr/mr,. 
Couple n1aX1rmt1n : 1,1 kg/m. 
RC91� do 9oup1e ma,dmum 1 6 000 lr/mn. 
Allumsoe : pu volant rf\llgnCtlq\14!, 
Source d'inergle : boblne, 
B.11tterfe : $ voti., 
LUbrUlcsnon : par pomptt edpa�. 
�rbun1teur I Mlkunl. 
DlerolHrP. de pa$,sage de, 9"'- : 24 mm. 
08me,rage • par kick. 

TransmJstlon• 
Type : bloc moteur. einq \dto.sse,, ombr11)'o11>9 
multidl� en betn d'fwlle. 
lrertamlasJo., primairP- : p11r �wena,ga. 
R.ipport de dGmuJtlpllcatlon prlm alre : 3.895 a 1. 
TrMsmi�$iOn :"9QOnc::l&lre : par chetne. 
-Rapporl d• d&rnulliplfcatl(l,n ,econdalre . 2.913. 
Aapurts lmornea de bone : 
t,.: 2,833 4 .. : 1.0$1 
2• : 1.8?5 s,, • 0,957 
�rt\e

1
·=1• 

Cadre : d0tiblt! ben:eal) 1'11;lul<11lro. 
SIA$J)1:rt.aion a.vent : fourehe t6U1hydrautfquo. 
06b&tttmient : 9$ mm. 
SiJepenslon ar,f&re : br3$ c:nelllallt, emottlsseur• 
t&lihydr•uliqvo1 r•,glablee. 
06betternent : 7S mm, 

F�tfJ;oc de duret& : s positions. 

TambolJ)'a almpl<: e&mc. 
Ol;i:m8tre du tambour •vent : 130 mm. 
Di•metr� du tambour atrltre : 130 mm, Roues 
Jllntet, , ell ecler 21" ii l'AV er 18'' i. l'AR. 
Pneu -41Vant : 2,75-2t trial, 
Pneu tirrl9 .. e •

1 
3_.25•18 trf•I. 

Dlmenelona Pt t1c,paile-.1 
Longueur hota tout : 2 045 mm. 
t.arg1:1ur hor&- tout : 890 1nm. 
Hauteu• hora tout :- 1 080 mm. 
Hauteur de sefle : 800 tnm. 
l:mpeUe.tnent : I 320 mm. 
G.ordo au soi : 230 mm. 
Pold9- A plein : 106 kg. 

Capaeilfs 
A�·�rvoir d'euence : 7 nu�,. 
FIHttl'\/Olr d'huile • 1.2 lltr.-. 

I mportateur 
SONAl,ITO • .53-�7. rue M.l!rjotin, 52300 L.-vallo18, 
Ptb: � 4 357.20 F ofef3 en main. 


