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Some data in this manual may bee 
Oll)e 

ed due to improvem~nts made to this 0utcJa1• 

in the future. If there 1s any questio f'tlodei 
• 1 n You k 

regarding this manua or your mach· 11a11 1ne e 
consult a Yamaha dealer. • Please 

INTRODUCTION 

Congratulations on your purchase 

Yamaha PWS0(G). of the 

This model represents the product of 

years of Yamaha experience in the Prod lll~ny 
• · Uct10 

of fine sporting, touring, and pace-sett· n 
. ing ra 

ing machines. You can now appreciate th . c. 

degrees of craftsmanship and reliabilit e high 

have made Yamaha a leader in these f~el;at 

PLEASE READ THIS MANUAL CAREFUL s. 

AND COMPLETELY BEFORE OPERATI~ y 

YOUR NEW MACHINE. G 

This manual will provide you with a good b 
. as. 

ic understanding of the features, operation , and 
basic maintenance and inspection items of this 

vehicle. If you have any questions regardin 
. . f 9 

the operation or maintenance o your machin e, 
please consult a Yamaha dealer. 

Particularly important information is distin­

guished in this manual by the following no­

tations: 

Lt 
The Safety Alert Symbol means ATTENTION! 

BECOME ALERT! YOUR SAFETY IS IN­

VOLVED! 

A WARNING 

Failure to follow WARNING instructions could 

result in severe injury or death to the machine 

operator, a bystander, or a person inspecting 

or repairing the machine. 

CAUTION: 

A CAUTION indicates special precautions that 

must be taken to avoid damage to the machine. 

NOTE: 
A NOTE provides key information to make 

procedures easier or clearer. 



certaines donnees contenues dans ce manuel 
risquent de devenir perimees du fait d'amelio­
rations apportees a ce modele dans le futur. 
pour toute question concernant ce manuel ou 
votre machine, veuillez consulter votre conces-

sionnaire Yamaha. 

INTRODUCTION 
Nouvous felicitons d'avoir fail !'acquisition de 

Ia Yamaha PW80(G). 
C modele est le fruit de plusieurs annees de 
l':xperience Yamaha dans la production de 

achines de sport , de tourisme et de course. 
rn ' . I h vour pouvez maintenant apprec1er es auts 
niveau de dexterite et de fiabilite ont fait de 
Yamaha un leader dans domaines . 
VEUILLEZ LIRE SOIGNEUSEMENT ET 
ENTIEREMENT CE MANUAL AV ANT 
o•uTJLISER VOTRE NOUVELLE 

MACHINE. 
Ce manuel vous apportera une connaissance de 
base des caracteristiq~es, du fonctionnement, 
et des entretiens de base et des details d'inspec­
tion de ce vehicule. Si vous avez des questions 
concernant le fonctionnement ou l'entretien de 
votre machine, veuillez consulter votre conces­

sionnaire Yamaha. 
Dans ce manuel , Jes points particulierement 
important sont reperes par le notations sui­

vantes: 

& 
Le symbole d'alerte de securite signifie 
ATTENTION! SOYEZ VIGILANT! VOTRE 
SECURITE EST EN JEU! 

AAVERTISSEMENT 

Le non-respect des instructions A VERTISSE­
MENT peut entrainer de serieuses blessures ou 
la mort au pilote de la machine, a un passant 
0 ' . u a une personne mspectant ou reparant la 
machine. 

ATTENTION: . 

~nle ATTENTION indique Jes procedures spe-
c,a es qui d . • 
d' 01vent etre suivies pour eviter 

endommager la machine. 

N.B.: 
Une NB f . res · · ourmt les renseignements necessai-

pour rendre Jes 'd plus cl · proce ures plus faciles ou 
a1res. 

Die in diesem Handbuch aufgefuhrten Oaten 
und Abbildungen entsprechen dem neuesten 
Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung, Es kann 
daher vorkommen, daP.. gewisse Einzelheiten 
der ausgelieferten Maschine aufgrund standi­
ger Verbesserung von diesem Handbuch ab­
weichen. Falls Fragen hinsichtlich dieses 
Handbuches oder lhrer Maschine auftauchen 
sollten, wenden Sie sich bitte an lhren 
Yamaha Fachhandler. 

EINLEITUNG 
Herzlichen Gli.ickwunsch zum Kauf der 
Yamaha PW80(G). 
Dieses Model! wurde aufgrund der langjahri­
gen Erfahrung von Yamaha bei der Herstellung 
von Sport-, Touren-und Rennmaschinen kon­

struiert. 
Sie kommen daher in den Genur.. der hervor­
ragenden Verarbeitung und Zuverlassigkeit, die 
Yamaha eine Spitzenposition auf dem Motor­

radesktor eingebracht haben. 
BITTE LESEN SIE DIESES HANDBUCH AUF­
MERKSAM UNO VOLLSTANDIG DURCH, 
BEVOR SIE IHRE NEUE MASCHINE IN BE­

TRIEB NEHMEN. 
Falls Fragen hinsichtlich der Bedienung oder 
Wartung auftauchen sollten, wenden Sie sich 
bitte an lhren Yamaha Fachhandler. 
Besonders wichtige lnformationen sind in die­
sem Handbuch durch die folgenden Bezeich­

nungen gekennzeichnet: 

& 
Das Sicherheitssymbol bedeutet ,,AUF-

PASSEN"! 
VORSICHT 1ST GEBOTEN ZU IHRER EIGE­
NEN SICHERHEIT. 

AWARNUNG 
Nichtbeachtung der Warnhinweise kann zu 
Verletzungen oder Lebensgefahr fur den 
Fahrer, Wartungsmechaniker oder anderer, 

dritter Personen fi.ihren. 

ACHTUN9: 
Unter ,,ACHTUNG" sind besondere Vorsichts­
maBnahmen aufgefi.ihrt, die Eingehalten wer­
den mi.issen, um Beschadigungen der 

Maschine zu verhindern. 

ANMERKUNG: 
Eine Anmerkung gibt Hinweise, um bestimmte 
Vorgange einfacher zu gestalten bzw. zu 

erlautern. 



• READ THIS MANUAL CAREFlJ 
FOR INSTRUCTIONS ON H LLy 
TO PROPERLY OPERATE T~'IV 
MACHINE. IS 

• ADULT INSTRUCTION ANO SUpE 
VISION ARE REQUIRED. R-

• THIS MODEL IS PROVIDED WITH 
POWER REDUCTION PLATE FQ A. 
THE BEGINNING RIDER. DO Nor Ri 
MOVE THIS ITEM UNTIL THE ADlJLi 
SUPERVISIOR HAS JUDGED THE 
RIDER TO BE PROFICIENT. 

• WEIGHT OF THE RIDER SHOULD 
NOT EXCEED 40 kg (88 lb). 

• ALWAYS WEAR A HELMET AND 
SUITABLE PROTECTIVE CLOTHING 
WHEN RIDING. 

• DO NOT TOUCH ANY MOVING 
PARTS OR HEATED AREAS. 

• ALWAYS PERFORM PRE-OPERA­
TION CHECKS. REFER TO PAGE 15. 

• THIS MACHINE IS DESIGNED TO 
CARRY THE OPERATOR ONLY. 
NO PASSENGERS. 

• THIS MACHINE IS DESIGNED OFF­
ROAD USE ONL V. 
IT IS NOT SUITABLE FOR ON-ROAD 
USE. 



A A VERTISSEMENT 

• LIRE LES INSTRUCTIONS DE CE 
MANUEL A TTENTIVEMENT PO Un 

SAVOIR COMMENT FAIRE FONC­
TIONNER CORRECTEMENT CETTE 

MACHINE. 
• LF.S DIRECTIVES ET LE CONTROLE 

D'UN ADULTE SONT NECESSAIRE. 

• CE MODELE EST POURVU D'UNE 
PLAQUE DE DIM INUTION DE P UIS­

SANCE POUR LES DEBUTANTS. NE 

PAS ENLEVER CET ELEME NT 

J USQU'A CE QUE L 'ADULTE SUR­

VEILLANT AIT JUGE LE CONDUC­

TEUER SU FFISAMENT 

COMPETANT. 
• LE POIDS DU C ONDUCT EUR NE 

DOIT PAS EXCEDER 40 kg (88 lb). 

• TOUJOURS PORTER UN CASQUE ET 

DES VETEMENTS DE PROTECTION 

APPROPRIES. 
• NE PAS TOUCHER AUX PARTIES 

MOBI LES ET AUX PA RTIES 

CHAUDES. 
• TOUJ OURS EFFECTUER UN CON­

TROLE DE PRE-UTILISATION. (VOIR 

PAGE 16). 
• CE VEHICULE EST CON<=U POUR 

TRANSPORTER UNIQ UEMENT LE 

CONDUCTE UR. PAS DE PASSAGER. 

• CE VEHICULE EST A USAGE HORS­

ROUTES UNIQUEMENT . 

IL N' EST PAS ADAPTE A L'USAGE 

SUR LES ROUTES. 

AWARNUNG 

• DIESE ANLEITUNG AUFMERKSAM 
DURCHLESEN UND DIE AUFGE­
FOHRTEN BEDIENUNGSVORGA NGE 
DER MASCHI NE STRIKT EI N­
HALTEN. 

• DIE ANWEISUNG UND OBERWA­
CHUNG DURCH ERWACHSENE 1ST 
ERFORDERLICH. 

• DIESES MODELL 1ST M IT EINER 
LEISTUNGSBEGRENZERPLATTE FOR 
BEGINNER AUSGEROSTET. DIESE 
EINRICHTUNG ERST ENTFERNEN, 
NACHDEM AUSREICHENDES FAH­
RERISCHES KC)NNEN DURCH EINEN 

ERWACHSENEN FESTGEST ELLT 

WURDE. 
• DAS GEWICHT DES FAHRERS 

SOLLTE NICHT MEHR ALS 40 kg (88 

lb) BETRAGEN. 
• IMMER EINEN STURZHELM UNO 

GEEIGNETE SCHUTZKLEIDUNG 

TRAGEN, WENN DIESE MASCHINE 

GEFAHREN WIRD. 
• NIEMALS BEWEGLICHE TEILE ODER 

ERHITZTE BEREICHE BEROHREN. 

• IMMER DIE ERFORDERLICHEN PRO­

FUNG EN VOR FAHRTANTRITT 

DURCHFOHREN. SIEHE SEITE 16. 
• DIESE MASCHINE DARF NUR VON 

EINEM FAHRER GEFAHREN WER­

DEN D.H. OHNE SOZIUS. 

• DIESE MASCHINE 1ST NUR FOR 

GELANDEFAHRT KONSTRUIERT. SIE 

1ST FOR STRABENFA HRT NICHT 
GEEIGNET. 



IMPORTANT NOTIC~ 
This machine is designed for off 

·road 
ly by young operators under adult . Use on. 
and supervision. It is illegal for thi instructio, 

s rnach· ., be operated on any public stre 11le to 
et, ro highway. act, or 

Off-road use on public lands may be ille 
ase check local regulations before . ~al. Pie. 

riding. 

r,\14i=itl@#•1iilt~fiiit•1D 
1. GASOLINE IS HIGHLY FLAMM 

BLE: A-

* Always t urn off the engine Wh 
f I

• en re ue mg. 

* Take care not to spill on the en. 
gine or exhaust pipe/muffle 

r, 
when refueling. 

* Never refuel while smoking or in 
the vicinity of an open flame. 

2. If you should swallow some gasoline 
or inhale a lot of gasoline vapor, or 
allow some gasoline to get in your 
eye(s). see your doctor immediate­
ly. If any gasoline spills on your skin 
or clothing, immediately wash it 
with soap and water, and change 
your clothes. 

3. Always turn off the engine before 
leaving the machine unattended. 
When parking the machine, note the 
following: 
* The engine and exhaust pipe(s) / 

muffler(s) may be hot. Park the 
machine in a place where pedes­
trians or children are not likely to 
touch the machine. 

* Do not park the machine on a 
slope or soft ground; the machine 
may overturn. 



A VERTISSEMENT 
IMPORTANT 

Cette machine est coni;ue pour une utilisation 

tout-terrain par de jeunes pilotes sous la super­

vision et Jes conseils d'un adulte. II est interdit 

d'uti liser cette machine sur une rue, route ou 
toroute publique. L 'utilisation tout-terrain 

au • . ct · 
sur des terrains publics peut etre inter 1te. 

Priere de verifier les reglements locaux avant 

de conduire. 

A INFORMATION DE SECURITE 

1. L'ESSENCE EST TRES INFLAMMA­

BLE: 
* Toujours couper le moteur lors du 

ravitaillement. 
* Lors du ravitaillement, prendre garde 

a ne pas verser de )'essence sur le 

moteur ou sur le tuyau/ pot d 'echap­

pement. 
* Ne jamais effectuer le ravitaillement 

en fumant OU a proximite d ' une 

flamme vive. 

2. Si vous avalez de !'essence du beaucoup 

de vapeur d'essence , ou si vous mettez 

de !'essence dans les yeux, consultez 

immediatement votre medecin. Si vous 

versez de !'essence sur la peau ou sur les 

habits, l'eliminer immediatement avec du 

savon et de l'eau, et changer vos habits. 

3. Toujours arreter le moteur avant de quit­

ter la machine. Lorsqu'on gare la 

machine, noter les points suivants: 

* Le moteur et le tuyau/ pot d'echappe­

ment peuvent etre chauds. Garer la 

machine dans un endroit ou les pie­

tons ou enfants ne risquent pas de la 

toucher . 

* Ne pas garer la machine dans une 

pente ou sur une surface meuble; elle 

pourrait se renverser. 

WICHTIGE HINWEISE 

Diese Maschine ist nur fur Gelandefahrten 

durch junge Fahrer unter lnstruktion und Be­

aufsichtigung Erwachsener konstruiert. Ein 

Fahren dieser Maschine auf offentlichen We­

gen, StraBen und Autobahnen verstoBt daher 

gegen die Verkehrsordnung. Auch Gelande­

fahrten auf Grundstucken der offentlichen 

Hand konnen gegen die Verkehrsordnung ver­

stoBen. Dager unbedingt die ortliche Verkehr­

sordnung beachten, bevor diese Maschine 

gefahren wird . 

ASICHERHEITSINFORMATION 

1. BENZIN 1ST BRENNBAR. 

* lmmer den Motor vor dem Auf­

tanken abschalten. 

* Beim Auftanken niemals Benzin 

auf Motor oder Auspuffrohr/ 

Schalldampfer verschutten. 

* Beim Auftanken niemals Funken 

und offene Flammen in der Nahe 

dulden (auch nicht rauchen!) . 

2. Falls Benzin aus Versehen einge­

nommen wird oder in die Augen ge­

langt bzw. Benzindampfe eingeat­

met werden, sofort arztlichen Bei­

stand aufsuchen. Falls Benzin auf 

lhre Haut oder Kleidung gelangt die 

betroffene Stelle sofort mit Fri­

schwasser abspulen und ggf. das 

Kleidungsstuck wechseln. 

3. lmmer den Motor ausschalten und 

den Zundschlussel abziehen, wenn 

Sie die Maschine unebaufsicht igt 

lassen. Beim Parken der Maschine 

sind die folgenden Punkte zu be­

achten: 

* Motor und Auspuffrohr(e)/Schall­

dampfer konnen sehr heiB wer­

den. Daher die Maschine so 

parken, daB die genannten Teile 

nicht von FuBgangern oder Kin­

dern beruhrt werden konnen. 

* Die Maschine nicht auf abschus­

sigem oder weichen Boden par­

ken, da sonst die Maschine 

umfallen kann. 



4. When transporting the mach· . ine · 
another vehicle, be sure it is ke 111 

h Pt Up right and that t e fuel cock is t · 
to the "OFF". If it should lean urned 

over 
gasoline may leak out of the c b · ar u 
ret or or fuel tank. · 

5. Never start your ef n~ine or let it run 
for any lengt h o time in a cl osed 
area. The exhaust fumes are 
poisonous and may cause loss of 
consciousness and death within 
short time. Always operate You: 
machine in an area with adequate 
ventilation. 

6. Always wear a helmet, gloves 
boots, trousers, and jacket for moto: 
cross riding . 



4. Lors du transport de la machine dans un 

:iutrc vehiculc, s 'assurer qu 'elle est bicn 

droitc et que le levier du robinet a essence 

est sur la position "OFF". Si elle est cou­

chee, f'essence risque du fui r par le car­

burateur ou par le reservoir. 
Ne jamais demarrer ou laisscr tourner le 

5
· moteur dans un local ferme. Les gaz 

d'echappemenl sont toxiques et peuvent 

entrainer l'evanouissement et la mort en 

peu de temps. Toujours utiliser votre 

machine dans un endroit presentant une 

ventilation adequate. 

6_ Toujours porter un casque, des gants, 

des bottes, des pantalons et une veste 

pour conduite moto cross. 

4. Wenn die Maschine auf einem ande­

ren Fahrzeug transportiert w ird, die 

Maschine unbedingt aufrecht halten 

und den Kraftstoffhahn auf Position 

"OFF" stellen. Falls die Maschine ge­

neigt wird, kann Benzin aus dem 

Vergaser oder Kraftstofftank aus­

laufen. 
5. Niemals den Motor in einem ge­

schlossenem Raum anlassen oder 

fur langere Zeit betreiben. Die Abga­

se sind giftig und konnen in kurzer 

Zeit zu BewuBtlosigkeit bzw. zum 

Tode fuhren . Die Maschine daher 

nur an einem gut belufteten Ort be­

treiben. 

6. lmmer Sturzhelm, Handschuhe, 

Stiefel, lange Hasen und Jacke. 



FOR THE PARENTS 
Since t his model is intended for be . 
"d ·t . . d . h 9111nih 

ri ers, 1 1s equ1ppe wit a safet ·19 
t hat let you limit the operating y device 

. h speed t he machine; t e power reduct i Of 
on Pl 

It limit s the output of the engin 11te. 
e. 

As your child's riding skills in,prove 

can remove the power reduction / 011 

Since removal of this plate Will re: ~t~. 
. . • • ll t Ir, 

a significant increase in power. 

Please use this safety device to match the 
machine's output to your child's riding 
skills. 

• A power reduction plate is provided in the 

cylinder exhaust port. Removal of this plate 

adds to the vehicle output power. 

G) Gasket 
(Z) Power reduction plate 



pOUR LES PARENTS 

la mesure ou ce modele est destine aux 

Dans . , . , d' d ' 't'f 
. debulanls, 11 est eqwpe un 1spos1 1 

p1lotes . . 
, ·ie qui vous permellent de hm1ler la 

de securi . 
. de fonctionnement de l'engm: la pla-

v11esse . Ell 1. . 1 
d reduction de pu1ssance. • c 1m1te a 

quelle e . 
vitesse maximale de l'engm. 

U 
fois que votrc enfant sait bien piloter, vous 

ne 'd . 

Z enlever la plaquelle de re uction de 
pouve 

A 

• nnce La depose de celle plaquelle entra1-
pu1ss.. · 
nanl une forte augmentation de puissance. 

veuillez utiliser ce dispositif de securile pour 

accorder la puissance de la machine a la dex­

lerile de pilolage de votre en fanl. 

• Lalumiere d 'echappement du cylindre est 

munie d'une plaquette de reduction de puis­

sance. Le fair d 'enJever cette rondelle aug­

mente la puissance du vehicule. 

CD Jaine 
@ Plaquene de reduc1ion de puissance 

EINIGE WORTE AN DIE 

ELTERN 

~a ~ieses Model! fiir Anfanger ausgelegt 

1st, 1st es mit einer Sicherheitsvorrichtung 

v~rse~en, die Sie die Betriebsgeschwin­

digke,t der Maschine begrenzen laBt: die 

L~istungsreduktionsplatte. Sie begrenzt 

die Ausgangsleistung des Motors. 

Mit zunehmendem fahrerischem Konnen 

lhres Kindes ist die Leistungsreduktions­

platte zu entfernen. Da mit dem Entfernen 

dieser Platte die Leistung der Maschine be­

achtlich zu nimmt. 

Bitte verwenden Sie diese Sicherheitsein­

richtung, um die Leistung der Maschine an 

das fahrerische Konnen lhres Kindes an­

zupassen. 

• Eine Leistungsreduktionsplatte ist in den 

Zylinder-AuslaBschlitz eingebaut. Durch ein 

Entfernen dieser Platte nimmt die Ausgangs­

leistu ng des Motors der Maschine zu. 

CD Dichtung 

~ Leistungsreduktionsplatte 



, ,st4'i=iitrn1«-1;MiN;M1 
1. Don't ride it on the street . 

2. Don't run the engine inside a building. 

3. This is a one-seater motorbike. Don't 
give any person a ride. 

4. Let's learn how to ride properly. Ask 

your parents for any question. 



I. 

ro,@t11.JiihlmlUlik•01J•il 
tiliser cette machine sur la voie Ne pas u 

publique. 

fa ire tourner le moteur dans une 
2. Ne pas 

salle non ventilee. 

Ceci est une machine monoplace. Ne por-3. 
ter personne dessus. 

4. Apprenons a conduire correcrement . 
Pour toute question, adressez vous a vos 
parents. 

A SICHERHEITSINFORMATION 
1. Diese Maschine niemals auf 6ffentlichen 

Verkehrswegen fahren. 

2. Den Motor niemals in geschlossenen Rau­
men anlassen. 

3. Bei dieser Maschine handelt es sich um 
einen Einsitzer, d.h. es darf niemals ein 

Sozius mitgefuhrt werden. 

4. Richtiges Fahren mul5 gelernt werden. Bei 
auftauchenden Fragen daher elterlichen 
Rat einholen. 



5. When riding the machine b 
wear a helmet as illustrated'. e sure to 

(D Helmet 

I 
~~~~~e~uard 
Gloves 
Boots 
Motocross pants 
Long sleeved trainer 

6. When going for riding, be sure to be 
with yourfamily. 
Never go alone. 

7. Before riding the machine, ask your 
parents to check the machine very 
carefully . 

8. Don't touch the areas shown below, or 
you'll get burnt in the hand. 



Lorsque vous conduisez cette machine, 
5. d ne pas oublier e porter un casque com-

me ill ust re. 

casque 
Lunettes 
Protege-bouche 

Ganis 
soues 
Pantalons de motocross 
Vetement a manches tongues 

Lorsque vous utilisez cette machine ~aites-

6· 1 
res d'un membre de votre fam11le. 

e p . I 
Ne partez jama1s seu . 

7. Avant d'uciliser cetce machine, 

demandez a vos parents de la controler 

ires soigneusement. 

8. Ne touchez pas Jes parties montrees ci­

dessous; vous risquez de vous bruler. 

5. Wenn die Maschine gefahren wird, immer 

einen Sturzhelm tragen, wie es in der Ab­

bildung gezeigt ist. 

I Sturzhelm 
Schutzbrille 
Atmungsschutz 
Handschuhe 

I Stiefel 
Motocross-Hasen 
Jacke mit langen Armeln 

6. Nur in Begleitung der Eltern tahren. 

Niemals alleine auf eine Fahrt egehen. 

7. Var dem Fahren der Maschine, diese im­

mer sargfaltig van den Eltern uberprUfen 

lassen. 

8. Niemals die in der Abbildung gezeigten 

Bereiche berUhren, um Verbrennungen zu 

vermeiden. 



9 Don't touch rotating or moving P 
· arts. 

,o. Before starting the engine, be sure 
. . . to 

shift the transm1ss1on into neutral. 



Ne pas toucher les pieces en rotation ou 9. 
mobiles. 

Avant de lancer le rooteur, verifier q~e IO- le levier de vitesses est bien au pomt 
roort. 

9· Niemals drehende oder bewegliche Teile beri.ihren. 

10. Vor dem Anlassen des Motors, unbe­
dingt das Getriebe auf Neutral schalten. 
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GENERAL 
INFORMATION 

DESCRIPTION 

Seat 
Fuel tank 
Front fender 
Front wheel 
Brake pedal 
Kick starter 
Muffler 

@ Front fork 

I Monocross suspension 
Rear wheel 
Sidestand 

@ Footrest 
@ Change pedal 
®, Air filter 

® Front brake lever 
® Throttle grip 
@ " ENGINE STOP" switch 

NOTE: __________ _ 

The machine that you have purchased differs 

partly in design and specifications from that 

shown in this photo. 



RENSEIGNEMENTS 
GENERAUX 

DESCRIPTION 

(j) Selle , 
1-i'\ Reservoir d essence 
d) Garde-boue avant 
@ Rouc avant . 
~ pedale de frelll 
@ Kickstarter 
(J) Pol d'echappcmenl 

® Fourche avant 
® Suspensi~~ Monocross 

I 
Roue arnere 
Bequille laterale 
Repose-pied 
Pedale de changement de vi1esse 

@ Filtre a air 

~ Levier de frein avant 
@ Poignee d'accelerateur 
@ Commutateur d'arret du moteur "ENGINE 

STOP" 

N.B.: ____________ _ 

Le machine que vous avez achete differe par­
tiellement dans le dessein et Jes specifications 
des photos indiquees ici . 
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ALLGEMEINE 
INFORMATIONEN 

BESCH REI BUNG 

Sitz 
Kraftstotttank 
Vorderrad-Kotflugel 
Vorderrad 
FuBbremshebel 
Kickstarter 
Auspufftopf 

@ Vorderradgabel 
® Monocross Radaufhangung 
® Hinterrad 
(j]) Seitenstander 
© FuBraste 
@ FuBschalthebel 
@ Luftfilter 

I Vorderrad-Bremshebel 
Gasdrehg;iff 
Motorstoppschalter ,, ENGINE STOP" 

ANMERKUNG: --------­
Die von Ihnen gekaufte Maschine kann in De­
sign und in den Technischen Oaten etwas van 
der in diesem Foto gezeigten Maschine ab­
weichen. 
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MACHINE 

IDENTIFICATION 

FRAME SERIAL NUMBER 

(Except for CON, AUS and NZ) 

The frame serial number CD is stamped 

right side of the steering head pipe, on the 

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER 

(For CON, AUS and NZ) 

The vehicle identification number Q) 

stamped into the steering head pipe, is 

NOTE:---------

The vehicle identification number is-:;-
h' d to 

identify your mac ine an may be used 

h. . h ~ 
register your mac rne wrt the licensing 

authority in your state. 

ENGINE SERIAL NUMBER 

The engine serial n~mber CD is stamped on the 

left side of the engrne on top of the crankcase. 

NOTE: __________ _ 

The first digits of these numbers are for model 

identifications; the remaining digits are the unit 

production number. 

Keep a record of these numbers for reference 

when ordering parts from a Yamaha dealer. 



NUMEROS 

D'IDENTIFICATION 

NVMERO DE SERIE DU CADRE 

(Excepte pour ~~N, AUS ct NZ) . _ , 

e' ro de sene du cadre CD est f, appe du 
Le num 
• , d -1 du tube de tele de fourche. 

cote ro1 
NVMERO D'IDENTIFICATION DU 
VEHICULE (Pour CDN, AUS ct NZ) 

e·ro d 'identification du vehicule CD est 
Le num • 

. onne sur le tube de tete de fourche. 
pomc 

N.B.: -----------

L Umero d' idenrification du vehicule est uti-
e n _ • 

lise pour identifier votre machine et peut etre 

utilise pour enregistrer votre machine avec l'au­

torite d'immatriculation competente. 

NVMERO DE SERIE DU MOTEUR 
Le numero de serie du moteur CD est frappe 

sur la partie en relief situee a gauche, a l'arriere 

du moteur. 
N.B.: -------------

Les trois premiers chi ffres de ces numeros ser­

vent pour l'idenr ifi car ion du modele; les chi f­

fres restants constit uent le numero de produc­

tion de la machi ne. 
Garder un releve de ces numeros pour reference 

lors de la com mandc de pieces a vorre conces­

sionnaire Yamaha. 
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IDENTIFIKATION DER 

MASCHINE 

RAHMENNUMMER 
(AuBer CDN, AUS und NZ) 
Die Seriennummer des Rahments G) ist an der 

rechten Seite des Lenkerkopfrohres einge­

schlagen . 
FAHRGESTELL-NUMMER 
(Fur CON, AUS und NZ) 
Die Fahrgestell-Nummer G) ist auf der rech­

ten Seite in das Lenkkopfrohr eingeschlagen. 

ANMERKUNG: ________ _ 

Die Fahrgestell-Nummer dient zur Kennzeich­

nung lhrer Maschine und ist zur Anmeldung 

der Maschine bei der Kraftfahrzeugbehorde lh­

res Landes erforderlich. 

MOTORNUMMER 
Die Motor-Seriennummer G) ist an dem An­

guB an der linken Seite des Motors auf obe­

ren Teile des Kurbelgehauses eingeschlagen. 

ANMERKUNG: ________ _ 

Die ersten drei Stellen dieser Nummern stel­

len die Modell-ldentifikation dar; die rest lichen 

Stellen sind die eigentliche Herstellungs­

Nummer. Diese Nummern notieren, da sie bei 

Bestellung von Ersatzteilen durch einen 

Yamaha Vertragshandler angegeben werden 

mussen. 
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CONTROL FUNCTIONS 

A WARNING 

Before riding this~ 

roughly familiar with all operating 
8 

tho. 
cont 

and their function. roJs 

Consult a Yamaha dealer regard·, 
ng a 

control or function you do not thor ny 
ough1 

understand. Y 

NOTICE:-------­

This machine is designed strictly f 

OFF-ROAD USE only. It is not equippeo; 

with highway approved lighting. Off. 

road use on public land may be ille 
1 ga . 

L---------- --

"ENGINE STOP" SWITCH 

Make sure that the "ENGINE STOP" switch 

(D is positioned to " RUN". The "ENGINE 

STOP" switch has been equipped to ensure 

safety in an emergency such when the machine 

is upset or trouble takes place in the throttle 

system. The engine will not start or run when 

the " ENGINE STOP" switch is turned to 

"OFF" . 

FUEL COCK 
The fuel cock supplies fuel from the tank to car­

buretor while filtering the fuel. The fuel cock 

has the three positions: 

OFF: With the lever in this position, fuel will 

not flow. Always return the lever to this 

position when the engine is not running. 

ON: With the lever in this position, fuel flows 

to the carburetor. Normal riding is done 

with the lever in this position. 

RES : This indicates reserve. If you run out of 

fuel while riding, move the lever to this 

position. FILL THE TANK AT THE 

FIRST OPPORTUNITY. BE SURE TO 

SET THE LEVER TO "ON" AFTER 

REFUELING. 



FONCTIONS DES 
COMMAND ES 

rtjj;JH#t-1#M ii¢• I ------
t!Yl I 

avant d'utiliser celfc machine tic 
11 j,npor c, 

f 
·11•,iriser avcc toulcs lcs commandes 

biCll SC :Ulll •. 

1 ,rs fonct1ons. 
cl e• P'IS de dcmunder conseil a volrc 
Ne ,nanqurz • . 

. ·re Yamaha au cas ou vous nc 
ncessionn:u • . , . 

co d . . l>'IS parfaitemenl le lonctionnc-
0111Prcn ncz • -

c d ccrtaines comnrnndes. 
11,ent c 

AV£RTISSEMENT: . 

acll ·111e est conruc cxclus1vemcnl pour 
Celle Ill '" , 
, SAGE HORS-ROUTE. Elle n csl pas 
I U ' L' ·1· 1· ff . de l'ecl-liragc agree. u1I Isa 1011 o -
111un1c • . . . 
road sur un terrain public peul ctre ,llegalc. 

coMMUTATEUR D'ARRET DU MOTEUR 

"ENGINE STOP" 
S'assurer que Je commutateur d'arret du 

teur "ENGINE STOP" CD est place sur la 
mo , • 
position " RUN" . Le commutateur d arret du 

oteur " ENGINE STOP" a ete monte sur Ia 
m ·1 
machine dans !'intention de procurer une me1 -

teure securite en cas d'urgence, par exemple 

torsque la machine se retourne ou qu'une panne 

se produit au niveau du systeme de commande 
des gaz. Le moteur ne demarrera pas ou ne 

fonctionnera pas tant que ce commutateur sera 

place sur la position "OFF" . 

ROBINET A ESSENCE 
Le robinet a essence fournit !'essence du reser­

voir au carburateur, tout en Ia filtrant. Le robi­

net a essence a trois positions: 
OFF: Avec le levier sur cette position, )'essence 

ne coule pas. Toujours remettre le levier 

sur cette position quand le moteur est 

arrete. 
ON: Avec le levier sur cette position, !'essence 

arrive au carburateur. La conduite nor­

male est faite avec le levier sur cette 
position. 

RES: Ceci signifie "RESERVE''. Si vous tom­

bez en panne d'essence, mettre le levier 

sur cette position. ENSUITE, REM­

PLIR LE RESERVOIR DES QUE POS­

SIBLE. REMETTRE LE LEVIER EN 
POSITION " ON" APRES A VOIR 
FAIT LE PLEIN. 
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BEDIENUNGSELEMENTE 

UND DEREN FUNKTION 

AWARNUNG 

Vor lnbetr iebnahme machen Sie sich bit­

te mit allen Bedienungselementen und de­

ren Funktion vollstlindig vertraut. Falls 

irgendwelche Fragen bezOglich dieser Be­

dienungselemente oder deren Funktion 

auft auchen sollten, wenden Sie sich bitte 

an einen Yamaha Fachhlindler. 

ANMERKUNG: ---- - - ----. 

Diese Maschine ist nur tor GELA NDE­

FAHRTEN konstruiert. Die Beleuchtung 

der Maschine entspricht nicht den Vor­

schriften fi.ir den StraBenverkehr. Es ist 

verboten, diese Maschine auf offentli­

chen Verkehrswegen jeglicher Art zu 

benutzen. 

MOTORSTOPPSCHAL TER 

,,ENGINE STOP" 

Darauf achten, daB der Motorstoppschalter 

,,ENGINE STOP" G) auf Position ,,RUN" ge­

stellt ist. Dieser Schalter wurde vorgesehen, 

um in Notfallen ein rasches Abschalten des Mo­

tors zu gewahrleisten, z. B. wenn die Maschi­

ne umfallt oder wenn St orungen im Vergaser 

auftreten . Der Motor kann nicht angeworfen 

werden, wenn der Motorstoppschalter ,,ENGI­

NE STOP" auf Position ,,OFF" gestellt ist. 

KRAFTSTOFFHAHN 
Der Kraftstoffhahn liefert den Kraftstoff vom 

Kraftstofftank zum Vergaser und filtriert zur 

gleichen Zeit den Kraftstoff. Der Kraftstoffhahn 

hat die drei folgenden Betriebsstellungen: 

OFF: Bei dieser Position des Hebets flieBt kein 

Kraftstoff durch den Kraftstoffhahn. 

Wenn die Maschine nicht gefahren wird, 

immer diese Hebelstellung verwenden. 

ON: Bei dieser Hebelstellung flieBt Kraftstoff 

zum Vergaser. Diese Position ist fur Nor­

malfahrt bestimmt. 

RES: Diese Position bezeichnet ,,RESERVE". 

Wenn wahrend der Fahrt der Kraftstoff 

ausgehen sollte, den Hebel auf diese Po­

sition stellen. BEi DER NA CH STEN GE­

LEGENHEIT AUFTANKEN. NACH DEM 

AUFTANKEN UNBEDINGT DEN HE­

BEL AUF ,,ON" STELLEN. 
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FRONT BRAKE LEVER 

The front brake lever CD is located O h n t e . 
handlebar, pull it toward the handleb right 

tivate the front brake. ar to ac. 

REAR BRAKE PEDAL 

The rear brake pedal CD is on the right s·d 
I e Of 

the machine. Press down on the brake 
Pedal 

to activate the rear brake. 

SHIFT PEDAL 
The gear ratios of the constant mesh 3-speed 

transmission are ideally spaced. The gears can 

be shifted by using the shift pedal on the leh 

side of the engine. 

CD Shift pedal 

A WARNING 

The throttle must be closed before shift­

ing gears. If gears are shifted at high en­

gine rpms, loss of control may result. 

STARTER LEVER (CHOKE) 

When cold, the engine requires a richer air/fuel 

mixture for starting. A separate starter circuit, 

which is controlled by the starter lever G), 

supplies this mixture. 

Pull the lever out to open the circuit (for start­

ing) and push the lever in to close the circuit. 



EVJER DE FREIN AV ANT 
L . de frein avant CD se trouve sur le gui-
Le 1ev1er 
d 11 a droite. 

0 . ers le guidon pour actionner le frein 
Le 11rer v 

avant . 

pEDALE DU f REIN ARRIB~ , 
'd le du frein arr iere (Dest s1tuee devant 

Lape a , 

Ose P
ied droit Appuyer sur cette pedale 

le rep - · . . . 
pour actionner le frein arnere. 

PEDALE DE SELECTEUR 
Les 3 rapports de la bo11 e de vi I esscs a prise 

constante sont idealernent echelonnes. Le 

changement de vi1esse es1 commande par le 

selecteur a pedale si1ue du cote gauche du 

rno1eur. 

CD Pedale de selec1eur 

A A VERTISSEMENT 

Le papillon d'acceleration doit etre ferme avant 

de changer de vitesse. Un changement de vitesse 
a haul regime peut provoquer une perte de con­
trole du vehicule. 

LEVIER DE STARTER (CHOKE) 
~ froid, le moteur exige un melange carbure 

nche C ·1 · · e me ange n che est fourni par un star-

ter independant commande par un levier de 
starter (D. 
En abaissant I · • ce evier, on act10nne le starter 
pour la mise h en mare e. Pour couper le star-
ter, relever le levier. 
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VORDERRAD-BREMSHEBEL 
Der Vorderrad-Bremshebel G) befindet sich an 

der rechten Seite des Lenkers; Handbremshe­

bel zi.lgig durchziehen, um die Vorderradbrem­

se zu betiit igen. 

FUSSBREMSHEBEL 
Der Fuf5bremshebel G) befindet sich auf der 

rechten Seite des Motorrades. Fuf5bremshebel 

niedertreten, um die Hinterradbremse zu be­

tatigen . 

FUSSSCHALTHEBEL 
Das Untersetzungsverhaltnis dieses 3 Gang 

Synchrongetriebes ist optimal abgestimmt, um 

bestes Leistungsvermogen bei alien Fahrbedin­

gungen zu garantieren, Das Einlegen der ein­

zelnen Gange erfolgt mittels Fuf5schalthebel, 

angebracht an der linken Seite des Motors. 

CD Fur?,schalthebel 

AWARNUNG 

Vor dem Schalten das Gas loslassen. Gan­

geinlegen bei hoher Umdrehungszahl kann 

zu Kontrollverlust fuhren . 

STARTERHEBEL (CHOKE) 

Wenn es kalt ist, benotigt der Motor zum An­

werfen ein fetteres Luft-Kraftstoffgemisch. Ein 

spezieller Starterkreislauf, der uber den Star­

terhebel G) kontrolliert wird, liefert dieses Ge­

mischt. 

Den Hebel herausziehen, um den Kreislauf zum 

Anwerfen des Motors zu offnen . Den Hebel 

hineinstossen, um den Kreislauf zu schliessen. 
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KICK STARTER 

Rotate the kick starter G) away fron, th 

gine. Push the starter down lightly With e en, 

foot until the gears engage th Y0ur 
, en k' 

smoothly and forcefully to start the en . 1ck 

This model cannot be started uni 91ne. 

transmission is in neutral. ess the 

FUEL TANK CAP 

Then remove the fuel tank cap G) by tu . 
. rn1n9 

cou nterclockw1se. 

A WARNING 

Do not overfill the~ 

ing fuel on the hot engine. 

Do not fill the fuel tank all the way to the 

top or it may overflow when the fuel heats 

up later and expands. 



J<JCJ<ST ARTER 

, I er la pedale de kick (D. Appuyer le-
pep oy , I . ,, I . 
, nt sur la peda e 1usqu a ce que es p1-

gererne . . I' . . 
l
·ent en pnse pms acl:lonner v1gou­

ons so 
gn ent pour demarrer le moteur. Ce mo-
reusern , , , . I 

, peut etre demarre a moms que a 
dele ne . 

• d vitesse ne se trouve au point mort. 
botte e 

U
CHON DU RESERVOIR A ESSENCE 

BO h d , . , 
·t enlever le bouc on u reservoir a 

Ensu1 e, 
Ce If" en le tournant vers la gauche. 

essen \.!/ 

A A VERTISSEMENT 

Ne pas trop remplir le reservoir a essence. 

Eviler de verser de !'essence sur un moteur 

chaud. 
Ne pas remplir entierement le reservoir 

d'essence jusqu'au bord, car ii risque de debor­
der Iorsque !'essence se rechauffe ulterieure­

menl et se dilate. 
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KICKSTARTER 

Den Kickstarter CD vom Motor wegschwen­

k~n. Den Kick5tarter langsam niedertreten bis 

d'.e Zahnriider einrasten. AnschlieBend ,den 

K1ckstarter kriiftig durchtreten, um den Motor 

zu starten. Dieses Model! kann nicht gestartet 

werd8n, wenn nicht das Getriebe auf Neutral 
geschaltet ist. 

KRAFTSTOFFT AN KDECKEL 

Den Kraftstofftankdeckel (D abnehmen, in 

dem dieser nach links gedreht wird. 

AWARNUNG 

Den Kraftstofftank nicht uberfullen. Dar­

auf achten, daB kein Kraftstoff auf den 

warmen Motor verschuttet wird. 
Niemals den Kraftstofftank vollstandig ful­

len, da es sonst bei Erwarmung zu einem 

0berlaufen des Kraftstoffs kommen kann. 
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FUEL AND OIL 

FUEL 
Use regular gasoline. Always use fresh 
brand gasoline. ' name 

Recommended fuel: 
For EUROPE: 

Regular unleaded gasoline With a 
research octane number of 91 or 
higher. 

For CDN: 
Regular unleaded gasoline 

For AUS: Unleaded fuel only 
For NZ and ZA: 

Regular gasoline 
Fuel tank capacity: 

Total: 
4.9 L (1.08 Imp gal, 1.29 US gal) 

Reserve: 
1.0 L (0.22 Imp gal, 0.26 US gal) 

NOTE:----------­
For EUROPE: 

1. If knocking or pinging occurs, use a differ­
ent brand of gasoline or higher octane 
grade. 

2. If unleaded gasoline is not available, then 
leaded gasoline can be used. 

A WARNING 

Do not overfill the fuel tank. Avoid spill­
ing fuel on the hot engine. Do not fill the 
fuel tank above the bottom of the filler 
tube as shown in the illustration or it may 
overflow when the fuel heats up later and 
expands. 

CD Filler tube 
~ Fuel level 

ENGINE OIL (OIL TANK) 
Make sure there is sufficient engine oil in the 

oil tank. If necessary add oil . 

Recommended oil: 
Yamalube 2-cycle oil or air-cooled 
2-stroke engine oil or Yamaha oil 2T 

Oil tank capacity: 
0.95 L (0.84 Imp qt, 1.00 US qt) 



ESSENCE ET HUILE 

ESSENCE . . . 
. . du essence normale. Tou1ours ullhser 

UtJllser ce frafche et de bonne qualite. 
de J'esse'.'.'.n:::...:.,:_---------~ 

carburant recommande: 

pour !'EUROPE: 
Essence normale sans plomb d'un 

indice d'octane de recherche de 91 

ou plus. 

pour CDN: 
Essence normal sans plomb 

pour AUS: 
Uniquement essence sans plomb 

pour NZ et ZA: 
Essence normale 

Capacite du reservoir d'huile: 

Total: 
4,9 L (1,08 Imp gal, 1,29 US gal) 

Reserve: 
I,0 L (0,22 Imp gal, 0,26 US gal) 

N.B.: ------------

Pour )'EUROPE: 
I. Si un cognement ou un cinglement sur­

vient, utiliser une marque d'essence dif­

ferente ou une classe d'octane superieure. 

2. Si )'essence sans plomb n'est pas dispo­

nible, alors )'essence avec plomb peut etre 

utilisee. 

AAVERTISSEMENT 

Ne pas trop remplir le reservoir a carburant. 

Eviter de verser du carburant sur le moteur lor­

squ'il est chaud. Comme montre sur l'illustra­

lion, ne pas remplir le reservoir a carburant 

au-dela de la ligne inferieure du tube de rem­

plissage; sinon ii pourrait ulterieurement de­

border lorsque le carburant chauffe et se dilate. 

CD Tube de remplissage 
@ Niveau de carburant 

HUILE MOTEUR (RESERVOffi D'HUILE) 

\erifier s'il Ya assez d'huile moteur dans le 

r~servoir d'huile. Ajouter de l' huile si 
necessaire. 

Huile recommandee: 

Huile Yamalube 2-temps, pour 

nioreur 2 1e111 r· ·.,· · 
. · PS re rorur par arr ou 

hurle Yamaha 2T 
Ca · · . 

Pac11e du reservoir d'I ·1 . 
095 JUI C. 

' L (O,s4 Imp qt, 1,00 US qt) 
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KRAFTSTOFF UND OL 
KRAFTSTOFF 
Normalbenzin verwenden. 

lmmer frisches Marken-Benzin verwenden. 

Empfohlener Kraftstoff: 

Fur EUROPA: 

Breifreies Normalbenzin mit einer 

Oktanzahl von 91 (Roz) oder 

hoher. 

Fi.ir CON: 

Breifreies Normalbenzin 

Fur AUS: 

Nur ungebleiten Kraftstoff 

Fur NZ und ZA: 

Normalbenzin 

Fassungsvermogen des Kraftstofftanks: 

Gesamt: 
4,9 L (1,08 Imp gal, 1,29 US gal) 

Hilts: 
1,0 L (0,22 Imp gal, 0,26 US gal) 

ANMERKUNG: ________ _ 

Fur EUROPA: 

1. Falls es zu Zundfunkenklopfen kommt, ei­

ne andere Benzin-Marke oder Benzin mit 

einer hoheren Oktanzahl verwenden. 

2. Falls unverbleites Benzin nicht verfugbar 

it, kann verbleites Benzin verwendet 

werden. 

AWARNUNG 

Den Kraftstofftank nicht uberfullen. Dar­

auf achten, daB kein Kraftstoff auf den 

warmen Motor verschuttet wird. Den 

Kraftstofftank nur jeweils bis zur Unter­

kante des Einfullstutzens fullen, wie es in 

der Abbildung gezeigt ist, da ansonsten 

Kraftstoff austreten konnte, wenn sich 

dieser aufgrund einer Erwarmung 

ausdehnt. 

(D Einfullstutze 
~ Kraftstoffstand 

MOTOROL (0LTANKI 

lmmer darauf achten, daB sich genugend Mo­

torol im Oltank befindet. Wenn erforderlich, di 
auffullen. 

Empfohlenes 01: 

Yamalube Zweitakt 01 oder Motorol 

fur luftgekuhlten Zweitakter oder 

Yamaha di 2T 

Oltank Kapazitat: 

0,95 L (0,84 Imp qt, 1,00 US qt) 
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TRANSMISSION OIL 

The only servicing for you to do is to ch 
. . I b . eek and 

fill the transmIssIon u ncating oil. The 

mission dip stick is located right above th::~s­

starter. To check the level, warm the en _'ck 

up for several minutes'. screw the dip stick c~ ne 

pletely out and then Just rest the stick . rr,. 

hole. in the 

NOTE:--------­

When checking transmission oil level With th 

dip stick let the unscrewed dip stick i·ust e 
, ~~ 

on the case threads. Also, be sure the mach· 
. Ine 

is posit ioned straight up. 

Recommended 

Yamalube 4 (10W30) 

or SAE 10W30 type SE motor oil 

Oil capacity: 

Total amount: 

0.75 L (0.66 Imp qt, 0.79 US qt) 

Periodic oil change: 

0.65 L (0.57 Imp qt, 0.69 US qt) 

The dip stick G) has a Minimum @ and Max­

imum mark ~. and the oil level should be be­

tween the two. If the level is lower, then and 

sufficient oil to raise it to the proper level. 

On the bottom of the engine there is a drain 

plug G). Remove it and drain all the transmis­

sion oil out. Reinstall the drain plug (make sure 

it is tight). Add oil through the dip stick hole. 

NOTE: __________ _ 

Do not add any chemical additives. Transmis­

sion oil also lubricates the clutch and additives 

could cause the clutch to slip. 



f{UILE DE TRANSMISSION . . 

I ntretien que vous avez a faire est de 
Le seu e . -

•1 et refaire le nIveau de la bo1te de 
ontro er - . 

c. La J. auge de la bo1te de vItesses de 
vi I esses. . . . 1 .. 

. au-dessus du kick. Pour ven Ier 
uve JUSle 

iro . faire chauffer le moteur pendant 
le nIveau, . . d 

. ies l ' in1rodu1re a nouveau ans 
quelques n11nu • 
son Jongemenl . 

N.B.:d !'operation de veri f ica tion, laisser la 
Lors e . r·I S' 
. oser sur les premiers ' ets. assurer 
Jauge rep . . 

t que la machine est b1en drolle. 
egalernen 

Huile recommandee: 
Yamaha 4 (IOW30) OU 

Jlllile moteur SAE IOW30 type SE 

Capacite d 'hui le: 
Quantile totale d' huile: 

0,75 L (0,66 Imp qt , 0,79 US qt) 

Plein apres vidange: 

0,65 L (0,57 Imp qt , 0,69 US qt) 
L---------------~ 

Le niveau d'huile doit se situer entre la mar­

que minimum Q) el la marque maximum a) 
de la jauge (D. Si le niveau est insuffisant, 

rajouter de l' huile jusqu 'a obtention du niveau 

correct. 

Le bouchon de vidange (D est sous le moteur. 

Le retirer et vidanger l 'huile de boi'te de vites­

ses. Remettre le bouchon de vidange (s'assu­

rer qu'il soit suffisament serre) et rempli r la 

boite par !'orifice de j auge. 

N.B.: ____________ _ 

Ne pas ajouter d'additifs chimique qui risquent 

de_ faire pat iner l 'embrayage baignant clans la 
meme huile. 
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GETRIEBEOL 
Die einzige Wartungsarbeit besteht in regelma-

1?,iger Kontrolle und ggf. Nachfullen des Getrie­

bei:ils. Der Olmel?,stab befindet sich unmittelbar 

uber dem Kickstarter. Um den blstand zu kon­

trollieren, den Motor fur einige Minuten warm­

laufen !assen, den Olmel?,stab herausschrauben 

und danach einfach auf die Gewindebohrung 

aufsetzen. 

ANMERKUNG: --------­
Wird der Getriebei:ilstand mit dem OlmeBstab 

kontrolliert, den herausgeschraubten Olmel?,­

stab einfach auf die Gewindebohrung des Ge­

hauses aufsetzen. Auch darauf achten, dal?. 

sich die Maschine in aufrechter Position be­

findet. 

Empfohlenes bl: 

Yamalube 4 (10W30) oder Moton')! 

SAE 10W30 Typ SE 

blmenge: 

Gesamtmenge: 
0,75 L (0,66 Imp qt, 0,79 US qt) 

Regelmal?.iger blwechsel: 

0,65 L (0,57 Imp qt, 0,69 US qt) 

Der blmel?.stab G) ist mit Minimum- ® und 

Maximum-~ Markierungen versehen; der bl­
stand sollte sich immer zwischen diesen bei­

den Markierungen befinden. 1st der blstand zu 

tief abgesunken, bl nachfullen, um den vor­

geschriebenen blstand sicherzustellen. 

Ander Unterseite des Motors befindet sich ei­

ne Ablal?.schraube G). Diese losen und das 

Getriebeol ablaufen !assen. Danach die Ablal?.­

schraube wieder festziehen und bl durch die 

Gewindebohrung fur den blmel?.stab einf ullen. 

ANMERKUNG: --------­

Niemals chemische Zusatze dem bl beimen­

gen. Das Getriebeol dient auch fur die Schmie­

rung der Kupplung; Zusatze konnen daher ein 

Rutschen der Kupplung verursachen. 



PRE-OPERATION CHECKS 

Item Routine Page 

Brake Check operation/ adjustment 17, 47-4~ 

Transmission oil Change oil as required 

' -10, 
~ 

Drive chain Check alignment/ adjustment/lubrication 49=-sa---

Spark plug Check color/ condition 35 ~ 

Throttle Check for proper throttle cable operation 1~ 

Air filter Foam type - must be clean and damp w / oil always 3~ 

Wheels and tires Check pressure/ runout/ spoke tightness/ bead stopper/ axle nuts 17,53,~ 

Fittings/ fasteners Check all - tighten as necessary 17,145, ~ ---
NOTE: _______________________ _ 

Pre-operation checks should be made each time the machine is used. Such an inspection 
. can 

be thoroughly accomplished in a very short time; and the added safety 1t assures is more than 

worth the time involved. 

A WARNING 

If any item in the Pre-Operation Check is not working properly, have it inspected and 

repaired before operating the machine. 
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INSPECTION PRE-DEPART 

- Designation 
Vcri fica1 ions Page 

- Verifier le fonc1ionnc111cn1/ lc rcglage du levier 18,48 - 50, 106- 108 
freins 

Huile de transmission Changer l'huilc ii la demande 14 

Conl r61er I 'alignemen1/ la ncchc/ la I ubri fi ca1 ion 50-54 
(haTne de 1ransmission 

Con1r6lcr la couleur/ l'c1at 
----

i--. 
36-38 

13oug1e - Conlrolcr si le fo nctionncmcnt du cable d' accclcra1cur 

Accclcra1eur ell correct 
18, 42 

Fl11rca air 
NClloyer el toujours impregnc d 'huile 40-42 

- Verifier la prcssion de gonflage/ c voi le/ la tension de~ 

Roues ct pncus rayons/lcs ecro us d'axcs 
18, 54, 102- 112 

~ 13oulonncric 
Verifier to us les serrages - resscrrer si nccessaire 18, 152, 153, 162 

-
N.8.:--------------------------

Ces contr61es doivenr erre effecrues avant chaq ue utilisation de la machine. Une verification com­

lere ne damandc que quelques minutes, er le surcro,r de securire qu'elle procure fair plus que 

p .. 
compenser ce mm1me contreiemps. 

A A VERTISSEMENT 

Si une partie s'avere ne pas fonctionner correctement lors du Controle Avant Utilisation, l'ins­

pecter et la reparer avant d'uliliser la machine. 

PR0FUNGEN VOR ANTRITT DER FAHRT 

Gegenstand Prufpunkt Seite 

Bremse Funktion / Hebeleinstellung prufen 18, 48-50, 106-108 

Getriebeol 01 erneuern, wenn erforderlich. 14 

Antriebskette Ausrichtung/ Einstellung/ Schmierung prufen. 50 -54 

Zundkerze Farbe/ Zustand prufen. 36-38 

Gas Aufrichtige Funktion des Gasseiles prufen. 18, 42 

Luftfilter Reinigen und gegebenfalls einolen. 40-42 

Rader und Reiten Reifendruck/ Schlag/ Achsmuttern prufen . 18, 54, 102 -1 12 

Befestigungselemente Alie prufen-festziehen wenn erforderlich. 18, 158, 160, 162 

ANMERKUNG: ________________________ _ 

Die aufgefuhrten Prufungen sollten taglich vor Fahrtantritt ausgefuhrt werden; es sind dafur nur 

einige Minuten erforderlich. Die zusatzlich gewonnene sicherheit ist mehr wert, als der geringe 

Zeitaufwand. 

AWARNUNG 

Falls vor Fahrtantritt irgendeine UnregelmaBigkeit festgestellt werden sollte, muB die­

se vor lnbetriebnahme der Maschine unbedingt repariert werden. 

- 16-



- 17-

BRAKE (FRONT AND REAR) 
Check for correct play in the brake 

1 ever 
pedal and make sure they are workin arid 

b k 9 Prop 
ly. Check the ra es at low speed short1 er. 

starting out. If the play is correct Y after 
, niake 

adjustment. an 

WHEEL 
Check the wheel runout and daniag 

check the tightness of spokes. e, arid 

TIRES 
Check the tire pressure and check the tire 

s for 
wear. 

Front 

Rear 

100 kPa (1.0 kg/cm2, 15 Psi) 

100 kPa (1.0 kg/cm2, 15 psi) 

THROTTLE GRIP 
Turn the throttle grip to see that it operates Pro­

perly and that the play is normal. Make certain 

the throttle springs are closed when released 

ENGINE STOP SWITCH 
Start the engine and make sure the engine stop 

switch functions properly. 

FITTINGS/FASTENERS 
Always check the tightness of chassis fittings 

and fasteners before a ride. Use the chart on 

page 145, 146 and 161 to find the correct 

torque. 



(AV ANT ET ARRIERE) 
f,U:IN · le 1· eu du levier et de la pedale de 

troler SI . 
con e'ct et s'assurer que !es frems fonc-

. est corr 
frein rrectement. Contr6ler !es freins a 
. onent co . d , , s· I 

t10 . ·uste apres avo1r emarre. 1 e 
vitesse J , 

basse . " eel effectuer un reglage. 
. est in~orr ' 
1eu 

ROVES . 
1 

oues ne sont pas voilees ou en-
oler SI es r . 

contr , Cont roler aussi la tension des 
dornrnagees . 

rayons. 

pNE~S I ression de gonflage des pneus et 
controler a P . 

· 1er s' ils sont uses. 
contro 

JOO kPa (1 ,0 kg/ cm2
, 15 psi) 

JOO kPa (1,0 kg/ cm2
, 15 psi) 

pOJGNEE DES GAZ . . 
Tourner la poignee des gaz pour vo1r s1 elle 

fonctionne normalement et si son jeu est cor-

l S'assurer du bon fonctio nnement de son 
rec . 
ressort de rappel lorsqu 'on la reliiche. 

coMMUTATEUR D'ARRET DU MOTEUR 

Demarrer le moteur et s'assurer que le com­

mutateur d'a rret du moteur fo nctionne 

correctemenl. 

FIXATIONS/ATTACHES 
Avant une randonnee, toujours contr61er le ser­

rage des fixations et des a11aches de la partie 

cycle. Pour les couples de serrage corrects, se 

reporter au tableau de la page 152, 153 et 162. 
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BREMSEN IVORDER UNO HINTER) 

Das Spiel des Bremshebels und des FuBbrems­

hebels prufen und darauf achten, daB die 

Bremsen richtig arbeiten. Die Bremswirkung 

bei geringer Geschwindigkeit kurz nach dem 

Starten uberprufen. Das Spiel einstellen, falls 

es unkorrekt ist. 

RADER 

Die Rader auf Abnutzung und Beschadigung 

prufen, und die Speichenfestigkeit prufen. 

REIFEN 
Der Reifendruck prufen und die Reiten auf Ver­

schleiB prufen. 

Vorne 100 kPa (1,0 kg/ cm2
, 15 psi) 

Hinten 100 kPa (1,0 kg/ cm2
, 15 psi) 

GASDREHGRIFF 
Den Gasdrehgriff drehen, um dessen Funktion 

und Spiel zu kontrollieren. Darauf achten, daB 

der Gasdrehgriff mittels Feder in seine Aus­

gangsstellung zuruckgebracht wird, wenn Sie 

ihn auslassen. 

MOTORSTOPPSCHAL TEA 

,,ENGINE STOP" 
Den Motor anlassen und auf richtige Funkt ion 

des Motorstoppschalters ,, ENGINE STOP" 

achten. 

BEFESTIGUNGSELEMENTE 

Vor jeder Fahrt die Rahmenbefestigungen kon­

trollieren. Fur das richtige Anzugsmoment die 

Tabelle auf Seite 158, 160 und 162 verwenden. 
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STARTING ANO 

OPERATION 

CAUTION: 

Prior to operati~ 

I
. d . . , erforni 

steps 1ste m pre-operation check 
1
. 
ISt, 

A WARNING 
~ 

Never start your engine or let it run for 

length of time in a closed area. The any 
. ex. 

haust fumes are poisonous and can c 
. ause 

loss of consciousness and death With· 
Ill a 

short time. Always operate your mach· 
. Ille 

in an area with adequate ventilation. 

STARTING A COLD ENGINE 

1. Turn the fuel cock to "ON". 

2. Operate the starter (choke) and complete­

ly close the throttle grip. 

3. Shift the transmission into neutral po­

sition. 

4. Slide the "ENGINE STOP" switch to the 

"RUN". 

5. Kick the kick starter with full strength to 

start the engine. 

6. After the engine starts, warm up for one 

or two minutes. Make sure the starter 

(choke) lever is returned to the original 

position before riding. 

STARTING A WARM ENGINE 

To start a warm engine, refer to the " Starting 

a cold engine" section. The starter (choke) 

should not be used. The throttle should be 

opened slightly. 

CAUTION: 

See "Break-in Section" prior to operating 

engine for the first time. 



DEMARRAGE ET 
UTILISATION 

A'ffENTION: _____ _ 

, tiliser la machine, executer les crapes 
j\vanl du ·1· I' . d controle avant 1111 1sa ion. 
de fa (Isle __ e __________ _ ---
t119iid ~i.1WM iii¢• I ------

. d 'marrcr ou faisscr tourner le motcur 
Ne jama1s c . t 

local ferme. Les gaz d'echappemcn 
dans un • I' , . 

. _ et pcuvcnl entrainer evanou1sse-
sonl 1ox1ques . 

I la morl en peu de 1em1>s. TouJours 
,nenl e . . 

. . ·•otre machine dans un endro1I presen-
uuhser • . 
rant unc ventilation adequate. 

M]SE EN MARCHE D'UN MOTEUR FROIT 

I. Placer le levier du robinet d'arrivee 

d'essence sur " ON" . 
2. Abaisser le starter, et fermer complete-

ment Jes gaz. 
3. Enclencher le point-mort. 
4. Commuter le commutateur d'arret du 

moteur "ENGINE STOP" sur " RUN" 

(marche). 
5. Actionner la pedale de kick brusquement 

pour demarrer le moteur. 

6. Une fois le moteur mis en marche, le 
laisser chauffer une ou deux minutes . Ne 

pas manquer de relever le levier du starter 

avant de partir. 

DEMARRAGE D'UN MOTEUR CHAUD 
Pour demarrer un r_noteur chaud, se reporter 

au paragraphe "Demarrage d'un moteur 

froid", le starter (choke) ne doit pas etre utili­

see, et l'on doit accelerer doucement. 

ATTENTION: 

Avant loute utilisation de la machine lire at-
tentivemenl la section "Rodage". ' 

STARTEN UNO EINFAHREN 

ACHTUNG: 

Vor dem Anfahren der Maschine, unbe­

dingt die unter .. Prufungen vor lnbetrieb­

nahme" aufgefuhrten Kontrollen ausHi­

hren. 

AWARNUNG 

Starten Sie lhre Maschine niemals in ei­

nem geschlossenen Raum und !assen Sie 

sie auch nicht fur kurze Zeit laufen. Die 

Auspuffabgase sind auBerst giftig und 

konnen innerhalb kurzester Zeit zu Be­

wustlosigkeit und resultierendem Tode 

fi.ihren. Betreiben Sie lhre Maschine im­

mer im Freien oder in Raumlichkeiten mit 

ausreichender Beli.iftung. 

STARTEN DES KALTEN MOTORS 

1. Kraftstoffhahn auf Position ,,ON" stellen. 

2. Den starter (CHOKE) betatigen und den 

Gasdrehgriff vollstandig schlieBen. 

3. Getriebe in den Leerlauf schalten. 
4. Den Motorstoppschalter ,, ENGINE 

STOP" auf Position ,,RUN" schieben. 

5. Danach den Kickstarterhebel durchtreten, 

um den Motor anzuwerfen. 

6. Sobald der Motor anspringt, diesen fur ein 

oder zwei Minuten warmlaufen !assen. 

Danach den Starterhebel wieder in seine 

Ausgangsstellung bringen. 

STARTEN DES WARMEN MOTORS 

Um den warmen Motor anzulassen, den Ab­

schnitt ,,Anlassen des kalten Motors" beach­

ten. Dabei jedoch den starter (CHOKE) nicht 

verwenden. Der Gasdrehgriff sollte etwas ge­

offnet werden. 

ACHTUNG: 

Siehe Ausfi.ihrungen Ober ,,Einfahren", be 

vor der Motor erstmalig betrieben wird. 

- 20-
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WARMING UP 
To get maximum engine life, always ,, 

up" the engine before starting off N Warn,_ 
. · ever 

celerate hard with a cold engine! T
O 

ac. 

whether or not the engine is warm see 

h I 
, see if . 

responds to t rott e normally with th 11 

(choke) turned off. e Slarter 

A WARNING 

Before starting off~ 

remove the sidestand. up or 

Failure to retract the sidestand cornpl 

I 
• • ete. 

ly can resu t rn a serious accident When 

you try to turn a corner. 

ENGINE BREAK-IN 
1. Prior to starting, fill fuel tank with gasolin 

and oil tank with specified oil. e 

2. Allow engine to warm up. Check engine 

idling speed. Check operating controls 

and engine stop switch operation. 

3. Operate machine is lower gears at 

moderate throttle setting for 3 - 5 min­

utes. Check spark plug condition. 

4. Allow engine to cool. Repeat procedure, 

running for 5 minutes. Very briefly, shift 

to higher gears and check full throttle 

response. Check spark plug condition. 

5. Allow engine to cool. Repeat procedure, 

running for 5 minutes. Full throttle and 

higher gears may be used, but avoid sus­

tained full throttle operation. Check spark 

plug condition . 

6. Allow engine to cool. Remove top end 

and inspect. Remove " high" spots on 

piston with No. 600 grit, wet sandpaper 

Clean, and carefully reassemble. 



t:Cl-fAVFFAGE 
J{ . urc r la Jongevite du moteur, ii fa 11t IOU-

pout ass . 
. rs le Jaisser chauffer avant de par11r . Sur-

JOU •amais demarrer en trombe avec un 
toUI ne J, ff"" . fro id! Le n,oteur est su 1sa111111en1 
J1101eu1 1 • 1, . rr· lorsqu ' ii rcpond norm a emenl a ae-
recl1au e . . I 

ar
rcs la misc hors c1rcu11 c u sta rt er. 

ccfcratcUr' 

[!Jlf l•i•f.i-1 i3 •1¢i1 ------
.. ant de Mmarrcr, nc pas oublicr d<• rc11licr 
~'• • I 

d
·cnlL'''cr 1:, bct111illc latera c. 

011 • 1 • s· 1 b ' 
Si elle n'est pas rem1se pas en ~ ace. 1 a e-
quillc 1it1eralc est ouverte, ':'ous risquez un grave 

accident en prenant un virage. ---RODAGE DU MOTEUR 

1
_ Avant de demarrer le moteur , remplir le 

reservoir ~i carburant avec de !'essence et 

le reservoir a huile avec l' huile specifiee. 

2. Laissez rechau ffer, veri ficz le ralen t i, les 

contr61es et le bouton d'arret. 

3. Fai tes fonctio nner dans Jes premieres 

vitcsses pour 5 a 10 minu tes. Verifier l'e1a1 

de la bougie. 
4. Laissez refroidir le 11101eur, recommencez 

et laissez foncti onner pour 10 minutes, 

passez clans unc ,·iresse supcrieure. Brieve­

ment. veri fiez la bo ugie. 

5. Laissez re froidir, recommcncez et utili scz 

brievement plein pouvoir mais sans per­

sister. Veri ficz l' eta t de la bougie. 

6. Laissez le 11101cur refroidir. Demontez la 

tete ct enle1·ez le cylindre. Inspectcz et 

enlevez Jes point s haut sur le piston avec 

un papicr a sablcr 600 moui lle Nc11oyez 

avec soin et rcassemblez. 
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WAR_MLAUFEN DES MOTORS 
Um die gror..tmogliche Lebensdauer des Mo­

tors zu erzielen, ist der Motor vor dem Losfah­

ren stets warmlaufen zu !assen. Man 

beschleunige niemals stark, solange der Mo­

to~ kalt ist. Um festzustellen, ob der Motor be­

~etts warm ist, prufe man bei Starter (CHOKE) 

in Normalstellung, ob dieser auf Gasgeben nor­

mal anspricht . 

AWARNUNG 

Vor dem Anfahren ist sicherzustellen daB 

der Seitenstander hochgeklappt od~r ab­

genommen wurde. 
Falls der Seitenstander nicht vollstandig 

hochgeklappt wird, kann es beim Durch­

fahren von Kurven zu einem ernsthaften 

Unfall kommen. 

EINFAHREN DES MOTORS 
1. Vor dem Anlassen des Motors, den Kraft­

stofftank mit Ottokraftstoff und den 01-
tank mit dem vorgeschriebenen 01 fullen. 

2. Den Motor warmlaufen !assen. Die Leer­

laufdrehzahl des Motors kontrollieren. Die 

Funktion der einzelnen Bedienungsele­

mente und des Motorstoppschalters kon­

trollieren. 
3. Die Maschine in den unteren Gangen bei 

mar..iger Gaseinstellung fur 3 bis 5 Minu­

ten betreiben. Den Zustand der Zundker­

ze kontrollieren. 
4. Den Motor abkuhlen !assen. Danach die 

obigen Vorgange wiederholen und die 

Maschine fur 5 Minuten fahren . Kurzzei­

tig in obere Gange schalten und das An­

sprechen auf Vollgas uberprufen. Den 

ZuS!and der Zundkerze kontrollieren. 

5. Den Motor abkuhlen !assen. Danach die 

obigen Vorgange wiederholen und die 

Masc~ine fur 5 Minuten fahren. Vollgas 

und hohere Gange durfen verwendet wer­

den, wobei jedoch langeres Vollgasfahren 

zu vermeiden ist. Den Zustand der Zund­

kerze kontrollieren. 

6. Den Motor abkuhlen !assen. Den Zylinder­

kopf ausbauen und prufen. Den Kolben 

g~_f. mit Schmirgelleinen der Korung 600 

glatten. Danach alle Teile grundlich rei­

nigen und wieder richtig montieren. 
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7. Check ent ire unit for loose or rn· 
fittings/ controls/ fasteners. isadiusted 

8. Re-start engine and check throu h 
9 enr 

operating range thoroughly. Sto ire 

spark plug condition. Re-sta~· Check 

1 O - 15 minutes operation, rna ·h. After 
c ine . 

ready to ride. is 

CAUTION: 

After the break-in period, check ever . y fit. 
ting and fastener for looseness. 

If any loose is found, retighten it securely, 



. ute la moto assurez-vous que 
vcrif1ez ro . 

7. . 'est desserrc . 
1°11 11 • ·r· I' ' 1· r c . d . ,arrer el ven 1ez opera 1011 

·,cs ie en . . . . 
g f ai . 5 les regimes. Verifier boug1e. 
· eur a 1ou 

111ot d nou veau et fai fonctionner 
• , arrez e . 

Den _ 15 minutes, machine est mamte-
our IO . 

p etc a course1 · 
11ant pr 

ffENTION: ------
;. ontroler si toutes les ferrures es le rodage, c . 
Mr . sont bien serrees. 
et fisat1ons . 

si neccssaire. Resserrer _______ _____ _ --
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7. Die gesamte Maschine auf fallsch einge­

stellte Teile/ Regler/ Befestigungselemente 
prufen. 

8. Den Motor wieder anlassen und uber den 

gesamten Betriebsbereich kontrollieren . 

Danach den Motor abstellen und den Zu­

stand der Zundkerze kontrollieren. Den 

Motor wieder anlassen. Nach einem Be­

trieb von etwa 10 bis 15 Minuten ist die 

Maschine fahrbereit. 

ACHTUNG: 

Nach der Einfahrperiode sind alle Befesti­

gungselemente und Armaturen auf Locke­

rung zu kontrollieren . Werden lose 

Bauteile festgestellt, diese richtig fest­

ziehen. 



PERIODIC MAINTENANCE AND ADJUSTMEI\I, 

~AINTENANCE AND LUBRICATION ~CHED_ULE CHAR; 

The maintenance and lubrication schedule chart should be considered strictly as a guide t 

· 
· "d · 

0 9en 

maintenance and lubrication intervals. You must take ,nto cons, erat,on that weathe eraI 

. 
d d d r' terr . 

geographical locations, and a variety of individual uses all ten to eman that each 
O 

aIn, 

h. · 
I "f h h" · · Wner a/t 

t is time schedule to match his environment. For examp e, ' t 8 mac rne is contmua/ly er 

· 
· d h f 

0Perat 

,n an area of high humidity then all parts must b~ lubricate muc more requently that sho ea 

on the chart to avoid rust and damage. If you are ,n doubt as to how closely you can folio 'vvn 

. 
I . w the•~ 

time recommendations, check with the Yamaha dea er 1n your area. "" 

Lubrication intervals 

Type 
Initial (hour) f~ 

Item Remarks 
every (ho 

10 20 40 80 
-r-- Ur) 

40 so r::-

Transmission oil change Warm engine before draining 
Ysmslube 4 (10W30) or SAE 10W30 0 0 

,~r--~ 

type SE motor oil 
0 

Lube/ Adjust as required Yamalube Chain and Cable Lube or See service not~.___.__ 

Drive chain Remove/Clean/ Lube/ Adjust SAE 10W30 motor oil 0 o-r--r-

Control cables All apply thoroughly SAE 1 OW30 motor oil 0 0 'o r-

Throttle grip and housing Apply lightly SAE 1 OW30 motor oil 0 'o -
Brake pedal shaft Apply lightly SAE 10W30 motor oil 0 0 -
Stand shaft pivot Apply lightly SAE 10W30 motor oil 0 0 -

Yamaha fork oil 15wt or SAE 15W 0 --
Front forks Drain completely motor oil 

0 

Inspect thoroughly/Pack Medium-weight wheel bearing grease 0 --
Steering ball race moderately 

0 

Wheel bearings Do not over-pack yearly or ... Medium-weight wheel bearing grease 0 0 0 .----

Per1od1c maintenance intervals 
-

Initial (hour) Thereafter-

Item 
Remarks every /houri 

10 20 40 80 40 80 160 

Brake system (complete) Check/ Adjust as reQuired - repair as required 0 0 0 

Clutch Check/ Adjust as required 
0 0 0 

Spark plug Inspect/ Clean or replace as required 0 0 0 0 
~ 

Wheels and tires Pressure/ RunoUl / Spoke - tension 0 0 0 0 

Fittings and fasteners nghten before each trip and/or 0 0 0 0 

Drive chain Tension/ Alignment (No. 11 0 0 0 0 

Air filter Wet 1ype - clean/ Replace as required /No. 21 0 0 0 0 

Fuel cock Clean/ Flush tank as required 0 0 0 

Ignition timing Adjust/ Clean or replace as required 0 0 0 0 

Autolube pump Check/ Adjust/ Air bleeding 0 0 0 0 

Carburetor adjustment Check/ operation/ Timings 0 0 0 0 

Carburetor overhaul Clean/ Repair as required/ Refit/ Adjust 0 

Cylinder compression Preventive maintenance check 0 0 0 0 

Oecarbonize engine Includes exhaust system 0 0 

SERVICE NOTES: _________________ ____ _ 

No. 1. DRIVE CHAIN: In addition to tension and alignment, chain must be lubricated every 0.5-1 .0 

hour. If unit is subjected to extremely hard usage and wet weather riding, chain must 

be checked constantly. See "Lubrication Intervals" for additional details. 

No. 2. AIR FILTER: Remove and clean filter every 20~40 hours. 
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ENTRETIEN PERIODIOUE ET REGLAGES 
E D'JNTERV ALLES D'ENTRETIEN ET DE LUBRIFICATION 

rf\BL b ·r· · t d ' t t· d · • · · · 
d' . terYalles de Ju n 1cat1on e en re 1en O1t etre cons1dere strictement comme un 

Le tableau , in etien general et Jes interYales de lubrification . Yous deYez prendre en considera-
'd pour I entr . . . h' 

gu1 e le terrain, Jes s1tuatwns geograp 1ques, et une Yariete d'emplois indiYiduels 
ue le temps , . , . d' . 

tion q . trainer le fail que chaque propneta1re mo 1f1e ces interYalles en fonction de son 

d ttousaen h. ·1· . . 
ten en p r exemple, si la mac me est ut1 1see contmuellement dans une zone de grande 

· wement . a I I b ·r· · I f' 
envir01 

1 p,·eces doiYent etre a ors u n 1ees P us requenment que montre sur le tableau 
'd't · 10utes es 

11un11 1 e, ' Ile et Jes dornmages. Si Yous aYez un doute sur la maniere dont Yous deYez sui-
. ·ter la roui 

pour evi dat ions controler aYec YOlre concessionnaire Yamaha. 

vre Ces recomman ' 

de Lubrifica tion 
111 ten•:1I es La premiere Ensuitc. -- Type fois (heures) chaque (heures) 

rarIir 
Remarques 10 20 40 80 40 80 160 

Faire chauffcr le motcur avant Yamaha ( I0WJ0) ou huile 0 0 0 
~ c,ncnl de l'huik de de vidanger 

moteur SAE I0WJ0 type SE 

boife 3 vi1esses Voir les no1es concernant 

c--- Lubrificr/ Rfgler si ne'Cessaire 
Hui lc moteur SAE 10\VJ0 

l'en1re1ien 

Chaine de iransmission 
En lever / Ne11oycr / Lubrificr I 0 0 
Regler 

Huilcr soigneusemenl 1ous Huile moieur SAE 10\VJ0 0 0 0 

~.ible de commande lcs cables 

Poignee ct logement Appliquer lcgerement Huilc moteur SAE 10\VJ0 0 0 

d'accCICrateur Huile moieur SAE I0WJ0 0 0 

A>< de pedal< de frein 
Appliquer legercmcnt 

Huile mo1cur SAE IOWJ0 0 0 

Pi1•01 d'a.,e de bequille 
Appliquer lcgeremen1 

Huilc pour fourche Yamaha ISwt 0 0 

Fourche avanl 
Vidanger complC1eml·n1 ou Huile mo1eur SAE ISW 

lnspec1er compleremen1 grais~e Graisse semifluide pour roulements 0 0 

Cages a billes de direction modCrCment de rouc 

Ne pas surcharger Graisse seminuide pour roulements 0 0 0 

Roulements de roue annuellemcnl ou .. de roue 

Intervalles d'Entretien Periodique 

La premiere Ensuite , 

Remarques 
fois (hcures) chaquc (heurcs) 

Par1ie 10 20 40 80 40 80 160 

Sy11eme de freinage (compk1) Comr61er/ Rt:'gler si nC'ccssaire - rCparcr si nC'cessairc 0 0 0 

Con1r6/er/ RC'gler si nC'cessai rc 0 0 0 
Embrayage 

Bougie Jnspcc1cr/ Ne11oycr ou changer si nCcessaire 0 0 0 0 

Rouest et pueus Pression/ Voile/ Tension des rayons 0 0 0 0 

Boulonnerie Serrcr avant chaque randonnee et/ ou 0 0 0 0 

Chaine de transmission Tcnsion/ Alignemcnt (No. I ) 0 0 0 0 

Filtre 3 air Type humidc - ne11oycr/ Changer si necessaire (No. 2) 0 0 0 0 

Robinet a essence Neuoyer/ Rinccr le reservoir si nC'ccssairc 0 0 0 

Avance a l'allumage RCgler/ Net1oycr ou changer les pieces si nCccssairc 0 0 0 0 

Pompe Autolube Con1r6kr/ Regler/ Purge de l'air 0 0 0 0 

Rtglage du carburaleur Conir<iler le fonc1ionnemen1 / Reglages 0 0 0 0 

RCvision du carbura1eur Nettoycr/ RCparer si nCcessairc/ Rcmonter/ Rt:'gler 0 

Compression du cylindre Contr61e faisanl par1ie de l'en1rcticn prC'vent if 0 0 0 0 

DCCalaminer le moteur Y-compris le sys1eme d'echappemenl 0 0 

NOTES CONCERNANT L'ENTRETIEN: ____ _____ ______ _ 

No. I CHAINE DE TRANSMISSION: En plus de la tension et de l'alignement , la cha111e doit 

etre lubrifiee chaque 0,5 - 1,0 heure. Si la machine est soumise a une utilisation extreme­

ment dure ou conduite par temps humide, la chai'ne doi t etre constamment cont r6lee. Pour 

plus de details, voir "lntervalles de Lubrification" . 

No. 2 Fil TRE A AIR: EnleYer et nettoyer le filtre chaque 20- 40 heures. 
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REGELMASSIGE WARTUNG UND EINSTELLUNG 

ZEITPLANE FOR WARTUNG UND SCHMIERUNG 

Die Zeitplane fur Wartung und Schmierung sollten nur als Richtlinien fu r die allgerneinen 

tungsund Schmierintervalle betrachtet werden. Die Wetterbedingungen, das Gelande, d" Vva,_ 

graphische Lage und das personliche Fahrverhalten sind zu berOcksichtigen, darnit der '; 9eo. 

diese Zeitplane an die vorherrschenden Umgebungsbedingungen angepassen kann. Wen ahre, 

· · · ftf h · k · 
11 zurn 

B~_,sp,el die Maschine standig in einer Umgebung m,t hoher Lu e_uc trg e,t gefahren Wird, dan 

mussen alle Teile haufiger als in der Tabelle angegeben geschm1er~ _werden, urn Rost und 8 n 

schadigungen zu vermeiden. Falls Zweifel Ober die empfohlenen Ze1tmtervalle auftreten so11 e-

hh .
. di ten 

wenden Sie sich bitte an lhren ortlichen YAMAHA Fae an er. · 

A. Zeitplane fur Schmierung 
Einmalig (Stundel Danact, •lie 

Gegenstand Bemerkungen 
Tvp 

10 I 20 l 40 
IStundef 

00 40 I ao~ 

Getriebeol Erneuerung 
Vor dem dlablassen, Motor 

Yamalube 4 i10W301 oder SAE /o/o /oT 
warrnlaufen lassen 

10W30 Tvp SE Motorol 

Schmieren/ Einstellen wenn 
Yamaha Ketten· und Se1lzuge- Siehe Anmcrkungen zur Wan~ 

Antnebskene erforderlich Abnehmen/ Reinigen/ 
Schmiermittel oder SAE 10W30 0 

,..__ 

Schmieren/ Einstellen 
Motorol 

0 

Regler/ Mellinstrumentkabel GrUndlich auftragen 
SAE 10W30 Motorol 

0 0 0 i--

Gasdrehgriff und Gehiiuse Leicht auftragen 
SAE 10W30 Motorol 

0 0 -
Bremspedalwelle Leicht auftragen 

SAE 10W30 Motorol 
0 0 -

Standerwelledrehzapfen Leicht auftragen 
SAE 10W30 Motorol 

0 0 -
Yamaha Gabel61 15wt oder 0 -

Vorderradgabeln Vollig ablassen SAE 15W Mo torol 
0 

Lenkerkugellaufring Griindlich priifen l Mallig packen M1nelschwcres Aadlager-Schmierfett 0 0 -
Nichl zu packen dichl jahrlich Mittelschweres Radlager-Schmierfett 

Radlager 

0 0 0 

oder ... . 

B. Zeitplane fur Wartung 

Einmalig (Stundel Oanach alle 

Gegenstand 
Bemerkungen 

(Stundel 

10 20 40 80 40 80 160 

Bremssvstem (Komplettl 
Prfifen/ Etnstellen und reparieren !NE!nn erforderlich 0 0 0 

Kupplung 
PrUfen/ Einstellen wenn erforderlich 

0 0 0 

0 0 0 0 

Ziindkerze 
Prfifen/ Reinigen oder erneuern wenn erforderlich 

Rader und Reiten Luf1druck/ Unrundhei1/ Speichen•Spannung 
0 0 0 0 

Befestigungselemente Vor jeder Fahrt festziehen und/ oder . .... 
0 0 0 0 

Antriebskette 
Spannung/ Ausrichtung INr. 1 I 

0 0 0 0 

Luftfilter 
NaBfilter-reinigen/ Erneuern wenn erlorderlich (Nr. 21 0 0 0 0 

Kraftstoffhahn 
Reinigen/ Tankreinigung wenn erforder/ich 0 0 0 

Ziindzeilpunkl 
Einstellen/ Aeinigen oder erneuern wenn erforderlich 0 0 0 0 

Autolube-Schmierolpumpe Priifen/ Eins1ellen/ En1luf1en 
0 0 0 0 

Vergasereinstellung Fuktion/ prufen 
0 0 0 0 

Vergaseriiberholung Reinigen/ Reparieren wenn erforderlich/ Wieder einsetzen/ Einstellen 0 

0 0 0 0 

Motor entkohlen EinschlieBlich Auspuff svstem 
0 0 

WARTUNGSHINWEISE: ---------------
-----

1. Antriebskette: Zusatzlich zu der Prufung der Spannung und Ausrichtung der Antriebskette, 

muB diese alle 0,5 bis 1,0 Betriebsstunden geschmiert werden. 

2. 

~ird die Maschine unter besonders harten Bedingungen bzw. im Regen gefahren, dann mu~ 

die Kette standig uberpruft w arden. Weitere Einzelheiten sind dem Abschnitt Schmierin-

tervalle" zu entnehmen. 
" 

Luftfilter: Das Luftfilter alle 20 bis 40 Betriebsstunden ausbauen und reinigen. 
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MEMO 
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90890-03097 YU-03097 

90890-03141 YM-33277-A 

90890-01235 YU-01235 
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SPECIAL TOOLS 

The following special tools are requir 
. d" ed to P 

form maintenance, a Justments and er. 
, rep · 

your machine. These tools can b arrs on 
e obt · 

through your Yamaha dealer. arned 

NOTE: -------­

•Except for CON, use part numb 

with "90890-". er starting 

•For CON, use part number startin . 

"YM-" or "YU-". g With 

FOR ENGINE SERVICE 

1. Dial Gauge 

P / N. 90890-03097 

YU-03097 

This tool is used for adjusting the oil pump 

stroke. 

2. Inductive timing light 

P/ N. 90890-03141 

YM-33277-A 

This tool is necessary for checking the ignition 

timing. 

3. Rotor Holder 

P/ N. 90890-01235 

YU-01235 

This tool is used when loosening or tightening 

the flywheel magneto securing nut. 



TILS SPECI~ UX . . 
oV ·1 peciaux SUIVants sont necessa1res 

0 ut1 s s , 
Les t er l'entretien, !es reglages et !es 

r effec u . 
pou . ur votre machine. Ces outils sont 
, ara11ons s . . 

reP . upres de votre concess1onna1re 
disponibles a 
Yamaha. 

1'.l B,: I · d 
1•· CDN utiliser es numeros e 

te pour ' 
, £xcep " 90890-" 

.. qu1· commencent par . 
ece .. · 

pl coN utiliser !es numeros de piece qui 
,pour , "YM-" ou "YU-" . 
commencen1 par ---

POUR LA REPARATION DU MOTEUR 

I. Comparateur 
NIP. 90890-03097 

YU-03097 

Cel outil est utilise pour regler la trajectoire de 

pompe a huile. 

2. Lumiere inductive de synchronisation 

NIP. 90890-03141 
YM-33277-A 

Cet outil est necessaire pour verifier la synchro­

nisation d'allumage. 

3. Poignee de Rotor 
NIP. 90890-01235 

YU-01235 

Cet outil est fl ' · u 11se pour le desserrage ou le ser-
rage du b I . . 

, . ou on de f1 xat1on de volant 
magnet1que. 
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SPEZIALWERKZEUGE 

Die folgenden Spezialwerkzeuge werden fur die 

Durchfi.ihrung der Wartungs-, Einstell-und Re­

paraturarbeiten an lhrer Maschine benotigt. 

Diese W erkzeuge konnen von lhrem Yamaha 

Fachhandler bezogen werden. 

ANMERKUNG: ________ _ 

•Aur.!.er CON sind Spezialwerkzeuge zu ver-

wenden, deren Teile-Nummer mit ,,90890-" 

beginnt. 

• FUr CON sind Spezialwerkzeuge zu verwen­

den, deren Teile-Nummer mit ,, YM-" oder 

,, YU-" beginnt. 

ZUR MOTORWARTUNG 

1. MeBuhr 
Teile-Nr. 90890-03097 

YU-03097 

Dieses Werkzeug wird fUr die Einstellung des 

Olpumpenhubs verwendet. 

2. lnduktive Prufleuchte 

Teile-Nr. 90890-03141 

YM-33277-A 

Dieses Werkzeug wird fUr die Prufung des 

ZUndzeitpunktes benotigt. 

3. Rotor-Haltewekzeug 

Teile-Nr. 90890-01235 

YU-01235 

Dieses Werkzeug wird fUr das Losen und Fest­

ziehen der Schwungmagnetzunder-Befesti­

gungsschraube verwendet. 



90890-01268 YU-01268 

90890-03112 YU-03112 

90890-06754 YM-34487 
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FOR CHASSIS SERVICE 

1. Ring Nut Wrench 

P/N. 90890-01268 

YU-01268 

This tool is used to loosen or tighten th 

ing ring nut. e Steer. 

FOR ELECTRICAL SERVICE 

1. Yamaha Pocket Tester 

P / N. 90890-03112 

YU-03112 

Use this tool to inspect the coil resistance 

put voltage and amperage. '
0

ut-

2. Ignition Checker: 

P / N. 90890-06754 

Dynamic Spark Tester: 

P/ N. YM-34487 

This instrument is necessary for checkin h 
. . . 

9 t e 

1grnt1on system components. 



Clef pour Ecrou Annulaire 

J. NIP. 90890-01268 
YU-01 268 

.1 sont utilises pour desserrer et serrer 
ces outl s . 
I'ecrou annulaire. 

pOUR L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE 

J. Testeur de poche Yamaha 

NIP. 90890-031 I 2 
YU-03 112 

Utiliser cet outil pour examiner la resistance de 

bobine, Ja tension de sortie et l'intensite. 

2. Contr6leur d'allumage: 

NIP. 90890-06754 

Testeur d'etincelle dynamique: 

NIP. YM-34487 

Ce testeur est necessaire pour contr61er Jes com­

posans du systeme d'allumage. 
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1 · Ringmutternschlussel 

Teile-Nr. 90890-01268 

YU-01268 

~ieses Werkzeug wird fur das Losen und Fest­

ztehen des Steuerschaft-Ringmutter ver­

wendet. 

FOR ELEKTRISCHE BAUTEILE 

1. Yamaha Taschenprufgerat 

Teile-Nr. 90890-03112 

YU-03112 

Dieses Werkzeug ist fur das Prufen des Spu­

lenwiderstandes, der Ausgangsspannung und 

der Stromstarke zu verwenden. 

2. Zundungsprufgerat: 

Teile-Nr. 90890-06754 

Dynarnische Zundfunkenprufgerat: 

Teile-Nr. YM-34487 

Dieses Prufgerat wird fur die Kontrolle der Bau­

teile der Zundanlage benotigt. 



LUBRICATION 
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LUBRIFICATION SCHMIERUNG 
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ADJUSTMENT 

ENGINE 

A WARNING 

The engine, exhaus~ 

will be very hot after the engine ha er(s1 
s be 

run . Be careful not to touch thern eri 

I h. . or t 
allow any c ot mg item to contact 0 

. t· . the ..... 
during mspec 10n or repair. .,, 

SPARK PLUG 

Standard spark plug: 

Except for CON: 

BP6HS (NGK) or W20FP 

(NIPPONOENSO) 

For CON: 
BPR6HS (NGK) or W20FPR-U 

(NIPPONOENSO) 

1. Measure the electrode gap ® with a Wire 

thickness gauge. 

Adjustrcient can be made by bending the 

side electrode. 

Electrode gap @: 
0.6 - 0. 7 mm (0.024 - 0.028 in) 

When installing the plug, always, clean 

the gasket surface and use a new gasket. 

Wipe off any grime from the threads and 

torque the spark plug prope~ly. 

Spark plug torque: 

25 Nm (2.5 m · kg, 18 ft· lb) 



REGLAGES 

~or£V.R 
r1H1iiLi•iiMl¢•1------

tiJL .. •·on de la machine, le moleur, le 
. u11hsai1 

i\Pres 
1 01 d'cchappemenl seronl Ires 

,au el c p I , , 
IUl danl l'inspeclion ou a re11:1ral1on, 

I 
uds, Pen . F . 

c ,a d • ne pas wucher ces parl1es. · a ire 
dre gar ea 

pren . ace que vos lrnbils n'enlrenl pus 
ussi auen1ion 

a 1acl a,•e(' elles. 
en con ----ooUGI_E _________ l 

I. 

Bougie standard : 

Excepte pour CON: 
BP6HS (NGK) ou W20FP 

(N!PPONDENSO) 

pour CON: 
BPR6HS (NGK) ou W20FPR-U 

(NIPPONDENSO) 

Mesurer l 'ecartement des electrodes @ 
avec une j auge depaisseur. 

Le reglage pelll etre fai l en courbanl l'elec-

1rode la1erale. 

Ecartement des electrodes @: 
0,6-0,7 mm (0,024 - 0,028 in) 

Lors de la mise en place dela bougie, 1ou­

jours nel toyer le plan de joint et touj ours 

utiliser un joint neuf. Nettoyer soigneuse­

menl le filetage de la bougie et la serrer 

au couple correcl . 

Couple de serrage de la bougie: 

25 Nm (2,5 m · kg, 18 ft · lb) 

- 36-

EINSTELLUNG 

MOTORS 

AWARNUNG 

Motor, Auspoffrohr(e) und Schalldampfer 

weisen nach einer Fahrt hohe Temperatur 

auf. Diese Teile daher nicht beruhren und 

auch keine Bekleidungsst0cke in Kontakt 

bringen, wenn Prufungen oder Reparatu­

ren ausgefuhrt warden , 

ZONDKERZE 

Standard-Ziindkerze: 

Ausgenommen fur CDN: 

BP6HS (NGK) oder W20FP 

(NIPPON DENSO) 

Fiir CON: 
BPR6HS (NGK) oder W20FPR-U 

(NIPPON DENSO) 

1. Den Elektrodenabstand ® mit einer Fuh­

lerlehre messen. 

Die Einstellung erfolgt durch Biegen der 

Seitenelektrode. 

Zundkerzen-Elektrodenabstand @: 
0,6 - 0,7 mm (0,024-0,027 in) 

Vor dem Einbau der Ziindkerze immer die 

Dichtungsflache reinigen und eine neue 

Dichtung verwenden. Schmutz vom Ge­

winde abwischen und die Ziindkerze mit 

dem vorgeschriebenen Anzugsmoment 

festziehen. 

Anzugsmoment der Ziindkerze: 

25 Nm (2,5 m•kg, 18 ft•lb) 



C 
~ 

l@) 
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2. The insulator must be a medium-to-Ii 

tan color. If not, check carburetion i 9ht 

tion timing and gas-oi l mixing rati, 9n,. 

Jf the porcelain is a very dark bro:· 

black color, then a plug with a hotte hn or 
r eat 

range may be required. 

This situation is quite common durin 

k . . d H 9 the 
engine brea -in peno . owever us 

. , e the 
standard plug. If the insulator tip sh 

h
. O\fvs 

a very light tan or w 1te color or is a 
. CtlJ. 

ally pure white or 1f the electrodes sh 
. O\fv 

signs of melting, the.n a spark plug INith 

a colder heat range 1s required. 

NOTE:----------­

lf a torque wrench is not available when You 

are install ing a spark plug, a1 good estimate of 

the correct torque is 1 / 4 to 1 / 2 turns past finger 

tight. Have the spark plug torqued to the cor­

rect value as soon as possible with a torque 

wrench . 

IGNITION TIMING CHECKING 

Checking 

1. Ignition timing is checked with Inductive 

Timing Light by observing the position of 

the stationary punch mark (V marked on 

the stator and the punch mark (D on the 

rotor. 

2. Using a Inductive Timing Light, check to 

see that the stationary punch mark and 

punch mark on the flywheel magneto are 

aligned. 

a. Remove the crankcase cover (L). 

b. Connect the timing light to the spark plug 

lead. 

c. Start the engine and keep it running at the 

specified speed . Use a tachometer for 

checking . 



. 
1 1 

doit cl re de co11 lc11r jaunc !'once. 
L ·1s0 an • 

2. . 1 1
, a~ le ca~. rn111 roler la carbura -

Si cc 11 c~ • 
. 

1
• vancc ;'i l 'allumagC' ct le tau, du 

110 11. a . 
, i!C c~~cncc huilc. 

niefan_ celaine es l de couleur brun I res 
Si la por . . 
.. , u noire, unc bougIe de gammc 
tonce O • • . 

. . plus cfevcc peu I cl re necessairc. 
1hern11que . 

. arion est asscz commune pen­
Celle sI1u 

I
. c'riodc de rodage du 11101eur. Tou-

danl ,1 P . 
. . _ iriliscr la bougie s1andard . S1 la 

1eJ01s, t · . . 
. d l 'isolant csl de couleur Jaune Ires 

poinre c • . 
. blanchc ou si elle esl vra1me111 

cfaIr ou , , 
blanche, ou si Jes etecrrodes presentent des 

. . es de rusion une boug,c de gamme 
sign ' . . 
rhermique plus faible est necessa1re. 

N.B. : -------------
Si ,·ous n 'avcz pas de cle dynamome1 rique !ors 

de la mise en place d'unc bougie, une bonne 

evaluation du couple de serrage corrcc1 esr I / 4 

a f/2 rour apres le serrage a la main . Des que 

possible, serrer la bougie au couple correcl a 
!'aide d'une cle dynamomerriq ue. 

CONTROLE DE MISE AU POINT 

D'ALLUMAGE 
f. La synchronisation d'allumage est verifiee 

a !'aide de la lumiere inductive de synchro­

nisation en observant la position de la 

marque stationnaire a) sur le stator et la 

marque (D sur le volant magnetique. 

2. A !'aide de la lumiere inductive de 

synchronisation verifier que la marque 

stationnaire et la marque sur le volant 

magnetique sont alignees. 

a. Enlever le couvercle de carter (G). 

b. Brancher Ia lampe stroboscopique au 

cable de Ia bougie. 

c. Demarrer le moteur er le fai re tourner au 

regime specifie. Uriliser un compte-tours 

pour con1r6ler ce regime. 
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2. Der Porzellankorper sollte eine mittel- bis 

hellbraune Verfarbung aufweisen. 1st dies 

nicht der Fall, die Vergasung, den Zund­

zeitpunkt und das Kraftotf / OI-Mischungs­

verhaltnis kontrollieren. 

Falls der Porzellankorper eine dunkelbrau­

ne bis schwarze Verfarbung aufweist, 

dann ist eine Zundkerze mit einem hohe­

ren Warmebereich erforderl ich. Diese Si­

tuation tritt haufig w ahrend der Einfahr­

periode auf. Es sollte jedoch immer eine 

Standard-Zundkerze verwendet werden . 

Falls der Porzellankorper eine sehr hell­

braune oder weir.!,liche Verfarbung auf­

weist oder vollstandig weir.!, ist bzw. die 

Elektroden teilweise abgeschmolzen sind, 

dann ist eine Zundkerze mit einem kalte­

ren Warmebereich erforderlich . 
ANMERKUNG: ________ _ 

Wenn fur die lnstallierung der Zundkerzen kein 

Drehmomentschlussel zu Verfugung steht, die 

Zundkezen um 1 / 4 oder 1 / 2 Drehung uber der 

normalen Festdrehung mit dem Finger festdre­

hen. Dennoch sollten die Zundkerzen sobald 

wie moglich mittels eines Drehmomentschlus­

sel mit dem korrekten Drehmoment festgezo­

gen werden. 

ZONDZEITPUNKT PROFUNG 

1. Der Zundzeitpunkt wird mit einer induk­

tiven Prufleuchte gepruft, indem die Po­

sition der stationaren Kornermarkierung 

(2) auf dem Stator und die Kornermarkie­

rung G) auf dem Rotor beobachtet 

werden. 

2. Die induktive Prufleuchte verwenden und 

darauf achten, dal3 der stationare Zeiger 

und die Kornermarkierung auf dem 

Schwungradmagnetzunder ausgerichtet 

sind. 

a. Den Kurbelgehausedeckel (L) abnehmen. 

b . Die Prufleuchte an des Zundkerzenkabel 

anschliel3en. 

c. Den Motor starten und mit der vorge­

schriebenen Drehzahl betreiben. Einen 

Drehzahlmesser fur diese Prufung ver­

wenden. 
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d. While running the engine at the Spe . . 
speed, check to see that the st . citied 

h k . 1· at1ona 
punc mar 1s a 1gned with the 'V 

mark. If the marks are out of ali Punch 
gnrne 

check to see that the woodruff k nt, 

broken or flywheel assembly is 
0
iY is 

a~nmeM. t~ 

r Ignition timing: 20.6° /4,000 r-;;;;;--, ___________ _ 

AIR FILTER CLEANING 

Removal 

1. Remove the cleaner case cap G). 

2. Puff out the element (2) and guide G) 

from the cleaner case cap. 

Cleaning 

1. Wash the element gently, but thorough­

ly, in solvent G). 

2. Squeeze the excess solvent out of the ele­

ment and let dry. 

3. Pour a small quantity of air-cooled 

2-stroke engine oil (2) onto the filter ele­

ment and work thoroughly into the porous 

foam material. 

NOTE: _____ ____ _ _ 

In order to function properly, the element must 

be damp with oil at all times, but not dripping 

with oil. 



faisant tourner le moteur a la 
rout en 

d. e'cifiee verifier que la marque sla-
·1esse sp 

"1 . tout la marque sur le volant 
t·onna1re . , . , 1 , . e sonl ahgnees. St tel n est pas 

gneuqu . 
rna arder si le d1sque clavette est 
I cas, reg 
e , ue !'ensemble de le volanl 

sse ou q ' . 
ca , . n'est pas dans I ahgnement. 
rnagnet1que 

lee a l'allumage: 
AV31 

20,6• / 4.000 tr/ mn 

DEPOSE FILTRE A AIR 

Depose . le capot du boHier de nettoyeur 
J. Retirer 

(D. 

Extraire !'element CI) et le guide CD du 
2. 

capot du boi'tier de nettoyeur. 

Nettoyage 
1. Nettoyer !'element doucement, mais 

soigneusement, dans du solvant (D. 
2. Chasser l'exces de solvant en pressant 

!'element et le laisser sec her. 

3. Verser une petite quantite d'huile CI) 
pour moteur 2-temps refroidi par air sur 

l'element du filtre et la faire penetrer dans 

!es pores du caoutchouc mousse. 

N.B.: __________ _ 

Pour fonctionner correctement, l'element du 
filtre doit to · • · . . . . UJours etre 1mpregne d'hu1le mats 
Pas degoutter. 
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d. Den Motor mit der vorgeschriebenen 
Drehzahl laufen !assen und darauf achten, 
daP., die stationiire Kornermarkierung mit 

der Kornermarkierung ausgerichtet ist. 
Falls die Markierungen nicht ausgerichtet 

sind, OberprOfen, ob der Woodruff-Keil 
gebrochen oder die Schwungradeinheit 

falsch ausgerichtet ist. 

ZOndzeitpunkt: 
20,6°/4.000 U/ min 

AUSBAU DES LUFTFILTERS 

Ausbau 

1. Die Filtergehausekappe CD abnehmen. 

2. Das Element @ und die FOhrung CD aus 

der Filtergehausekappe herausziehen. 

Reinigung 

1. Das Element vorsichtig aber sorgfaltig in 

Reinigungslosung CD auswaschen. 

2. Die Reinigungslosung aus dem Element 

herauspressen und das Element trocknen 

lassen. 
3. Eine geringe Menge Motorol @ fur luft­

gekOhlter Zweitakt auf das Filterelement 

schuten und das 01 gut in das porose 

Schaumstoffmaterial einarbiten. 

ANMERKUNG: ________ _ 

Um richtige Wirkungsweise des Luftfilters zu 

gewahrleisten, muB das Filterelement Olfeucht 

sein, dart aber nicht tropfen. 
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4. Reinstall the element assembly and 

removed for access. Paris 

NOTE: ________ _ 

Each time filter element maintenance . 

formed, check the air inlet to the filter is Per. 

obstructions. Check the air cleaner J)ase for 
int rub 

ber to the carburetor and manifold fittin · 

an air-tight seal. Tighten all fittings thor 9s 10r 
·b·1· f ough~ 

to avoid the poss, 1 1ty o unfiltered air 
. enter. 

ing the engine. 

CAUTION: ---­Never operate the engine with the air filt 

d Th
. . er 

element remove . 1s w,11 allow 
Un. 

filtered air to enter, causing rapid wear and 

possible engine damage. Additional! 

operation without the filter element wii; 
affect carburetor jetting with subsequent 

poor performance and possible engine 

overheating. 

THROTTLE CABLE ADJUSTMENT 

Check the play in turning direction of throttle 

grip. The play should be 3 ~5 mm (0.12-0.20 

in) at grip flange, loosen the lock nut @ and 

turn the cable adjuster G) to make the neces­

sary adjustment. Tighten the lock nut. 

Free play @ : 

3 ~ 5 mm (0.12~0.20 in) 



e en place !'element et les pieces 
Reinenr . 

4. I e· es pour Y acceder. 
en ev 

~.a.: f . que l'entretien de !'element du 

Claque o1s . . d' . 
1 . ontr6ler si l'adm1ss1on air vers 

·1 eest fail, c . Al 
f1 tr . d f'ltre n 'est pas obstruce. Contra er 

boft1er u I r· 1 
le . outchouc du carburateur en I tre 
I ·01nt en ca . . 
eJ_ 

1 
errages de la tubulure pour un 10ml 

. r et es s 
aai . . e it !'air. Serrer soigneuscment tous 
her111eUQU I' · r·1 ' 

. es pour eviter que de air non I tre 
Jes a1ustag 

. entrer dans le moteur. 
pu1ssc: ----------~----

ATTENTION: _____ _ 

, ·amais fai re fonctionner le moteur sans le 
Ne J · d I' . f'I , d 
•
1 

· air Ceci laisseratl e air non I Ire ans 
f1 ire a · . . . 

leur ce qui enlramerail son usure raptde 
temo , . 
el eut etre des dommages. De plus, un 

p I' ' I ' d r·1 . 
fonctionnement sans e ement u I tre m-

fluencerait le reglage du carburateur, ce qui se 

traduirait par un mauvais fonctionnement et 

une surchauffe possible du moteur. 

REGLAGE DU CABLE 
D' ACCELERA TEUR 
Controler le jeu dans le sens de rotation de la 

poignee d'accelerateur. Le jeu doit etre de 3 - 5 

mm (0,12-0,20 in) a la collerette de la poignee. 

Desserrer l'ecrou de blocage CI) et tourner le 

dispositif de reglage Q) du cable pour faire le 

reglage necessaire. Ne pas oublier de serrer cor­

rectement lecrou de blocage. 

Jeu @: 
3-5 mm (0,12-0,20 in) 
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4. Das Filterelernent und die ausgebauten 

Teile wieder einbauen. 

ANMERK UNG: _______ _ 

Jedesmal, wenn das Filterelement gewartet 

wird, ist der LuheinlaB in das Filtergehause auf 

Versperrungen hin zu prufen . Das Verbin­

dungsgummi des Luftfilters mit dem Vergaser 

und den Vergasersaugbefestigungen muB auf 

luftdichten AnschluB hin untersucht warden. 

Alie Befestigungselemente sorgfaltig festzie­

hen, um jegliches Eindringen von ungefilterter 

Luft in den Motor zu verhindern . 

ACHTUNG: 

Niemals den Motor anlassen, wenn das Fil­

terelement ausgebaut ist, da ansonsten 

ungefilterte Luft in den Motor eintritt und 

raschen VerschleiB bzw. Beschadigung 

des Motors verursachen kann. Betrieb oh­

ne Luftfilterelement beeinfluBt auch die 

Einstellung de Vergasers und fOhrt zu ver­

schlechtertem Leistungsvermogen bzw. 

zu Oberhitzung des Motors. 

EINSTELLUNG DES GASSEILZUGES 

Das Spiel in Drehrichtung des Gasdrehgriffs 

prufen. Das Spiel sollte 3 bis 5 mm (0, 12-0,20 

in) betragen (gemessen am Grifflansch) . Um 

das Spiel ggf. einzustellen, die Sicherungsmut­

ter ~ Ibsen und den Seilzugeinsteller (D in die 

entsprechende Richtung drehen. Danach die 

Sicherungsmutter wieder festziehen . 

Spiel @ : 

3-5 mm (0,12-0,20 in) 
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IDLE SPEED ADJUSTMENTS 

1. Turn the pilot air screw G) in until ligh 

seated. tly 

2. Back out 1 and 1 /2 turns. Start the en . 

and warm it up. 91ne 

Pilot air screw: 

1-1 /2 turns out 

3_ Turn the throttle stop screw G) until id 
. d I . le 

is at desire r mm. 

4. Turn the pilot air screw in or out until th 

idle speed is at the highest possible r/ rnine 

5. Turn the throttle stop screw in or out un: 

til idle speed is at desired r/ min. 

Idle speed: 

1,650-1,750 r/min 

If the engine, when warm, hesitates after 

adjusting as described, turn the idle air 

mixture screw in or out in 1 / 4 turn in­

crements until the problem is eliminate. 

NOTE; ___________ _ 

Pilot air and throttle stop screws should be ad­

justed so that engine response from idle posi­

tion is rapid and without hesitation. 



LAGE DU REGIME DE RALENTI 
REG . d 1 . CD . '' 

Visser la vis d'air era ent1 Jusqu ace 

1 · 'elle arrive legerement en butee. 
qu . I . d d 

er la vis de ralen11 el a vis e osagc 

2_ Tourn · . 
d'ai. Demarrer le mo1eur el le laisser 

chauffcr. 

Vis d'air du ralenli: .-. -- --- - 7 
l- l/2 rours en arnere _J 

Tourner la vis bu(ee d'accelerateur CD 
3. jusqu 'a ce que le regime de ralenti atteigne 

la valeur desiree. 

4
_ Visser ou devisser la vis d'a ir de ralenti 

jusqu 'a ce que le regime de ralen1i soil le 

plus el eve possible. 

Visser ou devisser la vis butee d'ac-
5. 

celera1eur jusqu'a ce que le regime de 

ralenii soil a la va leur desiree. 

Regime de ralen1i: 

J.650- l.750 tr/ mn 

Si le mo1eur, une fois chaud, hesite apres 

la reglage decrit-ci-dessus, visser ou 

devisser la vis d 'air de ralenri par passes 

de 1/ 4 de tour j usqu 'a ce que le probleme 

soil elimine. 

N.8.; ____________ _ 

La vis d'air de ralenti el la vis bu tee d 'ac­

celerateur doivent etre reglees de maniere a ce 

que la reponse du moteur a partir de la posi­

tion de ralenti se fasse rapidement et sans 

hesitation . 
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EINSTELLUNG DER 

LEERLAUFDREHZAHL 

1. ~ie Leerlauf-Luftregulierschraube G) hin­

eindrehen, bis diese leicht aufsitzt . 

2. Danach dlese Schraube um 1 /2 Umdre­

hungen losen. Den Motor starten und 

warmlaufen !assen . 

Leerlauf-Luftregulierschraube: 

1-1 / 2 Ausdrehungen 

3. Die Drosselklappen-Anschlagschraube 

CD drehen, bis die gewunschte Leerlauf­

drehzahl erhalten ist. 

4. Die Leerlauf-Luftregulierschraube hinein­

oder herausdrehen, bis die hochste Leer­

laufdrehzahl erhalten ist. 

5. Die Drosselklappen-Anschlagschraube 

hinein-oder herausdrehen, bis die ge­

wunschte Leerlaufdrehzahl eingestellt ist. 

Leerlaufdrehzahl: 

1.650-1.750 U/min 

Falls der warme Motor nach der obigen 

Einstellung nur zogernd anspricht, die 

Leerlauf-Luftregulierschraube in Schritten 

von jeweils 1 / 4 Umdrehung hinein- oder 

herausdrehen, bis das Problem eliminiert 

ist. 

ANMERKUNG: ________ _ 

Die Leerlauf-Luftregulierschraube und die 

Drosselklappen-Anschlagschraube sind so ein­

zustellen, daf!, der Motor von der Leerlaufpo­

sition ohne Verzogerung schnell auf das 

Gasgeben anpricht. 
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AUTOLUBE PUMP 

1. Cable adjustment 

a. Remove the grommet from the . 
0,1 p 

cover. urrip 

b. Start the engine. 

c. When the throttle cable beco 
mes r 

and the engine begins to run faster ~9ht 

that the match mark G) on the ' _old 

pulley is aligned with the pump c actJust 
fri'I asern 
\.bl· If not, loosen the pump cabi ark 

nut @ and make adjustment by e 10ck 
turn· 

the adjuster @. ing 

@ Set position 

NOTE:---------­

After adjusting, be sure to tighten the lock 
nut 

completely. 

2. Air bleeding 

The oil pump just be bled after the oil pi 
. . II d Pe 

or oil pump rs rernsta e . 

a. Remove the oil pump cover. 

b. Remove the bleeder bolt. 

c. When the bleeder bolt is removed, oil con. 

taining air bubbles flows out. Let the oil 

flow out until air bubbles completely 

disappear, and reinstall the bleeder bolt. 

NOTE: __________ _ 

• Place a rag or oi l can under the engine. 

• Add the Autolube oil to the oil tank before 

bleeding. 

• Thoroughly clean the engine exterior of oil. 

3. Minimum plunger stroke adjustment 

a. Set the dial gauge as illustrated, and 

check to see if the plunger stroke is cor· 

rect while keeping the engine idling . 



pf: AVTOLUBE 
pOM , Jage du cable 
I . Reg J'oeillet en caoutchouc du couver-

EnJever , . 
a. d la pompe a huile. 

cle e 
. rrer le moteur. 

b. oernad le cable d'acceleration est tendu et 
Quan · I · c. le moteur commence a tourner p us 
quand . , d' ' I • t' 
. . biliser la poignee acce era 1011 
,1e ,rnmo "' . d 

v ' ' ler si le repere ,J; de la poube e 
et contro . R'I 
, la e coi'ncide avec le repere \61 du car-

reg g mpe Si ce n'est pas le cas, des-
ter de po . R'I 'bl d 1 

I contre-ecrou Qi du ca e e a 
serrer e d' · ·r 

1 regler en tournant le 1spos1t1 
pompe e 
de reglage @. 

® position reglage 

N,B.: . . 
. 

1 
~glage ne pas oubher de b1en resser­

,Apres e re . , 
rer le con1re-ecrou. 

2. Purge 
La purge doit et re effect uee a pres le 

remoniage du 1Ube ou de la pompe a huile. 

a. Enlever le couvercle de la pompe a huile. 

b. Enlevcr la vis de purge. 

c. Quand la vis de purge est en levee, l ' huile 

contenanl des bulles d'air coule. Laisser 

couler l 'huile jusqu'a ce qu ' il n'y ait plus 

une seule bu lied 'air pu is remonter la vis 

de purge. 

N.B.: --- -----------

• Me11re un chi ffon ou un recipient sous le 

moteur. 
• Avant la purge, bicn remplir le reservoir a 

huile avec de l'huile Autolube. 

• Bien eliminer toute l'huile de l 'exterieur du 

moteur. 

3- Course minimale du plongeur 

a. Installer le comparateur a cad ran corn me 

illustre, et verifier, le moteur rournanr au 
rale · · 1111 , s, la course du plongeur est 
correcte. 
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AUTOLUBE-SCHMIEROLPUMPE 
1. Einstellung des Seilzuges 

a. Die Gummitulle von dem Olpumpendeckel 

abnehmen. 
b . Den Motor starten. 

c . Sobald das Gasseil gespannt ist und die 

Motordrehzahl zunimmt, den Gasdrehgriff 

stetig halten und darauf achten, daP., die 

Bezugsmarkierung Q) an der Seilscheibe 

mt der Markerung (2) auf dem Pumpen­

gehiiuse fluchtet . 1st dies nicht der Fall, 

die Sicherungsmutter @ des Pumpen­

seils losen und die Enstellung durch Dre­

hen des Enstellers @ vornehmen. 

@ Einstellposition 

ANMERKUNG: --------­

Nach der Einstellung, unbedingt de Siche­

rungsmutter wieder richtg festziehen. 

2 . Entluften 

Ein Entluften der Olpumpe ist erforderlich, 

nachdem die Olleitung oder die Olpumpe 

wieder eiingebaut wurde. 

a. Den Olpumpendeckel abnehmen. 

b. Die Entluftungsschraube losen . 

c. Wenn die Entluftungsschraube entfernt 

wurde, stromt bl mit Lufteinschlussen 

aus. Das 01 ausstromen !assen, bis es frei 

von Luftblasen ist. Danach die Entluf­

tungsschraube wieder festziehen. 

ANMERKUNG: ________ _ 

• 

• 

• 

Einen Lappen oder eine Olwanne unter 

dem Motor anordnen. 

Autolube-Schmierol in den Oltank einful­

len, bevor das Entluften durchgefuhrt 

wird. 

bl von der AuBenseite des Motors ab­

wischen. 

3 . Einstellung des minimalen Tauchkol­

benhubs. 

a. Eine MeBuhr gemii/5 Abbildung anbringen 

und darauf achten, da/5 der Hub des 

Tauchkolbens bei Leerlauf-Drehzahl des 

Motors dem vorgeschriiebenen Wert ent­

spricht. 
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I 
Adjust pulley 

Plunger 
Min. stroke 
Adjusting bolt 
Lock nut 
Adjusting plate 

b. To adjust the plunger stroke, first loose 

the lock nut. n 

c. Turn the adjusting bolt in or out for 
Pro. 

per adjustment. 

Turning the adjusting bolt clockwise d 
e­

creases the plunger stroke; while tur . nm9 
counterclockwise increases the plu 

nger 
stroke. 

d. When the correct stroke is attained, 

tighten the lock nut. 

Minimum stroke 
0.40-0.45 mm 

(0.016 - 0.018 in) 

1-----------t--------~ 
1.0O-1 .l0mm 

Maximum stroke (0.039- 0.043 in) 

FRONT BRAKE ADJUSTMENT 

Front brake cable free play can be adjusted to 

suit rider preference, but a minimum free play 

® of 5-8 mm (0.20~0.31 in) should be 

maintained. Free play can be adjusted at han­

dle bar lever and brake shoe plate. 

1. Loosen the lock nut (2) on the brake lever 

holder, and then fully turn the adjuster (D 

in. 

2. Loosen the lock nut @ on the shoe plate 

and turn the adjuster @ in or out until 

proper adjustment is achieved. 

3. Unless the shoe plate adjuster helps bring 

a proper play, turn to the lever holder 

adjuster. 

4. Tighten the lock nuts. 

Free play@: 

5-8 mm (0.20-0.31 in) 



C urse minimale 
o ulon de rcglage I 

~f;;~eeire reglage 

E
Borou de blocage 
c · lage 

pJaque de reg 
'glcr la course du plongcur, desscr-

b pourre , . 
. rer d'abord le cont rc-ecrolu . d . I 

. ou devisscr le bou on e reg age 
c. Visser . . . 

. obtenir le reglage correcl. 
pOUI . 

lal l·on du boulon de reglagc vers la 
La ro 
droiie diminue la course du plongeur; tan-

dis qut' b rotation vers la gauche 

1·aug111en1c . 
d. Quand la course correcte esl obtenue, ser-

rer le contrt'-ecrou. 

-
course minimale 

course maxim ale 

0,40-0,!5 mm 

(0,016-0.018 in) 

1.00- 1. 10mm 

(0.039- 0.0-B in) 

REGLAGE DU FREIN AV ANT 
Le cable de frein ava nl peul etre reg le selon la 

preference du pilote a condition de lui daisser 

un minimum de jeu @ de 5 - 8 mm (0,20 -

0,31 in). Une vis de reglage est prevue au levier 

de frein, et une autre au plateau porte­

sagments. 

I. Desserrer le contre-ecrou @ du disposi­

tif de reglage CD situe sur le support du 

levier de frein, et visser completement le 

dispositif de reglage. 

2. Desserrer le contre-ecrou Q) du disposi­

tif de reglage situe sur le plateau porte­

machoires, et visser ou devisser le 

dispositif de reglage @ jusqu 'a ce que le 

reglage correct soit obtenu. 
3· A moins que le dispositif de reglage du 

plateau porte-mac hoires pe rmett e 
d'obt · · · . ern r un Jeu correct, revenir au 

d1spositif de reglage du support du levier. 

4. Serrer Jes contre-ecrous. 

Jeu @: 
5-B mm (0,20- 0,3 1 in) 
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I 
Einstellscheibe 
Tauchkolben 
Mlnimaler Hub 
Einstellschraube 
Slcherungsmutter 
Einstellpla t te 

b. Um den Tauchkolbenhub einzustellen, zu­

erst die Sicherungsmutter losen . 

c. Die Einstellschraube hinein- oder heraus-

drehen, um die richtige Einstellung zu er­

halten. 

Durch Rechts- oder Linksdrehung der Ein­

stellschraube wird der Hub des Tauchkol­

bens vermindert bzw. erhoht. 

d. Sobald der richtige Hub erhalten ist, die 

Sicherungsmutter wieder festziehen. 

Minimaler Hub 

Maximaler Hub 

EINSTELLUNG DER 

VORDERRADBREMSE 

0,40 - 0,45 mm 

(0,016 - 0,018 in) 

1,00 - 1,10 mm 

(0,039 - 0,043 in) 

Das Spiel @ des Seilzuges der Vorderrad­

bremse kann gemaB Bevorzugung des Fahrers 

eingestellt werden, muB aber mindestens 5 bis 

8 mm (0,20 - 0,31 in) betragen. Das Spiel kann 

sowohl am Handbremshebel als auch an der 

Bremsankerplatte eingestellt werden. 

1. Die Einsteller-Sicherungsmutter q) am 

Bremshebelhalter losen und den Einstel­

ler CD bis zum Anschlag hinein­

schrauben. 

2. Die Sicherungsmutter @ an der Brem­

sankerplatte losen und den Einsteller @ 
hinein- oder herausschrauben, bis die rich­

tige Einstellung erhalten ist. 

3. Falls mit Hilfe des Einstellers an der Brem­

sankerplatte das Spiel nicht richtig einge­

stellt werden kann, den Einsteller an dem 

Bremshebelhalter entsprechend nachju­

stieren. 
4. Die Sicherungsmuttern wieder festziehen. 

Spiel @ : 

5- 8 mm (0,20 - 0,31 in) 



,,, 

~ : , --------.,,,,~-~••7,,,---+-
~ 1 ' ' ____ __________ :;' 

~ 
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REAR BRAKE ADJUSTMENT 

The rear brake should be adjusted so th 

of the brake pedal moves 20 ~ 30 mm (o.t end 

in). To adjust, turn the adjuster G) 
011 

1-2 

brake rod clockwise to reduce play· tu the 
. , rn th 

adjuster counterclockwise to increase Play, e 

Free play @: 
20-30 mm (0.8-1.2 in) 

DRIVE CHAIN SLACK CHECK 

NOTE: ---------­

Before checking and/ or adjusting, rotate r ear 
wheel through several revolutions and check 

slack several t imes to find the tightest Point. 

Adjust chain slack with rear wheel in this "tight 

chain" position. 

To check the chain play, the machine must 

stand vertically with its both wheels on the 

ground and without rider on it. 

Then measure the play at the bottom of the 

chain at a point midway between the drive and 

driven sprockets. 

The normal vertical deflection is approximate­

ly 15 - 20 mm (0.6~0.8 in). If the chain deflec­

tion is not as specified, adjust the chain slack. 

Drive chain slack @: 

15-20 mm (0.6-0.8 in) 



LAGE DE FREIN ARRJERE 
J{E G d . • . l . d " · 

. arriere 011 etre reg e e maniere a 
1..e fretn . . 

• un jeu de 20- 30 mm (0,8 - l ,2 in) a 
bnen1r . . 

o . 'te de la pedale de fretn. Le reglage s'cf-
l'exrrern1 . CD , 

' tournant l'a1usteur I prevu sur la 
fectue en . 'd . I 
. le de frei n vers la dro1te pour re u1 re e 

1nng s la gauche pour augmenter le jeu. 
. u ou v.e.~r:____~---------, 
Je ' -

Jeu @: . 
20

_ 30 mm (0,8- 1,2 in) 

coNTROLE DE LA FLECH E DE LA 

cJIAINE 

N,B.: , . 

1 le contr6le et/ ou le reglage, fa ire tour-
AVan .. 

lusieurs fois la roue arnere, et mesurer 
ner P , l . . 

e fois la tension, pour reperer a pos1t10n 
chaqu 
de la roue correspondant a la plus f?_rte ten-

. n de la chaine. C'est avec Ia roue arnere dans 
S10 • h • d . A 

cette position que la fleche de la c rune 01t etre 

reglee. 

Pour contr6ler la fleche de la chaine, la 

machine doit etre bien venicale avec ses deux 

roues touchant le sol, et sans personne dessus. 

Mesurer le jeu au bas de la chaine en un poin t 

situe au milieu de l'entr 'axe des deux poignons. 

La fl eche vert icale normale est d'environ 

15-20 mm (0,6 - 0,8 in). Si la fleche de la 

cha,ne n'a pas la valeu r specifiee, regler la 

fleche. 

Fleche de la chaine de transmission @: 
15 - 20 mm (0,6~0,8 in) 
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EINSTELLUNG DER HINTERRADBREMSE 

Die Hinterradbremse ist so einzustellen daB 

das Spiel an dem Ende des Bremspedals 20 bis 

30 mm (0,8 ~ 1,2 in) betragt . 

Gegebenenfalls den Einsteller G) an der 

Bremsstange in dem oder gegen den Uhrzei­

gersinn drehen, um das Spiel zu verklenern 

bzw. zu vergroBern. 

Spiel @: 

20 - 30 mm (0,8 ~ 1,2 in) 

PROFEN DER KETTENDURCHHANG 

ANMERKUNG: ________ _ 

Vor Prufung und/oder Einstellung, drehe man 

das Hinterrad um mehrere Umdrehungen und 

prufe an verschieden Punkten die Kettendurch­

hang mehrmals, um die straffste Stelle zu fin­

den. Einstellen erfolgt mit dem Hinterrad in 

dieser ,,straffen" Kettenstellung. 

Um das Spiel der Antriebskette zu kontrollie­

ren, die Maschine aufrecht mit beiden Radern 

am Boden abstellen, ohne daB sich der Fahrer 

auf dem Sitz befindet. 

Danach das Spiel an der Unterseite der Kette 

in der Mitte zwischen dem Antriebs- und Ab­

triebskettenrad messen . 

Der normale Durchhang sollte etwa 15 bis 20 

mm (0,6 ~ 0,8 in) betragen. Falls der Durch­

hang der Antriebskette nicht dem vorgeschrie­

benen W ert entspricht, dem Kettenspanner 

entsprechend einstellen. 

Antriebskettendurchhang @ : 

15 ~ 20 mm (0,6 - 0,8 in) 



pt 

DRIVE CHAIN SLACK ADJUSTIVIEN,-

CAUTION: 

Too small chain~ 
gine and other vital parts; keep the s~ e11. 
within the specified limits. ac~ 
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1. Loosen the rear brake rod adjuste 

2. Remove the cotter pin G) from th~· r 

wheel axle nut (2) with pl iers. ear 

3. Loosen the rear wheel axle nut. 

4. To tighten chain, turn chain Puller 

justing nut ® clockwise. To loo ad. 

d. . ® sen 
chain, turn a Justing nuts 3 counter. 

clockwise and push wheel forward T 
· urn 

each adjusting nut exactly the sa 
. . rtie 

amount to maintain cor@rect axle align. 

ment. (There are marks on each side 

of rear arm and on each chain puller· u , se 
them to check for proper alignment. ) 

5. After adjusting, be sure to tighten the rear 

wheel axle nut. 

Tightening torque: 

60 Nm (6.0 m · kg, 43 ft· lb) 

6. Also tighten the adjusting nuts against the 

rear arm (about 1 / 4 turn each). 

7. Insert the cotter pin into the rear wheel 

axle nut and bend the cotter pin end as 

shown in the illustration (If the nut notch 

and the cotter pin hole do not match, 

tighten the axle nut slightly to align them.) 



GE DE LA FLECHE DE LA 

J?EGL
1
\_ DE TRANSMISSION 

cJJAfNc. 

..AffENTION: .. 
1 tcnduc impose des cllorls cx-

Jtaine IroI . 
LJne c I r cl aux organcs de 1runs111Is-

·r au mo cu 
cess• s . . la flechc de la chainc dans lcs 
. . rnaintenir 

5,on, . , 
1i111ites spe_ci_f,_e_cs_. --------:---:~ ­

--- _ l'ecrou du disposi tif de reglagc 
oesseri er . . . 

1. I tringle de fre111 amere. 
de a. vec une pince la goupille fendue 
Ext rairc a " r-i\ 

2. ;,, d l'ecrou d'axe de roue arnere 1.61· 
I..Y e .. 

. . l'ecrou d'axe de roue arnere. 
3 Desseri c1 ' , f.i'\ 

. tendre la chaine, tourner I ecrou \.dJ 
4 Pour • I 
. de reglage des tendeurs de c~ame vers a 

. Pour detendre la chame, tourner 
dro11e. 
!es ecrous Q) de reglage vers la gauche, 

Ousser la roue en avant. Tourner !es 
et p ' I 
d x ecrous de reglage d exactement e 

eu . . 
·me nornbre de tours, pour rnamterur 

me . 
un centrage correct de la roue (des repe-

res @ prevus de chaque cote sur !es bras 

oscillants et !es tendeurs de chaine permet­

tent de verifier si Ia roue est bien centree). 

5. Apres le reglage, voir soin de resserrer 

l'ecrou d'axe de roue arriere. 

Couple de serrage: 
60 Nm (6,0 m · kg, 43 ft · lb) 

6. Serrer egalement les ecrous de reglage du 

dispositif de reglage contre le bras 

oscillants (a peu pres 1/ 4 de tour chacun). 

7. Inserer la goupille fendue dans l'ecrou 

d'axe de roue arriere, et replier ses ex­

tremites comme indique sur !'illust ration 

(Si le trou de )'axe n'est pas en face de 

l'encoche de I'ecrou, serrer legerement 

l'ecrou d'axe pour Jes aligner). 
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EINSTELLEN DER KETTENDURCHHANG 

ACHTUNG: 

Zu geringer Kettendurchhang uberlastet 

den Motor und andere wlchtlge Bauteile; 

man halte deshalb den Kettendurchhang 

in den angegebenen Grenzen. 

1. Einstellmutter auf der Hinterradbremse 

losen. 

2. Splint G) mit einer Zange aus der Hinter­

radachsmutter ~ herausziehen. 

3. Hinterradachsmutter losen . 
4. Um die Antriebskette zu spannen, die 

Kettenspanner-Einstellmutter @ im Uhr­

zeigersinn drehen. Die Einstellmuttern @ 

gegen den Uhrzeigersinn drehen und das 

Rad nach vorne stoBen, wenn die Kette 

gelost werden soil. Die Einstellmuttern je­

weils um den gleichen Betrag drehen, um 

richtige Achsausrichtung zu gewahrlei­

sten. (Auf beiden Seiten der Hinterrad­

schwinge und an den beiden Kettenspan­

nern sind Markierungen @ angebracht, 

die eine richtige Ausrichtung des Hinter­

rades gestatten. 

5. Nach der Einstellung sind die Sicherungs­

muttern und die Hinterradachsmutter fest­

zuziehen. 

Anzugsmomente: 

60 Nm (6,0 m•kg, 43 ft•lb) 

6. Auch die Einstellmuttern gegen die Hin­

terradschwinge festziehen (jeweils um 

etwa 1 /4 Drehung) . 

7. Splint in die Hinterachsmutter einstecken 

und Enden der Abbildung entsprechend 

umbiegen. (Falls der Mutternschlitz und 

die Achsbohrung nicht ubereinstimmen, 

die Achsmutter ein wenig festziehen, so 

daB diese ubereinstimmen.) 
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A WARNING 
~ 

Always use a new cotter pin on the 
a><le 

nut. 

8. In the final step, adjust the pl~ 

brake pedal. e 

DRIVE CHAIN LUBRICATION 

The chain consists of many parts which w 
h If h h 

. . Ork 
against each ot er. t e c ain 1s not rnaint . 

ed properly,_ it ~ill wear ~u_t rapidly. Forrn ~~: 
habit of period1~ally serv1c1ng the chain. This 

service is especially necessary when drivin . 

d
.. 9m 

dusty con 1t1ons. 

1. Use any of the many brands of spray ty 
. F' Pe 

chain lubricant. 1rst, remove dirt an 

mud from the chain with a brush or clot~ 

and then spray the lubricant between both 

rows of side plates and on all center 

rollers . 

2. To clean the entire chain, first remove the 

chain from the machine, dip it in solvent 

and clean out as much dirt as possible. 

Then take the chain out of the solvent and 

dry it . After drying, lubricate the chain to 

prevent t he formation of rust. 

TIRE AIR PRESSURE 

Improper tire pressure affects the smoothness 

of the tire, traction, handling and the life of the 

tires. Always maintain the correct tire pressure. 

TIRE PRESSURE 

Front 100 kPa (1.0 kg/cm2
, 15 psi) 

Rear 100 kPa (1.0 kg/cm2, 15 psi) 

Check the spokes 

If the spokes are loose or bent, tighten or 

replace them. They should be checked before 

each use. 



;iiM•i¥3hi~• 1 ------
. . inc goupille fendue neuve sur 

. urs 111onttr t 
foUJO • 

de I axe. 
,. rou ---------:-----:--:--:-

. i er reg ler le jeu de la pedalc 
0 JI ' 

8. 
de frein. 

GE OE LA CHAIN E DE 
GRAISA 

sMISSION . 
TRAN iipose de nombrcuses petlles 

11a1nc se co1 
Lac I les unes sur lcs au tres, ct elle 
.. s frottan . 

piece 'dcment si elle n 'est pas b1en en-
' sera rapt . d . 

5 u Par consequent, ti fau t pren I e 
tre1enue. · · · I h 

. d d'cntretenir reguherement a c ane, 
1•1iabIIu e 

. on rou le souvent sur des routes 
suriout s1 
oussiereuses. . 

P On pcut utiliser n'1mporte quelle marque 

I. de lubri fiants pour chaine presentes en 

vaporisateurs. Net toyer d'abord la chaine 

avec une brosse ou un chiffon pour 

eliminer la crasse et la boue, puis vaporiser 

le Iubrifiant entre !es deux rangees de flas­

ques lateraux et sur tous les rouleaqux 

centraux. 
2. Pour nettoyer la chaine a fond , l 'enlever 

de la machine, la mettre a tremper dans 

un solvant, et la nettoyer le mieux possi­

ble. Ensuite, sortir la chaine du solvant, 

et la secher. Apres sechage, graisser im­

mediatement la chaine, pour prevenir la 

rouille. 

PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS 

Une pression de gonflage incorrecte nuit au 

contact des pneus avec la route, a la traction 

et a la stabilite de la machine, et raccourcit la 

vie des pneus. Toujours veiller a maintenir la 

pression de gonflage correcte . 

PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS 

AV 100 kPa (1 ,0 kg/ cm2, 15 psi) 

- AR 100 kPa (1 ,0 kg/ cm2
, 15 psi) 

Verifier les rayons 
Si !es rayon d, 

s sont etendus ou tordus Jes res-
serer ou !es remplace II d . , , , 'f' . 

r. s 01vent etre ven 1es 
avant chaque utilisation. 
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AWARNUNG 

Beirn Zusarnrnensetzen stets einen neuen 

Splint benutzen. 

8. Als letztes, Spiel des Fu15bremshebels 

oder Hinterradbremshebels einstellen. 

SCHMIERUNG DER TREIBKETTE 

Die Kette besteht aus vielen Teilen, die gege­

neinander reiben. Wenn die Kette nicht rich­

tig gewartet wird, verschleil?.t sie schnell; 

deshalb mache man es sich zur Gewohnheit, 

die Kette regelmal?.ig zu warten. 

Diese Wartung ist besonders dann notwendig, 

wenn unter staubigen Bedingungen gefahren 

wird. 
1. Jedes beliebige Kettenreinigungsmittel 

darf verwendet werden. Zuerst Schmutz 

mit Hilfe einer Burste oder eines Lappens 

von der Kette entfernen; dann das 

Schmiermittel zwischen beide Reihen der 

seitlichen Laschen und auf alle Rollen 

spruhen. 

2. Um die gesamte Kette zu reinigen, diese 

aus dem Motorrad herausnehmen, in Lo­

sungsmittel tauchen und soviel Schmutz 

wie moglich auswaschen. Dann die Ket­

te aus dem Losungsmittel herausnehmen 

und trocknen. Sofort Kette schmieren, 

um Rostbildung zu verhindern. 

REIFENLUFTDRUCK 

Falscher Reifendruck beeintrachtigt das Spur­

haltevermogen, den Fahrkomfort und die Le­

bensdauer der Reiten. Daher immer den 

vorgeschriebenen Reifendruck einhalten. 

REIFENDRUCK 

Vorderrad 100 kPa ( 1,0 kg/ cm2 , 15 psi) 

Hinterrad 100 kPa (1,0 kg/ cm2, 15 psi) 

Prufen der Speichen 

Falls die Speichern locker oder verbogen sind, 

die Speichen festziehen oder erneuern. Sie soll­

ten vor jeder Fahrt uberpruft werden. 
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STEERING INSPECTION 
Periodically inspect the condition of the 

. steer 
ing . Worn out or loose steering bearings ni · 

be dangerous. a~ 

Place a suitable stand under the engine to h 

h h. Old 
the front wheel of t e mac me off the gro 

d f h 
und· 

then hold the lower en o t e front fork • 
. and 

try to move forward and backward. 

STEERING ADJUSTMENT 

1 _ TO adjust, loosen the steering shaft bolt 

d). 
2. Use the Ring Nut Wrench (2) to tighten 

the ring nut. 

CAUTION: 

Forks must swing from lock to lock 

without binding or catching. 

3. Tighten steering shaft bolt. 

Tightening torque: 

40 Nm (4.0 m · kg , 29 ft · lb) 

NOTE:----------­

Steering head disassembly must be perform­

ed by a Yamaha dealer. 

FRONT FORK OIL CHANGE 

A WARNING 

1. Fork oil leakage can cause loss of 

stability and safe handling. Have any 

problem corrected before operating 

the machine. 

2. Support the machine securely so 

there is no danger of it falling over. 



(CA TJON DE LA DIRECTION 
VER!,F . •odiquemenl l'etal de la direc ti on. 

. ·1,er pen 
Veri u un jeu excessifs des rou lemenl s 

tJ e usure o . 
11 . presen1en1 un cert a111 danger. 
d·rec11011 · 

de I ale appropriee sous le moteur pour 
I cer une c E . 

Pa avant au-dessus du sol. nsu1le, 
, Ja roue 
eJever b 5 

de fourche par le bas, et !es 
. . Jes ra 

a1s1r ·· 
s d'avant en arnere. 
secouer 

LAG E DE LA DIRECTION 
REG Al'ant de regler le jeu, desserrer le boulon 

I. d'arbre de direction (D. , , . , 
Serrer l'ecrou a bague Q) a I aide d une 

2. 
cle appropriee. 

ATTENTION: 
Lafourche doil effectuer un mouvemenl de va­

et-vien d'un bord a l'aut re de braquage sans 

coinfer ou gripper. 

3. Serrer le boulon d'arbre de direction. 

Couple de serrage: 

40 Nm (4,0 m · kg, 29 ft · lb) 

N.B.: --------------

Le demontage de la direction doit etre effec­

we par !'agent Yamaha. 

VIDANGE DE L'HUILE DE FOURCHE 

A A VERTISSEMENT 

l. Une fuite de l'huile de fourche pourrait 

entrainer une perte de stabilite et rendre 

ainsi la conduite dangereuse. Avant 

d'utiliser la machine, eliminer tout pro­

bleme de cet ordre. 
2· Caler soigneusement la machine de 

maniere a ce qu'elle risque pas de se 

rem•erser. 
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PROFEN DER LEN~UNG 

Der Zustand der Lenkung ist regelmi:iBig zu pru­

fen . Verschlissene oder lose Lenkungslager 

konnen gefi:ihrlich sein. 

Man ordne einen geeigneten Stander unter 

dem Motor an, so daB das Vorderrad des Mo­

torrades vom Boden abgehoben ist; dann das 

untere Ende der Vorderradgabel erfassen und 

versuchen, es vorwarts und ruckwarts zu 

bewegen. 

EINSTELLUNG DER LENKUNG 

1. Um den Lenker einzustellen, die Lenker­

schaftschraube G) losen. 

2. Den Ringmutternschlussel ~ verwen­

den, um die Ringmutter anzuziehen. 

ACHTUNG: 

Die Vorderradgabel muB sich von An­

schlag bis Anschlag drehen lassen, ohne 

zu Klemmen. 

3. Die Lenkerschaftschraube festziehen. 

Anzugsmoment: 

40 Nm (4,0 m•kg, 29 ft •lb) 

ANMERKUNG: ________ _ 

Die Demontage des Lenkerkopfes darf nur van 

einem Yamaha Fahchandler durchgefuhrt 

werden. 

VORDERRADGABE~OLWECHSEL 

AWARNUNG 

1. Gabelolverlust vermindert die Stabi­

litat und verschlechtert die Lenkei­

genschaft. Anfallende Storungen 

mussen vor dem Fahren des Motor­

rades behoben werden. 

2. Das Motorrad muB immer gut gesi­

chert werden, so daB es nicht umfal­

len kann. 



I 
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---------- -

1. Elevate the front wheel by Pia . 
C1ng 

suitable stand under the engine. a 

2. Remove the brake cable clarnp G) 
1 . 

3. Remove the number plate G). 

4. Remove the handlebar. 

5. Remove the front wheel. (Refer to 

103.) Page 

6. Remove the cap bolt G) from the inner 

tube. 

7. Loosen the pinch bolt G). 

8. Remove the front fork. 

9. Drain the fork oil. 



I 
oue avan t en mettant un support 

Lever a r 
I. ble sous le moteur. 

onvena f . CD c I bride de cable de rem I . 
Enlever a z. 

Enlever la plaque a numero CD-
3. Enlever le guidon. . 
4· la roue avant. (Se reporter a la 
5_ Enlever 

page 104.) 

Enlever le boulon-capuchon CD de tube 
6. 

interne. 

7. Desserrer le boulon de bridage CD-

8. Enlever la fourche avant. 
9. Vidanger l'huile de fourche . 
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1. Den Motor unterbauen, um das Vorder­

rad vom Boden abzuheben. 

2. Die Bremskabelklemme Q) ausbauen. 

3. Das Nummernschild Q) entfernen. 

4. Den Lenker ausbauen. 

5. Das Vorderrad ausbauen. (Siehe Seite 

104.) 

6. Die Hutschraube Q) von den inneren Ga­

belbeinrohr ausbauen. 

7. Die Klemmschraube Q) 16sen. 

8. Die Vorderradgabel ausbauen. 

9. Das Gabelbein61 ablassen. 
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r 

10. Installing the front fork on the machin 

Bring up the front fork to the correct P;~ 
sition and partially tighten the under. 

bracket pinch bolt. 

Recommended oil: 

Yamaha fork oil 15WT or equivalent 

Quantity per leg: 

60 cm3 (2.1 Imp oz, 2.0 US oz) 

/ Pinch bolt torque: 

l__:3 Nm (3. 3 m · kg, 24 ft· lb) 
7 
_J 

NOTE: ___________ _ 

Select the weight oil that suits local conditions 

and your preference (lighter for less damping; 

heavier for more damping). 

11 . After filling, slowly pump the outer tube 

up and down to distribute the oil. 

NOTE; ___________ _ 

Adjust the oil levels in both right and left front 

forks so they are even . 

12. Inspect 0-ring (2) on fork cap bolt (D 

and replace if damaged. 

Install the fork cap bolt and torque to 

specification. 

Fork cap bolt torque: 

40 Nm (4.0 m · kg, 29 ft · lb) 

13. Install the front wheel. (Refer to page 

103.) 

14. Install the handlebar. 

Handle holder upper torque: 

13 Nm (1.3 m•kg, 9.4 ft•lb) 

15. Install the number plate and the brake ca­

ble clamp. 

I 
I 
I 



Repose de bras de fourche sur la machine. 

JO. , enter le bras de fourche dans la posi-
pres . . 
. orrecle cl scrrer prov1so1remen1 Jes 

[100 C ' . , . 

Jons d'etrier infeneur. 
bOU • . I 

Par J'ouver1ure supeneure a quan­
Verscr , 
. , e'cifice d' huile dan~ chaque bras de 

(tie Sp 
fourche . 

Huile recommandee: 
J-{uile pour fourche Yamaha J 5WT 

ou huile eq uivante 

Volume par branche: 

60 
cmJ (2, J Imp oz, 2,0 US oz) 

::::....--
1 Couple de serr:igc de boulon 
I 

de bridagc: . 

33 Nm (3,J m · kg . 24 It · lb) 

L---
N.B.: 
Choisir l'huile en fonct ion des conditions 

locales el selon \"OS preferences (legerc pour un 

amor1 issernen1 plus sec, lourde pour un amor­

tissement plus souple). 

J J. Apres remplissage, pomper sur le tube de 

bas en haul pour repanir l'huile. 

N.B.: --------------

Faire en sorte que les niveaux dans les bran­

ches droile el gauche soient identiques. 

12. Verifier l'etat du joint torique Cl) sur Jes 

boulon a chape (D et le remplacer si 

necessaire, en serrant au couple indique 

eidessous. 

Couple du boulon a chape de fo urche: 

40 Nm (4,0 m · kg, 29 fr· lb) 

IJ. Reposer la roue avant. (Se reporter a la 

page l04.) 
14· Reposer le guidon. 

Couple de serrage de support superieur 

de guidon: 
13 Nm (1,3 m•kg, 9,4 ft •lb) 

15. R 
_eposer la plaque a numero et la bride de 

cable de frein. 

10. Die Vorderradgabel in der Maschine ein­

bauen. Dabei den Gabelbein bis zur rich­

tigen Position anheben und die Klemm­

schrauben der unteren Gabelbeinbrucke 

festziehen. Die vorgeschriebene Olmen­

ge durch die obere Otfnung in das Gabel­

bein einfullen. 

Empfohlenes bl : 

Yamaha Gabelol 15WT oder 

gleichwertiges 

Anzahl per Gabelbein: 

60 cmJ (2, 1 Imp oz, 2,0 US oz) 

Anzugsmoment der Klemmschraube: 

33 Nm (3,3 m•kg, 24 ft •lb) 

ANMERKUNG: ________ _ 

Die Olviskositat gemaB der ortlichen Bedingun­

gen und lhrer Bevorzugung auswahlen (leich­

teres 01 fur geringere Diimpfung bzw. 

schwereres 01 fur starkere Dampfung). 

11. Nach dem Einfullen des Oles, die Vorder­

radgabel langsam zusammendrucken und 

wieder freigeben, um das 01 zu verteilen. i 

ANMERKUNG: --------­

Den Olstand in dem rechten und linken Gabel­

bein auf das gleiche Niveau einstellen. 

12. Den 0 -Ring ~ an der Hutschraube G) 

jedes einzelnen Gabelbeines kontrollieren 

und erneuern, wenn dieser beschiidigt ist. 

Die Hutschraube der Gabelbeine eindre­

hen und mit dem vorgeschriebenen An­

zugsmoment festziehen. 

Anzugsmoment der Hutschraube der 

Gabelbein: 

40 Nm (4,0 m•kg, 29 ft•lb) 

13. Das Vorderrad einbauen. (Siehe Seite 

104.) 

14. Den Lenker einbauen. 

Anzugsmoment des oberes 

Lenkerhalters: 

13 Nm (1 ,3 m•kg, 9,4 ft•lb) 
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15. Das Nummernschild und die Bremskabel­

klemme einbauen. 
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Rear shock absorber (monocross suspe 
,, t ) n. 

sion "De Carbon sys em 

A WARNING 

This shock absorb~ Otl). 

pressed nitrogen gas. 
Read and understand the following inf 

. Or. 
mation before handling the shock ab. 

sorber. The manufacturer cannot be held 

responsible for property damage or Per. 

sonal injury that may result from improper 

handling . 
1. Do not tamper with or attempt to 

open the cylinder assembly. Injury 

may result. 

2. Do not subject shock absorber to an 

open flame or other high heat. This 

may cause the unit to explode due to 

excessive gas pressure. 

3. Do not deform or damage the cylinder 

in any way. Cylinder damage Will 

result in poor damping performance. 

4. Handle it with great care, for a score 

or scratch in the piston rod sliding 

portion will cause oil leakage. 

NOTES ON DISPOSAL 

(YAMAHA DEALERS ONLY) 

Gas pressure must be released before disposal 

of shock absorber. To do so, drill a 2-3 mm 

(0.08-0.12 in) hole G) through the cylinder 

wall at a point 10-15 mm (0.4~0.6 in) ~ 

above the bottom of the cylinder. 

CAUTION: 

Wear eye protection to prevent eye 

damage from escaping gas and/or metal 

chips. 

A WARNING 

To dispose of a damage or wornout shock 

absorber, take the unit to your Yamaha 

dealer for this disposal procedure. 



. r arricrc (sus11ension monocross, 
A morflSSCII . " 
~ , "De Carl.Jon ) 
sistc111e 

~,;11;t!M31 ii¢• I ------
~ . ur contient de l'azote fortcment 

t amort1ssc . 
Ce , L' e ct comprcnclrc lcs rcsc1gncmcnt 

imC If 
coniPr · t de manipulcr l'amortissrur. Lr 

. 111s avan 
su1va pl'ut pas etrc tcnu pou r rcs-
fabricanl dnc daiiiin•~ues 011 IJkssurcs <111i 11cu-

bfcs cs ' • " . . 
ponsa. 

1 
d'unc manipulatwn mcorrcclc. 

I resu ter 
ren toucher ou cssaver d'ouvrir le 
I Ne pas . , 
· . d Vnc IJlessure pcut en resuller. n ·f111 re . . . 

Ne pas soumettre f'amortisseur a une 
2· 

1 11e vive 011 a toute autre source de f an11 
chafcur. Ccci pourrait faire eclater le 
fifetage. par le fail d'unc pression ex­

cessive du gaz. 
Ne pas deformer ou endommager le dylin-

3· dre de quelque maniere que ce soil. Un 
endommagement du cylindre entrainerait 
un mauvais effet d 'amortissement. 

4. Le manipuler avec une grande prudence, 
car une rayun~ ou une eraflure clans la par-
tie coulissante de la tige du piston peuvent 
entrainer des fuitcs d 'huile. 

NOTES CONCERNANT LA 
DESTRUCTION 
(DESTRUCTION SEULEMENT PAR LES 
CONCESSIONNAIRE YAMAHA) 
La pression du gaz doir etre liberee avant de 
jeter l'amortisseur. Pour cela, percer un trou 
(j) de 2- 3 mm (0,08 - 0, 12 in) a travers la 
paroi du cylindre en un point situe entre 10 - 15 
mm (0,4- 0,6 in) a) au-dessus du bas du 
cylindre. 

ATTENTION: 

Porter des lunettes de protection pour eviler de 
se blesser les yeux avec le gaz qui s'echappe 
el/ou les debris de metal. 

t!1\j$ijj ~ii:i@i:1¢i I _____ _ 
Pour detruire amortisseur endommage ou use 
arnener fa h • ' 
y mac me chez votre concessionnaire 
arnaha pour cette procedure de destruction. 

Hinterrad-StoBdampfer (Monocross­
Radaufhangung ,.De Carbon") 

&WARNUNG 

Dieser StoBdampfer enthalt Hochdruck­
Stickstoffgas. Vor der Handhabung des 
StoBdampfers daher unbedingt die folgen­
den Angaben durchlesen, um sich mit der 
Wirkungsweise vertraut zu machen. Der 
Hersteller kann nicht fur Sachschaden 
oder personliche Verletzungen haf tbar ge­
macht werden, die auf unsachgemaBe 
Handhabung zuruckzufOhren sind. 
1 . Niemals versuchen, den Zylinder zu 

offnen. Anderenfalls kann es zu Ver­
letzungen kommen. 

2. Den StoBdampfer niemals offenen 
Flammen oder Hitze aussetzen. Da­
durch konnte der lnnendruck uber­
maBig erhoht werden, wodurch es zu 
Explosionen kommen konnte. 

3. Den Zylinder niemals deformieren 
oder beschadigen. Ein deformierter 
oder beschadigter Zylinder vermin­
dert die Dampfwirkung. 

4. Den StoBdampfer mit auBerster Sorg­
falt behandeln, da Kratzer auf der 
Gleitflache der Kolbenstange zu Olau­
stritt fOhren. 

VERSCHROTTUNG DES 
STOBDAMPFERS 
(NUR FOR YAMAHA FACHHANDLER) 
Der Gasdruck muf5 abgebaut werden, bevor 
der Stof5dampfer verschrottet wird. Dazu ein 

Loch (D mit einem Durchmesser von 2-3 mm 
(0,08-0, 12 in) in die Zylinderwand bohren, und 
zwar 10-15 mm (0,4-0,6 in) ~ vom unter­

en Ende des Zylinders. 

ACHTUNG: 

Unbedingt Schutzbrillen tragen, um Ver­
letzungen durch austretendes Gas oder 
wegfliegende Spane zu vermeiden. 

AWARNUNG 

Falls ein beschadigter oder abgenutzter 
StoBdampfer verschrottet werden muB, 
diesen zu lhrem Yamaha Fachhandler 
bringen. 

-62-



-63-

MAINTENANCE 
AND MINOR 

REPAIRS 

PREPARATION FOR 

SERVICE 

1. Before servicing the machine, be sure to 

clean machine exteriors. 

2. Place the removed parts, always on a tray 

in the order of removal. 

3. When replacing parts, always use genuine 

Yamaha parts to maintain better perfor­

mance, durability and safety. 

4. All gaskets and seals should be replaced 

when an engine is overhauled. All gasket 

surfaces must be cleaned. 

5. Properly oil all mating engine and trans­

mission parts during assembly. 

6. All circlips should be inspected before 

assembly. Replace distorted circlips. 

7. Always replace cotter pins and piston pin 

clips after one use. 

8. When installing parts, apply grease or oil 

to them, as required, and following the 

torque chart. (Refer to " Maintenance and 

Lubrication Schedule Chart." ) 

9. For assembly, reverse the procedure for 

removal. 



ENTRETIEN ET 
PETITES 

REPARATIONS 

p.REPARATION POUR LA 

REPARATION 

de commencer a reparer la ma-
I Avant .. 
· . bien la nc11oyer ex1erreuremen1. 

~,ne, , 
. ,·s mctt re Jes pieces enlevees dans 

2 ToUJOU , 
· lat eau et dans I' ordre de la depose. 

un P .. . 
Lors du changemenr de pieces, tou!ours 

3· utiliser des pieces Yamaha au1hent1ques 

our garder un meilleur fonct ion nement , 

~ne meilleur lonegvite et une meilleure 

securite. 

4_ Quand le mo1eur est revise, 1ous les joints 

el [OU(eS les bagues d 'etancheite doivenl 

eire changes. Tous les plans de joint doi­

venl etre nelloyes. 

5. Pendant le remontage, huiler correc1e­

rnen1e toutes les pieces en contact du 

rnoteur et de la transmission . 

6. Tous les circlips doiven1 etre conrr61es 

avant remon1age. Changer les circlips 

deformes. 

7. Toujours changer les goupilles fendues et 

les circlips d'axe de piston apres unc 

utilisation . 

8. Lors de la mise en place des pieces, les 

graisser ou lex huiler, comme necessa ire, 

et respecter les couples de serrage. 

9. Pour le remon1age, suivre l'ordre in verse 

du demontage. 
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KLEINE WARTUNGS- UNO 

EINSTELLARBEITEN 

VORBEREITUNG FOR DIE 

WARTUNG 

1. Unbedingt die Au~enseite der Maschine 

reinigen, bevor Wartungsarbeiten ausge­

fuhrt werden. 

2. Die ausgebauten Teile in der richtigen Rei­

henfolge auf einem Tablett ablegen. 

3. Falls Teile erneuert werden mi.issen, im­

mer Yamaha Original-Ersatzteile verwen­

den, um optimales Leistungsvermogen, 

Haltbarkeit und Betriebssicherheit sicher­

zustellen. 

4. Alie Dichtungen und Sitze sind zu erneu­

ern, wenn der Motor i.iberholt wird. Alie 

Dichtflachen sind zu reinigen. 

5. Wahrend des Zusammenbaus sind alle in­

einandergreifenden Teile des Motors und 

des Getriebes zu olen. 

6. Alie Sprengringe mi.issen vor dem Einbau 

kontrolliert werden. 

7. Splinte und Kolbenbolzen-Sicherungs­

ringe immer erneuern. 

8. Wenn Teile eingebaut werden, 01 bzw . 

Fett auftragen und die vorgeschriebenen 

Anzugsmomente einhalten. (Siehe unter 

,, Wartungs- und Schmiertabelle".) 

9. Fur den Zusammenbau sind die Zerle­

gungsvorgange sinngema~ umzukehren. 
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ENGINE 
CARBURETOR 

Replacement of main jet 

1. Turn fuel cock lever to the "OFF". 

2. Disconnect the fuel hose and oil delivery 

pipe. 

3. Loosen the carburetor joint screw and air 

cleaner joint screw. 

4. Rotate the carburetor G), remove the 

mixing chamber top (2), and carburetor 

assembly. 

5. Remove the float chamber body and main 

jet. 

Standard main jet: # 125 



~orEVR 
BVRATEVR 

CAR 

Remplacement du gicleur principal 

I. Me11re le levier du robi ner a essence sur 

la posirion " OFF" 

2. Debrancher le 1uyau a carburan1 er le rube 

d'arri vee d'hui le. 

3. Desserrer la vis de raccord de carburateur 

et la vis du raccord de filtre a air. 

4. Tourner le carburateur (D puis enlever le 

haut Q) de la chambre de melange et 

!'ensemble carburateur. 

5. Enlever le corps de la cuve a flo11 eur er 

le gicleur principal. 

Gicleur principal srandard: 
# 125 
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MOTOR 
VERGASER 

Erneuerung der Hauptduse 

1. Den Hebel des Kraftstoffhahns auf ,,OFF" 

stellen. 

2. Den Kraftstoffschlauch und die Olspeise­

leitung abtrennen. 

3. Die Vergaserverbindungsschraube und die 

Verbindungsschraube des Luftfilters 

Ibsen. 

4. Den Vergaser G) drehen, das Oberteil (2) 

der Mischkammer entfernen und den Ver­

gaser abnehmen. 

5. Das Schwimmerkamergehause und die 

Hauptduse abnehmen. 

Standard-Hauptduse: 

#125 



44 
® @ 
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IMPORTANT: -----­

The PW80(G) Carburetor has been 

I I d. . Set 

for normal sea eve con 1t1ons. 'Th 

standard setting is the result of ext e 
en. 

sive testing and does not usually requ· 
ire 

changing. However, under conditions 
• Of 

high atmospheric pressure or heavy load 

(deep sand or mud) the sta_ndard main 

jet should be replaced wrth another 

main jet. If the carburetor requires any 

other setting changes to suit local con. 

ditions of altitude, weather, etc., the 

change must be made with great care 

Improper carburetor setting change~ 

will cause poor engine performance and 

possible engine damage. 

Please consult a Yamaha dealer or other 

qualified mechanic about any carbure. 

tor setting changes before actually go. 

ing about them. 

Inspection 

1. Examine carburetor body and fuel passa­

ges. It contaminated, wash carburetor in 

petroleum based solvent. Do not use 

caustic carburetor cleaning solutions. 

Blow out all passages and jets with com­

pressed air. 

2. Examine condition of floats. If floats are 

leaking or damaged, they should be 

replaced. 

3. Inspect inlet needle valve G) and seat @ 

tor wear or contamination. Replace these 

components as a set. 

@ Correct 
@ Worn 



oRTANT: 
t~P teur de la PW80(G) a ere regle en 
carbura . 

Le . d condilions normales au 111veau 
uon e 

fonr Le reglage normal esl le produil 

d la mer. . . 
e h . inlensh1es ii ne neccss11e pas 

cherc es 
de re r· t,·ons Toulefoi dans le cas de 

di ,ca . 
de mo ressions a1mosphcriques ou de 

hauies 11
1 

cs (sable profond du boue) on 
des c 1arg . 

four I 
r le giclcur JHinc1pal par 1111 

·1 rcmP ace . . , 
do• Si le carburaleur necess1le d aulres 

au1re.. . de rcofagc pour s'adapler aux 
odiflca11ons ,.. . . 

rn . _ 1 cal"s d'•illiludc, chmal, clc., ccs 
diflOIIS O ' , . ' . , 

con . s doivenl clrc cflccluecs avcc le 
odifica11on 

111 d soin. Un mauvais rcglagc de car-
111s gran 

P conduirail a des performances 
bura1eur . 

, . el une usure du moleur. Vcu11lez 
mediocres 

li er l'agcnl Yamaha en cas de 
con su 

d·r·carions cf avanl de Jes enlreprendre 
1110 11 
vous-meme. 

Verificalion 
I. Examiner le corps du carburareur ct les 

passages cl'essencc. S'ils sont contamines, 

nettoyer le carburateur clans du solvan t a 
base de petrole. Ne pas utiliser de solu­

tions caustiques pour nettoyage de car­

burateur. Passer tousles passages et tous 

les gicleurs a !'air comprime. 

2. Examiner l'etat des norteurs. S' ils 0 11 1 des 

fuires ou s'i ls sonr endommages, ils doi­

vent etre remplaces. 

3. lnspecter le clapet (D a aiguille de 

!'admission et son siege (lJ pour voir s'ils 

sont uses ou contamines . Remplacer ces 

composants ensemble. 

Q) Correct 
© Use 
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- WICHTIG:------- -----, 

Der PWBO(G) Vergaser wurde fur norma­

le Betriebsbedingungen in Meereshohe 

eingestellt. Diese Standard-Einstellung 

wurde anhand vielseitiger Tests gefun­

den und erfordert normalerweise keine 

Anderung. Bei hohem atmosphtiri­

schem Druck oder bei hoher Belastung 

(Treibsand oder Schlamm) sollte jedoch 

die Standard-Hauptduse durch eine an­

dere Hauptduse ersetzt werden Falls 

aufgrund der ortlichen Bedingungen wie 

Hohe uber dem Meer, Wetter usw. die 

Vergaser-Einstellungen getindert wer­

den mussen, dann ist auBerste Sorgfalt 

geboten . Falsche Anderungen der 

Vergaser-Einstellungen verursachen 

verminderte Motorleistung und mogli­

che Beschadigungen des Motors. 

Bitte wenden Sie sich an einen 

Yamaha Fachhtindler, bevor Sie die 

Vergaser-Einstellungen tindern. 

lnspektion 
1. Das Vergasergehause und die Kraftstoff­

kanale kontrollieren. Wenn verschmutzt, 

den Vergaser in einem Losungsmittel auf 

Erdolbasis waschen. Niemals kaustische 

Vergaser-Reinigungslosungen verwen­

den. (Niemals mit Druckluft ausblasen, 

wenn der Schwimmer eingebaut ist). 

2. Den Zustand der Schwimmer uberprufen. 

Wenn die Schwimmer undicht oder be­

schadigt sind, die Schwimmer erneuern. 

3. Das EinlaB-Nadelventil (D und den Ven­

tilsitz (lJ auf VerschleiB und Verschmut­

zung kontrollieren. Diese Teile gegeben­

enfalls als Satz erneuern. 

@ Richtig 
@ Abgenutzt 
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Adjustment 

1. Float height 

a. Checking 

Hold the carburetor in an upside do 
Wn 

position. Incline the carburetor 
at 

50° - 70° (so that the end of the float 

valve does not hang down of float 

weight), and measure the distance from 

the mating surface of the float chamber 

(gasket removed) ~nd carburetor to the 

top of the float using a gauge. 

(D Float height 
(2) Tang 

Float height: 

20.8-22.8 mm (0.82-0.90 in) 

Level with carburetor base 

b. Adjustment 

CAUTION: 

Check the needle valve and valve seat for 

wear before adjustment. 

Make the adjustment by bending the tang 

on the float arm. 

2. Jet needle 

The mid-range air / fuel supply is affected 

by the position of the needle in the nee­

dle jet. If it is necessary to alter the mid­

range air/ fuel mixture characteristics of 

the machine, the jet needle position may 

be changed. Move the jet needle up for 

a leaner condition or toward the bottom 

position for a richer condition. 



J?egl:igc 1eur du flotl eur 
1_ 1-1au. . 

verif1ca11on ' ' ' ' 
3 · . le carburaleur en pos1t1on 111verse. 

Tenir le carbura1eur de 60° - 70° (de 
111cner , . , d . 

.. , ce que l'cxtrem1te u pornleau 
man1ere a . . 

he pas du fail du po1ds du 1101-
n'accroc _ 

mesurer la distance du plan de 
l eu r) el . . I , ) 

. d I cuve du flotr eur (Jollll en eve 
·01nl e a . 
J ·b irateur au sommet du J l011cur 
el du ca1 L . 

a !'aide d'un comparateu1. 

leur du f1011eur 
CD Hau 
(l) Queue 
---------~ 

H uleru du floueur: 
3

2o,S-22,8 mm (0,82-0,90 in) 

De niveau avec la base du 

carburareur 

b. Reglage 

ATIENTION: _____ _ 

Avant le reglage, controler si le pointeau et le 

siege du pointeau sonl uses. 

Faire le reglage en courbant la queue sur 

le bras du floueur. 

2. Aiguille du gicleur 

L'alimenlation air I essence a gamme 

moyenne est affectee par la position de 

l'aiguille dans le gicleur a aiguille. S'il est 

necessaire de changer les carac1eris1 iques 

du melage air/ essence de la machine a 
gamme moyenne, la position de l'aiguille 

du gicleur doit etre changee. Deplacer 

l'aiguille du gicleur vers le haul pour un 

melange plus pauvre ou vers la position 

du bas pour un melange plus riche. 
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Einstellung 

1. Schwimmerhohe 

a. lnspektion 

Den Vergaser in umgekehrter Position hal­

ten. Den Vergaser um 60° - 70° neigen 

(so da/5 das Ende des Schwimmerventils 

nicht vom Schwimmergewicht herunter­

hangt) und den Abstand von der Trenn­

flache der Schwimmerkammer (Dichtung 

abgenommen) und dem Vergaser bis zur 

Oberkante des Schwimmers mit Hilfe ei­

ner MeBJehre messen. 

CD Schwimmerhtihe 
(2) Lasche 

Schwimmerhohe: 

20,8-22,8 mm (0,82- 0,90 in) 

Bundig mit Vergaser-Grundplatte 

b. Einstellung 

ACHTUNG: 

Vor der Einstellung das Nadelventil und 

den Ventilsitz auf Abnutzung prufen. 

Die Einstellung durch Biegen des Sch­

wimmerarmes vornehmen . 

2. Dusennadel 

Der mittlere Drehzahlbereich des Kraft­

stoff-Luftgemisches wird durch die Posi­

tion der Nadel des Nadelventils beeinfluBt. 

Wenn das Gemisch in dem genannten Be­

reich verandert werden soil, die Position 

der Dusennadel andern. Die Nadel nach 

oben bewegen, um ein mageres Gemisch 

zu erhalten, nach unten, wenn ein fette­

res Gemisch erforderlich ist. 



G) 

0.2mm 
(0.008 in) 
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Jet needle type: 3E3 

Clip position: No. 3 Groove 

@ LEAN 

@ RICH 

G) Jet needle 

REED VALVE 

Inspection 

1. Inspect rubber intake manifold for signs 

of weathering, checking or other deterio­

ration . 

2. Inspect reed petals for signs of fatigue anct 

cracks. Reed petals should fit flush or 

nearly flush against neoprene seats. If in 

doubt as to sealing ability, apply suction 

to carburetor side of assembly. Leakage 

should be slight to moderate. 

3. The valve stopper controls the movement 

of the valve. Check the valve stopper 

height @ . 

Valve stopper height @: 

7.4- 7.8 mm (0.291-0.307 in) 

If the valve stopper height is not within 

specification, replace the valve stopper. 

4. Check reed valve for bending. If beyond 

tolerance, replace reed valve. 

Reed valve bending limit: 

0.2 mm (0.008 in) 



e d'aiguille de gicleur: 3E3 
TYP_ . du jonc: Encoche No . 3 
pos111on ___________ ___, 

@ pAUVRE 
@ RICHE 

(j) Aiguille 

soVPAPE FLEXIBLE 

I ·pecliOII . . 
ns . . • I" rubu lure d'ad1111ss1on en caout-

Vo11 s1 " 
I. pre,cnte des signes d'usure, de cra-

chouc " . . . . 
quelures ou d 'autres detenorat tons 
lnspecter si les perales de la soupape flex-

2· ible presenrcnr des signes de fatigue et d~s 

craquelures. Les petales de la soupape dot­

vent etre de niveau ou presque de niveau 

avec Jes sieges en neoprene. Si on a des 

doutes sur la cpapcite d'etancheite, aspirer 

du cote du carburateur, les fuites doivent 

etre faibles OU moderees. 
La butee de soupape commande le mouve-

3. 
ment de la soupape. Contr61er Ia hauteur 

de butee de soupape ®· 

Hauteur ® de butee de soupape: 
7,4- 7,8 mm (0,291 - 0,307 in) 

Si le temoin de butee de soupape n'est pas 

pas dans Ia plage specifiee, remplacer Ia 

butee de soupape. 

4. Contr61er si la soupape flexible est tordue. 

Si elle est hors des tolerance, la rem placer. 

Limite de torsion de la soupape flexible : 

0,2 mm (0,008 in) 
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Dusennadeltyp: 3E3 

Klemmposition: Nut Nr. 3 

@ MAGER 
@ FET 

CD Dusennadel 

ZUNGENVENTIL 

lnspektion 
1. Den Gummieinla~krummer auf Anzeichen 

van Alterung und andere Zersetzungen 

u ntersuchen. 
2. Die Metallzungen auf Ermudungsrisse ab­

suchen . Die Metallzungen sollten flach 

oder fast flach an den Neoprensitzen auf­

liegen. Wenn die Dichtfahigkeit angezwei­

felt, wird einen Unterdruck an der Saug­

seite des Vergasers anlegen. Die Undicht­

heit sollte nur gering sein. 

3. Der Ventilanschlag regelt die Bewegung 

des Ventils. Die Ventilanschlaghohe ® 
ist daher zu kontrollieren. 

Ventilanschlaghohe @: 
7,4- 7,8 mm (0,291-0,307 in) 

Falls die Ventilanschlaghohe nicht inner­

halb der Spezifikation liegt, den Ventilan­

schlag erneuern. 

4. Das Zungenventil auf Biegung prufen . 

Wenn uber die VerschleiBgrenze verbo­

gen, das Zungenventil erneuern. 

Biegegrenze des Zungenventils: 

0,2 mm (0,008 in) 



tr ◄ 
-t7 

t 
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5. Manifold: 

Check the distortion of manifold SLJrf 

If the distortion is out of limit, resurt:ct· 

it on the # 600 wet sandpaper. e 

(D Manifold 
(2) Sandpaper ( # 600) 

MUFFLER 
With the carburetor removed, proceed as 

follows: 

Removal 

1. Remove the two nuts and remove seat. 

2. Remove the three bolts from the side 

<~ cover assembly and two bands G). 



T bulure: 
5. u •

1 
la deformationde la sur face de 

C ntro er 0 
1 

e Si ta deformation est hors de 
I 

tubu ur . 
a . . esurfacer la tubulure sur du 

Ia 1im11e, r 
. de verre # 600. 

pap1er 

de fo rma t ion: 

o,004 in) 

~ 
rubulure 

. de verre ( # 600) 
pap1er 

pOT D'ECHAPPEMENT 
Une fois le carbura teur d epose , proceder de la 

maniere suivante: 

Depose 
I . Enlever les deux ecrous puis d eposer la 

selle. 

2. Enlever Jes trois boulons de !'ensemble 

couvercle lateral et Jes d eux colliers (D. 
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5. Krummer: 
Den Verzug der Krummeranbauflache 

kontrollieren. Falls der Verzug die Ver­

schleiP.,grenze uberschreitet, die Anbau­

Wi che des Krummers mit Schmiergel­

leinen der Kornung 600 nachschleif en. 

Verzugsgrenze: 0, 1 mm (0,004 in) 

G) Krummer 
~ Kornung ( #600) 

AUSPUFFTOPF 

Nachdem der Vergaser ausgebaut wurde, wie 

folgt vorgehen: 

Ausbau 
1. Die zwei Muttern ausbauen und den Sitz 

abnehmen . 

2. Die drei Schrauben van der Seitendecke­

leinheit und zwei Bander G) ausbauen . 
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3. Remove the muffler mounting bolts from 

the cylinder and remove the silencer 

mounting bolts. 

Maintenance 
1. Using a rounded scraper, remove excess 

carbon deposits from manifold area of ex­

haust pipe. Check muffler gasket condi­

tion. The gasket seat is located around the 

cylinder exhaust port. 

2. Carbon deposits within the silencer may 

be removed by lightly tapping the outer 

shell with a hammer and then blowing out 

with compressed air. Heavy wire, such as 

a coat hanger, may be inserted to break 

loose deposits. Use care. 

TOP END 
Removal 

1. Remove spark plug cap. Loosen, but do 

not remove spark plug. 

2. Remove the cylinder head securing nuts 

(4 nuts). 

Remove cylinder head and gasket. 



Enlever !es boulons de fixation du pot 
3· d'echappement du cylindre puis enJever !es 

boulons de fixation de silencieux. 

Entretien 
I. A !'aide d' un gra11oi r rond , debarrasser 

l'exces de charbonnage aux environs du 

collecteu r d'echappement. Verifier l'e1a1 

du joint de silencieux. Le joint est loge 

pres de la lu miere de sort ie du cylindre. 

2. On peut extraire les depots du silencieux 

en frappan t legerement a !'aide d'un 

maillet l'enveloppe exterieure et en injec­

tant de !'air comprime. On peut egalement 

utiliser un fil rigide muni d'une etrille pour 

degager !es depot s. Proceder avec soin . 

EXTREMITE SUPERIEURE 
Depose 

I. Enlever le capuchon de bougie. Desserrer, 

mais ne pas deposer Ia bougie. 
2- Deposer !es ecrous de fixation de calotte 

(4 ecrous) . 

Deposer la calotte et le joint. 
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3. Die Auspufftopf-Befestigungsschrauben 

von dem Zylinder und die Schalldampfer­

Befestigungsschrauben losen. 

Wartung 
1. Mit einem abgerundeten Schaber sind 0 1-

kohleablagerungen aus dem KrUmmerbe­

reich des Auspuffrohres zu entfernen. 

2. RuBablagerungen konnen aus dem 

Schalldampfer entfernt werden, indem 

mit einem Hammer leicht gegen den au­

Beren Mantel geschlagen wird, worauf 

Druckluft einzublasen ist. Um Ablagerun­

gen loszubrechen, dart ein dickes Draht­

stUck (wie von einem Kleiderhaken) 

eingefUhrt werden. Dabei ist jedoch Vor­

sicht geboten. 

ZYLINDERKOPF 

Ausbau 

1. Das Zundkerzenstecker abnehmen. Die 

Zundkerze losen, nicht aber entfernen. 

2. Die Befestigungsmuttem des Zylinderkop­

fes (4 Muttern) ausbauen. 

Den Zylinderkopf und die Dichtung 

ausbauen. 



Plug gap 

Ecartcment des clcc1 rode, 
Elektroden-abstand 
0.6 - 0.7 mm 
(0.024-0.028 inl :-ar: : 
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1 Excepte pour CD'.\ 
: AuBer CON: _ 

1 BP6HS or W 20FP , \ c- "\· 

, For CON , ~ -:. 

; Pour CDN. , r'I '."i--

, Fur CON : \lN -
~ ~~~6~5.-°~ ~_2~F~~~U~ 0 .. 

I ' ~ 
I I 
\ I ,, 

\ \ 

' :, (3) 
II 

~ 

@ 0 

- 77 -

NOTE: ___________ _ 

Break each nut loose (1 / 4 turn) prior to rerno1,1. 

ing. 

3. With the piston at top dead center, rise 

the cylinder until the cylinder skirts clear 

crankcase. Stuff a clean shop rag into 

crankcase cavity, around rod , to prevent 

dirt and other foreign particles from enter­

ing . Remove cylinder. 

4. Remove the piston pin clip from the 

piston . Push the piston pin out from op­

posite side. Remove the piston. 

NOTE: ___________ _ _ 

If the pin hangs up, use a piston pin puller. Do 

not hammer on pin as damage to rod, piston 

and bearing will result . 



Nu.: · dun 1 / 4 de tour tous les ecrous avant 
oesserre 
Minontage, _____ ______ _ ----

3. Le piston en position point mort haut , 

lever le cylindre jusqu'a ce qu ' il se 

dessolidarise du carter . Bourrer la cavi te 

du carter avec un chiffon propre autour 

de la bielle pour l ' isoler de la poussiere ou 

matieres etrangeres. Deposer le cylindre. 

4. Deposer l 'attache de !'axe de piston . Sortir 

!'axe de piston par I'autre ex tremite. 

Deposer le piston. 

N.B.: _____________ _ 

Si l'axe pend, utiliser un extracteur. Ne jamais 

frapper sur !'axe, au risque d'endommager la 
bielle, le piston et le palier. 

ANMERKUNG : ________ _ 

Die einzelnen Muttern losen (1 /4 Drehung), be­
vor die Muttern entfernt werden . 

3. Mit dem Kolben im oberen Totpunkt, den 

Zylinder abheben, bis der Zylindermantel 

vom Kurbelgehause freigegeben ist. Einen 

sauberen Lappen in das Kurbelgehause 

rund um die Pleuelstange einlegen, um ein 

Eindringen von Schmutz und Fremdpar­

tikel zu vermeiden. Den Zylinder ent­

fernen. 
4. Die Kolbenbolzensicherung ( 1) vom Kol­

benbolzen abnehmen. Danach den Kol­

benbolzen von der anderen Seite 

ausdrucken. Den Kolben abnehmen . 
ANMERKUNG: ________ _ 

Falls der Kolbenbolzen klemmt, eine Kolben­

bolzen-Abziehvorrichtung verwenden. Niemals 

den Kolbenbolzen austreiben, da sonst das 

Pleuel , der Kolben und das Lager beschadigt 

w erden konnen. 
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0.15-0.30 mm 
(0.006- 0.012 in) 

:::jt=:= 

End gap (Installed) 

UP 

Piston clearance: 
0.033 - 0.038 mm 
(0.0013 - 0.0015 in) 

Maintenance 
Cylinder head 
1. Remove spark plug . 
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2. Using a rounded scraper, remove carbon 
deposits from combustion chamber. Take 
care to avoid damaging the spark plug 
threads. Do not use a sharp instrument. 
Avoid scratching the metal surface. 

3. Place the head on a surface plate. There 
should be no warpage. Correct by resur­
facing. Place 400 - 600 grit wet emery 
sandpaper on surface plate and re-surface 
head using a figure-eight sanding pattern. 
Rotate head several times to avoid remov­
ing too much material from one side. 

4. Clean the spark plug gasket mating sur­
face throughly. 



Entretien 

culasse . 
I . Deposer la boug1e. 

2. A ('aide d'un grattoir rand, degager les 

dep6 de carbone de la chambre de com­

bustion. Eviter d 'endommager le filetage 

de la bougie. Ne pas utiliser un instrument 

contendant. Ne pas rayer la surface 

metallique. 

3. Mettre la culasse sur un marbre. II ne doit 

pas y avoir de deformation. Carriger en 

resurfa~ant. Mettre une feuille de toile 

emeri de N° 400 - 600 sur le marbre et rec-

tifier la culasse en lui faisant faire des 

" huit" . Tourner la culasse plusieurs fois 

pour eviter d'enlever trap de materiau 

d'un seul cote. 

4. Nettoyer la surface du joint de bougie avec 

soin. 
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0.15-0.30 mm 
10.006-0.012 in) 

----1 r­
~ c==: 

Ecar1cmcn1s dex cx1remi1es 
des segmcnls (misc en place) 
Endspoll (Eingebaut ) 

ENCAUT 
~ OBERE 

~g;;;;;; 

Jcu de pislon: 
Kolbenspiel 

0.033 - 0.038 mm 
(0.0013 - 0.0015 in) 

Wartung 

Zylinderkopf 

1. Die Zundkerze ausbauen. 

2. Mit einem abgerundeten Schaber die 01-
kohleablagerungen aus der Brennkammer 

entfernen. Dabei darauf achten, daB das 

Zundkerzengewinde nicht beschadigt 

wird. Kein scharfkantiges Werkzeug ver­

wenden. Die Metallflache nicht zer­

kratzen. 

3. Den Zylinderkopf auf einer Richtplatte ab-

legen. Er sollte keinen Verzug aufweisen. 

Wird Verzug festgestellt, dann muB der 

Zylinderkopf nachgeschliffen werden. Da-

zu Schmirgelleinen der Kornung 400- 600 

auf die Richtplatte legen und den Zylin-

derkopf in Achterschleifen daruberfuhren. 

Den Zylinderkopf mehrmals drehen, um 

nicht zu viel Material von einer Seite ab-

zuschleifen. 

4. Die Zundkerzen-Dichtflache grundlich 

reinigen. 
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Cylinder 

1. Using a rounded scraper, remove carbon 

deposits from exhaust port. 

2. Check cylinder bore. Using a cylinder 

hone, remove any scoring. Hone lightly, 

using smooth stones. Hone no more than 

required to avoid excess piston clearance. 

Piston 

1. Using a scraper, remove carbon deposits 

from piston crown. 

2. Break a used piston ring in two. File end 

square. De-burr edges to avoid scratching 

ring groove and clean carbon deposits 

from ring grooves. 

3. Using 400 - 600 grit wet sandpaper, lightly 

sand score marks and lacquer deposits 

from sides of piston . Sand in a crisscross 

pattern. Do not sand excessively. 

Piston clearance 

1. Cylinder bore measurement 

Using a cylinder gauge set to standard 

~ore size, measure the cylinder. Measure 

front-to-rear and side-to-side at top, 

center and bottom just above exhaust 

port. Compare minimum and maximum 

measurements. If over tolerance and not 

correctable by honing, rebore to next 

oversize. 



Cylindre d · • d b . I' 'd 'barrasser !es epots e car one a at e 
I · ~e rattoir rond de la lumiere de sort ie. 

dung 1· d A I' 'd .. 'fier l 'a lesage du cy 111 re. ai e 
? ve, I • f . d' • ~· pierre a cyhndre, a1re 1spara11re 

d"une . 
les eraillures. Passer une p1erre 

(OUleS . 

le'gerement. Ne pas passer la p1erre douce . 
'i i ne le faul , au nsque de do1rner 

plus qu . 
1roP de jeu au piston. 

piston . 1. Au remontage, 1ouJours app 1quer un 
1 
· grattoir pour debarrasser Jes depots char-

b nneux de la couronne du piston. 
0 . 

Rompre les segment. Limer le bout carre. 
Z. Polir les aretcs pour eviter de rayer la 

gorge et ne1 1oyer les gorges de segments. 

3. A !'aide de toile emeri humide de No. 
400- 600. eliminer les rayures et Jes depots 
brillants des parois du piston . Frotter en 
suivant un ordre enrrecroise. Ne pas frot­

ter excessivemem. 

Jeu du piston 
1. Mesure du l 'alesage du piston 

Mesurer le cylindre en utilisant un 
calibreur de cylindre regle sur I 'alesage 
stadar. Mesurer avant-arriere et cote a 
cote au centre, a la partie inferieure juste 
au dessus de la lumiere d'echappement. 
Comparer Jes mesures minimum et max­
imum. Si ell es depassant la tolerance et ne 
sont pas rectifiables par honage, realeser 
a la taille superieure. 
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Zylinder 
1. Mit einem abgerundeten Schaber die 0I­

kohleablagerungen vom AuslaBschlitz 
entfernen. 

2. Die Zylinderbohrung kontrollieren. Unre­
gelmaBigkeiten ggf. durch Honee besei­
tigen. Das Honen leicht und nur mit 
glatten Honsteinen ausfuhren. Nun so viel 
Material wie unbedingt notig abhonen, 
um ubermaBiges Kolbenspiel zu ver­
meiden. 

Kolben 

1. Mit einem Schaber sind die Olkohleabla­
gerungen vom Kolbenboden entfernen. 
entfernen. 

2. Einen gebrauchten Kolbenring entzwei­
brechen, die Enden flach abfeilen und die 
Kanten abflachen, um Kratzer an den Kol­
benringrillen zu vermeiden. Entfernen Sie 
dann die Kohleablagerungen aus den Rin­
grillen. 

3. Mit Schmirgelleinen der Kornung 
400- 600 sind Unebenheiten und Lack­
spuren am Kolbenmantel zu glatten. Da­
bei kreuzweise schleifen. Jedoch nicht zu 
viel Material abschleifen. 

Kolbenspiel 
1. Messung der Zylinderbohrung 

Die Zylindermelehre auf den Standard­
Bohrungsdurchmesser einstellen und den 
Zylinderbohrungsdurchmesser messen. 
Die Messung in Langs-und Querrichtung 
an der Oberkante, in der Mitte und unten 
unmittelbar Ober dem Auslar..schlitz vor­
nehmen. 

Die gemessene Minimal- und Maximal­
werte vergleichen. Falls die Mer..werte au­
r..erhalb des zulassigen Bereiches liegen 
und durch Honen nicht berichtigt werden 
konnen, auf die nachste ubergror..e auf­
bohren. 
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2. Piston outside diameter measurement 

Using an outside micrometer, measure 

piston diameter. The measuring point is 

at right-angles to the piston pin holes 

about 5 mm (0.2 in) from the bottom of 

the piston skirts. 

3. Make a correct calculation of the piston 

clearance using the following formula. 

• ACTUAL PISTON DIAMETER 

= Measurement + 0.040 mm (0.0016 in) 

• PISTON CLEARANCE 

= Minimum Cylinder Diameter 

- Maximum Piston Diameter 

EXAMPLE: 

ACTUAL PISTON DIAMETER 

= 46.925 mm+ 0.040 mm = 46.965 mm 

( 1.8474 in + 0.0016 in = 1.8490 in) 

PISTON CLEARANCE 

= 47.000 mm - 46.965 mm= 0.035 mm 

( 1.8504 in - 1.8490 in = 0.0014 in) 

Norminal piston clearance 

0.033-0.038 mm (0.0013-0.0015 in) 

If beyond tolerance replace piston or rebore 

cylinder as required. 

Piston rings 

1. Remove ring from piston. 

2. Insert ring into cylinder. Push down ap­

proximately 20 mm (0.8 in) using piston 

crown to maintain right-angle to bore. 

Measure installed end gap. If beyond 

tolerance, replace. 

Ring end gap installed (top and 2nd): 

0.15 - 0.30 mm (0.006-0.012 in) 



Mesure du diametre exI~rieur du ~i_ston 
2· •" urer le diametre du piston en ut11IsanI 
~~ · · L . d 
un micrometre exteneur. e_ pomt e 

est si tue aux angles drolls avec les 
rnesure . . 

d goupille du piston, environ 5 mm 
1rous e . . 

0 2 in) depuis Ia Jupe du piston. 

( ' "d de la formule ci-dessous, calculer-
A I•aI e . 

3. rnent le jeu du piston. 

IAMETRE REEL DU PISTON 
• D +O 040 mm (0.00I6 in) 

- Mesurc · 
-EU DU PISTON . 

• J o· metre Minimal du Cyhn-
- 1a p · 
- o· netre M aximal du iston 
dre - ia1 

XEMPLE: 
E DIAMETRE REEL DU PISTON 

:::: 46,925 mm+ 0,04_0 mm = 46, ?65 mm 

( J ,8474 in + 0,00 16 m = J ,8490 m) 

JEU DU PISTON _ 
:::: 47,000 mm - 46,96.:, mm = 0,0~5 mm 

(l,8504 in - I,8490 in = 0,0014 m) 

Jeu normal du piston: 

0,033 _0,038 mm (0,0013 -0,0015 in) 

Si la tolerance est depassee, remplacer le piston 

ou realeser le cylindre selon le cas . 

Segments de piston 

1. Deposer le segment du piston. 

2. Jnserer le segmen t dans le cylindre. En­

foncer de 20 mm (0,8 in) environ a ! ' aide 

de la couronne de piston pour maintenir 

un angle froit avec l 'alesage. Mesurer le 

jeu en bout une fois en place. Si le jeu ex­

cede les limites d'usure, remplacer le 

segment. 

Jeu en bout de segment monte 

(superieur et 2eme): 

0,15-0,30 mm (0,006- 0,012 in) 

-84-

2. Messen des Kolben-AuBendurchmessers 

Den Kolbendurchmesser mit einem Au­

Benmikrometer messen. Die MeBstelle 

liegt rechtwinkelig zur Kolbenbolzenboh­

rung etwa 5 mm (0,2 in) vom unteren Kol­

benrand entfernt. 

3. Das Kolbenspiel mit Hilfe der folgenden 

Formef berechnen . 

•TATS.A.CHLICHER KOLBENDURCH ­

MESSER 
= Me8wert + 0,040 mm (0,0016 in) 

• KOLBENSPIEL 
= Mindest Zylinderdurchmesser 

- Maximaler Kolbendurchmesser 

BEISPIEL: 

TATSACHLICHER KOLBENDURCH­

MESSER 
= 46,925 mm + 0,040 mm = 46,965 mm 

(1,8474 in+0,0016 in = 1,8490 in) 

KOLBENSPIEL 
= 47,000 mm - 46,965 mm = 0,035 mm 

(1 ,8504 in - 1,8490 in=0,0014 in) 

Nominales Kolbenspiel: 
0,033-0,038 mm (0,0013-0,0015 in) 

Falls das nominale Kolbenspief nicht innerhalb 

der zulassigen T oleranz liegt, den Kolben er­

neuern oder den Zylinder aufbohren. 

Kofbenring 
1. Die Kolbenring vom Kolben ausbauen. 

2. Den Kolbenring in den Zylinder einsetzen. 

Mit Hilfe des Kolbenbodens um etwas 20 

mm (0,80 in) hineindrucken, um den Kol­

benring im rechten Winkel zur Zylinder­

bohrung anzuordnen. Den Endspalt im 

eingebauten Zustand messer. Liegt die­

ser au8erhalb des zulassigen Bereiches, 

den Kolbenring erneuern. 

Kolbenring-Endspalt (Eingebaut) 

(oben und 2) : 

0, 15-0,30 mm (0,006-0,012 in) 
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3. With rings installed in grooves, insert 

feeler gauge between ring and groove. If 

beyond tolerance, replace ring and/ or 

piston as required. 

Ring groove clearance: 

0.020-0.060 mm (0.0008-0.0024 in) 

4. Holding cylinder towards light, check for 

full seating of ring around bore. If not fully 

seated, check cylinder. If cylinder is not 

out-of-round, replace piston ring. 

5. During installation, make sure ring ends 

are properly fitted around ring locating pin 

in piston groove. Apply liberal coating of 

two-stroke oil to ring. 

NOTE:----------­

New rings require break-in. Follow first portion 

of new machine break-in procedure. 

Piston pin bearing and connecting rod 

1. Check the pin for signs of wear. If any 

wear is evident, replace pin and bearing. 

2. Check the pin and bearing for signs of 

heat discoloration. If excessive (heavily 

blued), replace both. 

3. Check the bearing cage for excessive 

wear. Check the rollers for signs of flat 

spots. If found, replace pin and bearing. 

4. Apply a light film of oil to pin and bear­

ing surfaces. Install in connecting rod 

small end. Check for play. There should 

be no noticeable vertical play. If play ex­

ists, check connecting rod small end 

diameter for wear. Replace pin and bear­

ing or all as required. 

5. Mount the dial gauge at right angles to 

connecting rod small end holding the bot­

tom of rod toward the dial indicator, rock 

top of rod and measure axial play. 

Connecting rod axial play: 

1.0 mm (0.04 in) 



I 
·ntenir le cy lindre droi r, veri f ier la rv a1 

3- ne assise du segment sur l'alesage. Si 
bOO . 

!?men! n 'est pas parfallernenl en place, 
Je se~ s· 1 1. d , 
, •r·· ... r Je cylindre. 1 e cy 111 re n esl pas 

veri 1~ 
, f ne remr lacer le segmen t. 

de ori . 
-------------, 
rnent de rainure de bague: 

Es~~;;0 _ 0,060 mm (0,0008 - 0,0024 in) 

. ·s du montage, ~•assurer quc le!> 
ALI lOlll . 

.f. , . ;s du scgmcnr son! donvcnab lc-
xtre111Il l . 

c. ·scs dans la gorge de segmenr. En-
n1cnI a~s1 . 

. . b idammenl en huilc deuxtcmps 
d1111 cao1 
le segmen t. 

d t. le montage, s'assurer que Jes 
Pen an 5· • ·te's de bague sont correctement 
extremr . . 
. , . I 'endroit des broches de f1xat1on 

f1xees a . 
d bague dans Ja rainure de piston. 

E~duire la bague d' une bonne couche 

d'huile deux-temps. 

N,B.: . 
lents neuf~ 11cccss11enI un rodagc. Ap­

Des segn 
. 1 procedure de rodage d'une nouvelle 

phquer a 
machine. 

Axe de piston , palier er bielle . 
I. S'assurer que l 'axc nc preser.Ie pas de 

signes d'usure. Si les traces d ' usure_ son! 

evidcn1es, remplacer l'axe ct le paher. 

Verifier l 'usure du cl iametre du pied de 2. 
iraces evenruelles de decolorarion. Si la 

decolorarion esr excessive en raison de sur­

chauffe (fonemenr bleui), remplacer les 

deux. 
3. Veri fier l'usure de la cage de palicr . 

S'assurer que les roulequx ne comport en I 

pas de points plats. S'ils en comport ent , 

remplacer l'axe et le palier. 

4. Appliquer une fine pellicule d' huile sur 

!'axe et les paliers. Me11re en place le pied 

de bielle. Verifier le jeu. II ne doi t y avoir 

aucun jeu vertical notable. S'il y a du jeu, 

verifier l'usure du diametre du pied de 

bielle. 

5. Monter une j auge a cad ran a angle droit 

sur le pied de bielle, en tenant le bas de 

la bielle dirige vers l ' indicateur a cadran, 

bouger le haut de la bielle et mesurer le 
ieu axial. 

Jeu axial de bielle: 

l ,O mm (0,04 in) 
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3. Wenn die Ainge in den Rillen liegen, fuh­

ren Sie eine Fuhlerlehre zwischen dem 

Ring und die Rifle ein . Wenn das Ergeb­

nis auBerhalb der Toleranz liegt, ersetzen 

Sie den Ring bzw. den Kolben, je nach 

Erfordernis. 

Ringnutspiel: 
0,020-0,060 mm (0,0008 - 0,0024 in) 

4 . Den Zylinder gegen eine Lichtquelle hal­

ten und darauf achten, daB der Kolben­

ring am gesamten Umfang an der 

Zylinderbohrung anliegt. 1st dies nicht der 

Fall, den Zylinder prufen. 1st der Zylinder 

nicht unrund, den Kolbenring erneuern. 
5. Wahrend des Einbaus ist darauf zu ach­

ten, daB die Ringenden richtig an dem 

Ringpositionierstift in der Kolbennut an­

geordnet sind. Zweitakt-Motorol freizugig 

auf dem Ring auftragen. 
ANMERKUNG: ________ _ 

Neue Kolbenringe machen ein Einlaufen erfor­

derlich. Dazu den ersten Abschnitt der Einfahr­

vorgange fur die Maschine befolgen. 

Kolbenbolzen, Lager und Pleuelstange 

1 . Den Kolbenbolzen auf Anzeichen von Ab­

nutzung prufen. Wird Abnutzung festge­

stellt, den Kolbenbolzen und das Lager 

erneuern. 
2. Den Kofbenbolzen und das Lager auf An-

zeichen von Hitzeschaden prufen. Wer­

den solche festgestellt (dunkelblaue 

Verfarbung), beide Teile erneuern. 

3. Den Lagerkafig auf ubermaBige Abnut­

zung kontrollieren. Die Nadeln auf Abfla­

chungen prufen. Werden solche festge­

stellt, den Kolbenbolzen und das Lager er­

neuern. 
4. bl dunn auf dem Kolbenbolzen und den 

Lagerflachen auftragen. Das Pleuelauge 

einbauen. Das Spiel kontrollieren. Es dart 

kein spurbares Radialspiel vorhanden sein. 

Falls Spiel vorhanden ist, das Pleuelauge 

(lnnendurchmesser) auf VerschleiB kon­

trollieren . Kolbenbolzen und Lager erfor­

derlichenfalls auswechseln. 

5. Bringen Sie ein MeBgerat im rechten Win­

kel zum Pleuelzuge an, und messen Sie 

den Achsenspielraum. (Den unteren Teil 

der Pleuelstange nach einer Seite stoBen 

und dann den oberen Teil hin und her­

bewegen.) 

Axialspiel der Pleuelstange: 

1,0 mm (0,04 in) 
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. "Me-NOTE: . vered in section 
Clutch adjustment is ~o 

chanical adjustments . 



Remonter la jauge a cadran et faire glisser 
6· Ia bielle sur un cote. Glisser une cale 

d'epaisseur entre le bord de Ia tete de bielle 
et le vilebrequin. Mesurer le jeu. 

de bielle/ vilebrequin : 
JeU O,J0 -0,80 mm (0,012-0,031 in) 

• 
1
, e des mesures ci-dessus excede Jes 

7 S1 un . . . . 
· . . de tolerance, ii f aut reparer le 

1,n11tes . 
. b quin Porter la 111ac h111e chez un 

vile re · 
agent Yamaha agree. ·1 b d 

Urs du remontage, hu1 er a on am-
8 AUCO . 
· · J' llllile deu x-1emps !' axe de piston 

ment a . 
et le palier. Verser plus1eurs gouttes 
d'huile sur le rete de bielle et sur chaque 
trou de graissage de palier. 

EMBRAYAGE 

(i) Couple de serrage 
(i) Anzugsmomente 
~ Mettre de la graisse 
\\JI Fett auftragen 

N.B.: ------------
Le reglage de l'embrayage est traite dans le 
"R ' eglages mecaniques". 
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6. Das Mer..gerat abnehmen und die Pleuel­
stange zu einer Seite schieben. Dann ei­
ne Fuhlerlehre zwischen Pleueltur.. und 
dem Kurbelrad einfuhren. Diesen Abstand 
messen. 

Abstand zwischen Pleuelstange und 
Kurbelrad : 

0,30-0,80 mm (0,012-0,031 in) 

7. Falls bei einer der obigen Messungen die 
zulassige Toleranz uberschritten ist, muB 
die Kurbelwelle repariert werden. Bringen 
Sie dazu die Maschine zu einem autori­

sierten Fachhandler. 
8. Bei dem Zusammenbau ist Zweitaktol frei­

zugig auf dem Kolbenbolzen und dem La­
ger aufzutragen. Einige Tropfen 01 auch 
auf dem Pleueltur.. auftragen. Einigen 
Tropfen 01 auch in jede Olzufuhrbohrung 

der Kurbelwellenlager einfullen. 

KUPPLUNG 

ANMERKUNG: ________ _ 

Das Einstellen der Kupplung ist in dem Ab­
schnitt ,, Mechanische Einstellungen" be­
schrieben. 



Removal 

1 
_ Remove the kick starter. 

2. Remove the pan head screws holding the 
case cover in place and remove the cove 
Note the position of the dowel pins. r. 

NOTE: 

D a
in transmission oil before removing cove r r. 

Using the Rotor Holder G), remove the 3. k clutch securing nut and loc washer. Re-
move the clutch boss and driven gear 

(clutch housing) . 

4. Remove the circlip, pressure plate, clutch 
plates, friction plates, one-way clutch, 
and clutch boss from the clutch housing. 

Inspection 
1. Measure each clutch spring and off 

spring. If beyond tolerance, replace. 

~ New Minimum 

OFF spring 30.5 mm 28.5 mm 
free length (1.20 in ) (1 .12 in) 
- -

Clutch spring 12.9mm 11 .9mm 
free length (0.51 in) (0.47in) 

2. Check the plates for signs of warpage and 
heat damage, replace as required. 
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Friction plate 
thickness 

New 

3.0 mm 
(0.118 in) 

Wear limit 

2.7 mm 
(0.106 in) 



pcposc . d k' k Deposer le levier u 1c . 
1 · Qeposer les vis a tete carrce fixant le 
2· dessus du carter et cle~oser le dess~s de 

carter. Reperer la posll 1011 des gouJons. 

!'I IJ.: · er !'huile de transmission avant de 
Yidang 
deposer le dessu s. 

~e de la poignee de rotor (D, enle­
J. 

1
,. rou de fi xation du tambour porte-

ver ec . 
. 

5 
et la rondelle-frem. Enlever le 

d1sque . , 
b Ur Porte-d1sques et I engrenage 

rain ° inene (cloche d'ernbrayage). 

4. 
Enlever le circlip, le plateau depression, 
Jes disques d'embrayage, les disques de 
friction, la roue-libre et la noix d'em­
brayage de la cloche d 'embrayage. 

Controle 
I. Mesurer la longueur libre de chaque 

ressort de debrayage. Si elle est hors 

tolerance, changer. 

Neuf Min imum 
---
Longueur de resson 30,5 mm 28,5 mm 

de debrayage libre ( 1.20 in ) ( I , 12 in) 

Longueur de ressort 12,9mm 11 ,9 mm 

d'embrayage ii vide (0.51 in) (0,47 in) 

2. Verifier si les disques ne sont ni gauchis 
ni cendommages par surchauffe. Les 
remplacer en cas de necessite. 

Epaisseur du disque~ 
d'ernbrayage 

Neuf 

3,0 mm 

(0, 11 8 in) 

Limile 
d ' usure 

2,7 mm 

(0, 106 in) 
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Ausbau 
1. Den Kickstarter ausbauen. 
2. Die Zylinderschrauben entfernen, mit wel­

cher der Gehiiusedeckel befestigt ist, und 
den Deckel abnehmen. Auf die Position 
der PaBstifte achten. 

ANMERKUNG: ________ _ 

Das Getriebeol ablassen, bevor der Deckel ab­
genommen wird. 

3. Unter Verwendung des Rotorhaltewerk­
zeuges (D, die Kupplungssicherungsmut­
ter und die Sicherungsscheibe entfernen. 
Die Kupplungsnabe und das Abtriebzahn­
rad (Kupplungsgehiiuse) abnehmen. 

4. Den Sprengring, die Druckscheibe, die 
Kupplungsscheiben, die Reibscheiben, die 
Einweg-kupplung, und die Kupplungsna­
be aus dem Kupplungsgehause ausbauen. 

lnspektion 
1. Die einzelnen Kupplungsfedern und Aus­

ruckfedern messen. Falls die zulassige To­
leranz uberschritten ist, die Federn 

erneuern. 

Neue Minimal 

Freie Lange der 30,5 mm 28,5 mm 

Ausri.ickfeder (1 .20 in) (1 , 12 in) 

Freie Lange der 12,9 mm 11 ,9 mm 
Kupplungs feder (0,51 in) (0,47 in) 

2. Die Scheiben auf Anzeichen van Verzug 

und Hitzeschaden kontrol lieren und ggf. 

erneuern. 

--------- Neue 
Verschleil?.-

grenze 

Reibscheibendicke 
3,0 mm 2,7 mm 

(0, 118 in) (0, 106 in) 



',.,.,., 
. ·i~~r)'.J·l 
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3. Measure the friction plates at three or four 

points. If their minimum thickness ex. 

ceeds tolerance, replace. 

NOTE: __________ _ 

For optimum performance, if any plate requires 

replacement, it is advisable to replace the en. 

tire set. 

4. Check each clutch plate for signs of heat 

damage and warpage. Place on surface 

plate (plate glass is acceptable) and use 

feeler gauge. 

Clutch plate warp allowance: 

0. 1 mm (0.04 in) 

5. Checking the ball 

Check balls for excessive wear or damage. 

If such wear is found, replace balls. 

6. Checking the ratchet mechanism 

Check for damage or wear on each pawl 

and dog . If damaged or worn to excess, 

replace it. Check the pawl-spring for 

damage and tension. If damaged or 

fatigued to excess, replace it. 



Mesurer Jes disques d'embrayage en trois 
3· ou quatre points. Si leur epaisseur est 

reduite a l'exces, les changer. 

N,B.: . 
benir de me11leures performances, il est 

p0uro . . 
'Jle de remplacer le Jeu complet s'J! faut 

,onse1 . 
changer un d1sque. 

~er chaque disque d'em~rayage pour 

· reJever les traces de gauch1ssement ou 

d'endommagement par surchauffe. Les 

facer sur une surface plane comme une 
p I ·1· 
laque deverre par exemp e, et ut1 1ser une 

p . 
cale d'epa1sseur. 

Gauchissement admissible: 

0,l mm (O,O4 in) 

5_ Contr61e des billes 
Contr61er si les billes ne sonr pas excessive­

ment usees ou endommagees. Les changer 

si necessaire. 

6. Contr6le du mecanisme d 'encliquetage 

Contr61er si Jes cl iquets et dents de loup 

ne sont pas endommages ou uses. Si les 

dommages sont excessifs, changer. Con­

tr6ler si le resson de cliquer n'est pas use 

ou fatigue. S' il es t excessivement use ou 

fatigue, le changer. 
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3. Die Dicke der Reibscheiben an drei oder 

vier Punkten am Umfang messen. Falls 

die Mindestdicke unter der VerschleiB­

grenze liegt, die Reibscheiben erneuern. 

ANMERKUNG: ________ _ 

Falls auch nur eine Scheibe erneuert werden 

muB, sollte der gesamte Scheibensatz ausge­

tauscht werden, um optimales Leistungsver­

mogen sicherzustellen. 

4. Jede Kupplungsscheibe auf Anzeichen 

von Warmeschaden und Verzug untersu­

chen. Kupplungsscheiben auf eine Richt­

platte (oder auf Tafelglas) legen und eine 

Fuhlerlehre, benutzen. 

Zulassiger Verzug der 

Kupplungsscheiben: 

0, 1 mm (0,04 in) 

5. Prufen der Kugeln 

Die Kugeln auf ubermaBige Abnutzung 

und Beschadigung prufen. Falls Abnut­

zung oder Beschadigung festgestellt wird, 

die Kugeln erneuern. 

6. Prufen des Sperrklinkenmechanismus 

Die einzelnen Klauen und Klinken auf Be­

schadigung und Abnutzung kontrollieren. 

Wird Beschadigung oder ubermaBige Ab­

nutzung festgestellt, den Sperrklinkenme­

chanismus erneuern. Die Klauenfeder auf 

Beschadigung und Ermudung prufen. 

Wird Beschadigung oder Ermudung fest­

gestellt, die Feder erneuern. 



7. Measure the gap between the frictio 

plate and pressure plate with a thicknes: 

gauge. 
If the gap is found incorrect, it should be 

properly adjusted by changing the 

thickness of the clutch plate. 

Thickness: 
1.2, 1.4 or 1.6 mm 

(0.047, 0.055, 0.063 in) 

Clutch adjustment gap @: 
1.40-1 . 75 mm (0.055-0.069 in) 

KICK STARTER 

Removal 

- 93-

1. Unhook the kick spring from its post in 

the crankcase. Allow it to relax . Then 

remove the kick axle assembly by rotating 

the shaft counterclockwise and then pull­

ing out the entire assembly. Check the 

gear teeth for wear and breakage. 

Inspection 
1. The kick clip friction force is 0.9-1.5 kg 

(2.0-3.3 lb) . 

If above pressure is too strong, spring 

wear and kick starter slipping will result. 

If it is too weak, the same slippage will 

occur particularly at low temperatures. Do 

not try to bend the clip. 

2. Check the clip for damage and wear, and 

determine whether or not, it should be 

replaced . 



Mesurer l'int erva lle enlrc disque de fric-

7· rion el plateau depression avec une jauge 

d'epaisseur. 
Si eel intervalle est incorrect, le regler en 

changeanc l'epaisseur de uisquc d'embra-

yage. 

Epaisseur: 
J,2, 1,4 OU 1,6 111111 

(0,047. 0,055, 0,063 in) 

Jntervalle ® de reglage d'embrayage: 

1,40- 1, 75 mm (0,055 -0,069 in) 

KICK DE DEMARRAGE 

Depose 
I. Decrocher le resson de kick de sa place 

dans le caner. La laisser se dee end re. En­

sui1e en lever !'axe de kick en 1ournan1 l'ar­

bre vers la droi1c et en cirant l'ensembly 

cornplec. Contr61er si les den1s du pignon 

S001 usees OU cassces. 

lnspeclion 

l. La force de friction du clip de kick est 

0,9-1,5 kg (2,0-3,3 lb). 

Si cette pression est trop forte, l' usure du 

ressort et Jes sautes du selecteur en resul­

teront. Si la pression est trop faible, Jes 

memes sautes se produiront, particuliere­

ment a basse temperature. Ne pas essayer 

de courber le circlip. 

2. Con1r6Ier si le circlip n'est pas endom­

mage OU use, el determiner s'il doit etre 
change OU pas. 
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7. Das Spiel zwischen der Reibscheibe und 

der Druckscheibe mit einer Fuhlerlehre 

messen. 

Falls das Spiel nicht dem vorgeschriebe­

nen Wert entspricht, dieses durch .Ande­

rung der Dicke der Kupplungsscheiben 

einstellen. 

Dicke: 

1,2, 1,4 oder 1,6 mm 

(0,047, 0,055, 0,063 in) 

Kupplungseinstellspiel @: 
1,40-1 ,75 mm (0,055-0,069 in) 

KICKSTARTER 

Ausbau 
1. Die Kickstarterfeder von dem Pfosten in 

dem Kurbelgehause aushangen. Die Fe­

der entspannen. Danach die Kickstarter­

welle entfernen, indem die Welle gegen 

den Uhrzeigersinn gedreht und als Einheit 

herausgezogen wird. Die Zahnradzahne 

auf Abnutzung und Ausbruche kontrol­

lieren. 

Prufung 

1. Die Kickstarterklemmen-Reibkraft betragt 

0,9-1,5 kg (2,0-3,3 lb) . 

Falls die obige Kraft zu stark eingestellt 

ist, kommt es zu einer Abnutzung der Fe­

der bzw. zu einem Durchrutschen des 

Kickstarters. Bei zu geringer Kraft wird da­

gegen ein Rutschen des Kickstarters bei 

niederer Temperatur verursacht. Niemals 

die Klemme abzubiegen versuchen. 

2. Die Klemme auf Beschadigung und Ab­

nutzung prufen und feststellen, ob die 

Klemme erneuert werden mur.. oder nicht. 
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Reassembly 

1. While keeping the kick stopper upwards, 

engage the kick axle return spring with the 

slot on the end of the kick axle. 

2. After installing the kick assembly be sure 

to check whether it operates smoothly or 

not. 

SHIFTER 
NOTE; __________ _ 

Shifter maintenance should be performed with 

clutch assembly removed . 

Removal 

1. Remove the shift lever assembly (D and 

stopper lever CZ). 

Inspection 

1. Check the shift shaft for bends. 

If bent excessively, replace it. 

2. Check the shift lever and the return spring 

for fatigue. 

If fatigued excessively, replace it. 

3. Check the stopper fever for wear. If worn 

to excess, replace it. 



,nontagc 
Ile Tout en gardant la butee de kick soulevee, 
1 · clencher le ressorl de rappel de I' axe de 

e~ k da ns la ra inure situee a l'exlremile 
k1C ' 
de eel axe. Puis accrocher le ressorl au 

chet de ressort. 
cro es la mise en place du kick comp lei , 

2, Apr oublier de contr61er s' il fonctionne 
ne pas 
en douceur ou pas. 

sELECTEUR 
N,B.: 

·en du cha ngemenl de vitesse et le 
, •entrell . 1, b 
.., doivent etre effectues em rayage 
reglage 
depose. 

peposc CD . d ' l t 
I )'ensemble I levier e se ec eur 

J. En ever , 
et le levier @ de butee. 

Verification 
I. Verifier si l' axe d u selecteur n 'es t pas 

courbe. Remplacer en cas de courbure 

excessive. 
2. Verifier si le levier de selecteur et de rap­

pel ne sont pas fat igues. Rem placer en cas 

de fatigue excessive. 

3. Verifier si le levier de butee n'est pas usee. 

Remplacer en cas de fatigue excessive. 
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Zusammenbau 

1. Den Kickstarteranschlag nach oben hat­

ten und die Kickstarterwellen-Ruck­

holfeder mit der Nut an der Ende der Kick­

starterwelle in Eingriff bringen. 

2. Nachdem die Kickstartereinheit eingebaut 

wurde, unbedingt auf glatten Betrieb kon­

trollieren. 

SCHALTUNG 
ANMERKUNG: ________ _ 

Die Wartung der Schaltung hat bei ausbauge­

bauter Kupplung zu erfolgen . 

Ausbau 
1. Die Schalthebeleinheit G) und den An-

schlaghebel ® ausbauen. 

Prufung 

1. Die Schaltwelle auf Biegung kontrollieren. 

Falls ubermaf5ige Biegung festgestellt 

wird, die Schaltwelle erneuern. 

2. Den Schalthebel und die Ruckholfeder auf 

Ermudung kontrollieren. 

3. Den Anschlaghebel auf Abnutzung pru­

fen. Falls ubermal5ige Abnutzung festge­

stellt wird, den Anschlag erneuern. 
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4. After installation of the shift shaft, check 
the clearances A and A' (between the 
prongs of shift lever 1 G) and shift drum 

pins) are equal. 

Installation 
1. Before installation, grease the shift shaft 

oil seal. 
2. Be sure to install the stopper lever first 

and then shift shaft assembly. ' 



Apres la repose de l'axe du selecteur, 

.t. verifier si les intervalles A et A ' (entre les 

crochets du levier No. 1 CD et les ergots 
du barillet de selecteur) sont egaux. 

1wnon1age d'. h ,. . d I' d 
Graisser la bague etanc e1te e axe u 

1· selecteur avant de l'installer. 

1 staller l'abord le levier de butee, puis 
2· /axe du selecteur assemble. 
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4. Nach dem Einbau der Schaltwelle, darauf 

achten, daB das Spiel A und A ' (zwischen 

den Fingern des Schalthebels 1 G) und 
den Stiften der Schaltwalze) gleich groB 

ist. 

Einbau 
1. Vor dem Einbau, den Schaltwellen-Dich­

tring mit Fett schmieren. 
2. Unbedingt den Anschlaghebel zuerst und 

erst danach die Schaltwelleneinheit 

einbauen. 



C.D.I. MAGNETO 

MAGNETIQUE C.D.I. 
C.D.1.-MAGNETO 
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TRANSMISSION 
BOITE DE VITESSES 
GETRIEBE 

CRANKCASE 
CARTER .. 
KURBELGEHAUSE 
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~ 

KICK STARTER 
KICKSTARTER 
KICKSTARTER 
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CHASSIS 

FRONT WHEEL 

REAR WHEEL 

-

~ 
~ @ ~i ~ '/_ ~ ---(I) 35 Nm 13.5 m · kg, 25ft · lb) 

~ ' ~(j'.)7 Nm 10.7 m•kg, 5.1 ft •lb) 

~ \\. CT) : Tightening torque 
~ \-, @ : Apply grease 

. '· ~ -

./ ~ 
~ 

~ , "0,. ®ra© 
~~ '-1:r;::f,' 

(f) : Tigh tening torque 
@ : Apply grease 

&~@ / 
(I) 60 Nm (6.0 m · kg, 43 ft · lb) 
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PARTIE CYCLE FAHRGESTELL 

ROUE AVANT VORDERRAD 

i[@ 
i@. ' ----------=-(I) 35 Nm (3.5 m · kg, 25ft ·lb) 

~ --('.j) 7 Nm : Couple de serragc 
,,. ·-.....,_ e--10 7 •k 5_ 1 ft-lb) I : Anzugsmoment . 
~ · m g, : Mett re de la gra1sse 
~ 'b G : Fett auftragen 

ROVE ARRIERE HINTERRAD 

./ ~ 
· .. //II I} ~ 
• ~J (Q} © ® : Couple de serrage 
~ ,.,~;/· ©'a Q) : Anzugsmoment 

~ . ~ / @ : Meure de la graisse {(_ y ® © : Fett auftragen 

V (J)60 Nm 16.0 m ·kg, 43 ft ·lb) 
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FRONT WHEEL 

Removal 
1. Elevate the front wheel by placing a 

suitable stand under the engine. 

2. Remove the brake cable: Loosen all ca. 

ble adjuster screws and remove cable 

from handle lever holder. Then remove 

cable from cam lever at front brake shoe 

plate. 
axle and remove axle nut (2). 

4. Turn and pull out the front wheel axle; the 

wheel assembly can now be removed. 

Installation 
When installing front wheel, reverse the 

removal procedure taking the following steps: 

1. Check for proper engagement of the boss 

on the outer fork tube with the locating 

slot on the brake shoe plate. 

2. Tighten the axle nut. 

I Axle nut torque: 

/ 35 Nm (3.5 m · kg, 25 ft · lb) 

3. Insert the new cotter pin into the front 

wheel axle nut. 

A WARNING 

Always use a new cotter pin on the axle 

nut. 

4. Bend the end of the cotter pin. 

REAR WHEEL 

Removal 

1. Elevate the rear wheel by placing a 

suitable stand under the engine. 

2. Remove the tension bar @ and the brake 

rod (2) from the brake shoe plate. The 

tension bar can be removed by removing 

the cotter pin and nut from the ten­

sion bar bolt. The brake rod can be re­

m_oved by removing the adjuster (D. 

3. Disconnect the drive chain. 

4· Loosen the chain slack adjusting nuts @ 

on both sides. 



J{OUE AVANT 

pepose 
Elever la roue avant en plar;anl une cale 

J. " I I appropnee .5ous e _m? eur. 
En lever le cable de frem. Commencer par 

2· desserrer toutes !es vis du disposi1if de 
e lage du cable, el separer le cable du 

r g C I f . · levier de [rein avant. ea all, separer le 
cable du levier de came de frein, au plate 

1 teau porle-segments. ~:~rai e la goupille fendue CD de l'axe de 
3. avant el devisser l'ecrou d'axe @. 

roue , . 
Enlever !'axe de la roue avant en le t1rant 

4
· un mouvement de torsion , et enlever 

avec 
la roue avant assemblee. 

Repose . , 
eposer la roue avant, proceder dans I or-

pour r , 
dre inverse de la depose, tout en tenant com-

pie des points_ suivan_ts: .. 
I. Avoir som de b1en cngager la sa1ll~e du 

tube ex1erieur de fourche dans la ramure 
de posi1ionnemen1 du plateau pro1esgme-

nts. 
2. serrer J'ecrou d'axe. 

Couple de serrage l'ccrou d 'axe: 
35 Nm (3,5 m · kg, 25 ft· lb) 

3. Inserer Ia nouvelle goupille fendue dans 
l'ecrou d'axe de roue avant. 

AA VERTISSEMENT 

Toujours monter une goupille fendue neuve sur 

l'ecrou de l'axe. 

4. Replier l'extremite de goupille fendue. 

ROUE ARRIERE 
Depose 

I. Elever la roue arriere en plar;ant une cale 

appropriee sous le moteur. 

2. Separer la barre de tension ® et la trin­

gle de frein @ du plateau porte-segments 

du frein arriere. Pour demonter la barre 

de tension, enlever Ia goupille fendue et 

l'ecrou de fixation du boulon de barre de 

tension. Pour enlever la tringle de frein, 

devisser I' ecrou du dispositif de reglage Q). 
3· Deconnecter la chai'ne de transmission. 
4· Desserrer les ecrous de reglage @ de la 

fleche de la chaine sur chaque cote. 
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VORDERRAD 
Ausbau 

1. Den Motor unterbauen, um das Vorder­

rad vom Boden abzuheben. 
2. Das Bremsseil entfernen. Alie Seileinstell­

schrauben losen und den Seilzug aus dem 

Halter am Lenkerrohr-Bremshebel abneh­

men. Danach den Seilzug von dem Nock­

enhebel an der Vorderrad-Bremsanker­

platte losen. 
3. Den Splint G) von der Vorderradachse 

abziehen und die Achsmutter CV ent­

fernen. 
4. Die Vorderradachse drehen und heraus­

ziehen. Dann kann der Radeinheit entfernt 

werden. 

Einbau 
Fur den Einbau des Vorderrades sind die Aus­

bauvorgange sinngemal3 umzukehren, wobei 

die folgenden Punkte beachtet werden 

mussen: 
1. Auf richtige Ausrichtung der Nabe an dem 

aul3eren Gabelbeinrohr mit der Positio­

niernut an der Bremsankerplatte achten. 

2. Die Achsmutter festziehen. 

Anzugsmoment der Achsmutter: 

35 Nm (3,5 m•kg, 25 ft•lb) 

3. Einen neuen Splint in die Vorderachsmut­

ter einsetzen. 

AWARNUNG 
Beim Zusammensetzen stets einen neuen 

Splint benutzen. 

4. Das Ende des Splint biegen. 

HINTERRADES 
Ausbau 

1. Motor unterbauen, um das Hinterrad vom 

Boden abzuheben. 

2. Zugstange @ und Bremsstange ~ von 

der Ankerplatte abnehmen. Die Zugstan­

ge kann abgenommen werden, nachdem 

der Splint und die Mutter vom Zugstan­

genbolzen entfernt warden sind. Die 

Bremsstange kann nach Entfernen der 

Einstellmutter CD abgenommen werden. 

3. Die Antriebskette abtrennen. 

4. Die Einstellmuttern @ des Kettendurch­

hanges auf beiden Seiten losen. 



G) 
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5. Remove the axle nut cotter pin @ and 

axle nut @. Discard the old pin. 

6. The rear wheel assembly can be removed 

from the machine by pulling the wheel 

axle. 

Installation 
The rear wheel can be installed by reversing 

the removal procedure. Take the following 

steps. 
1. When connecting the chain, make certain 

closed end of master link clip is facing 

direction of rotation G). 
2. Be sure to adjust the chain slack. (Refer 

to "Drive chain slack adjustment".) 

3. Tighten the axle nut. 

Axle nut torque: 
60 Nm (6.0 m · kg, 43 ft· lb) 

4. Insert the new cotter pin into the rear 

wheel axle nut . 

A WARNING 

Always use a new cotter pin on the axle 

nut. 

5. Bend the end of the cotter pin. 

BRAKE SHOE INSPECTION 

Measure the outside diameter of the brake shoe 

set with slide calipers. 

If they measure less than replacement limit, 

replace them. Smooth out any rough spots on 

shoe surface with sandpaper. 

------- Front Rear 

Brake shoe diameter 
95mm 110mm 

(3.74 in) (4.33in) 

Replacement limit 92 mm 107 mm 

(3.62 in) (4.21 in) 



1 g
oupille fendue ~ de l'ecrou 

5
_ i:::oJever tecrou d'axe @. Jeter la vieille 

d'axe et 
00pille, 

g ffil n,aintcnant d'extrai re !'axe de 
6. II stl otir enlevcr !'ensemble de la roue 

ue P _, . ro .. le fourreau d axe, le(s) tendeur(s) 
arnere' 
de chainc, e1c. 

Jtepose la rouc arriere, proceder dans I' or-
reposer , pour de la depose, tout en tenant com-

inverse 
dre oints suivants : 

e des p I h - . . P1 •on reconnecte a c ame, avo1r som 
I LorsQU . d l' h d · . nter le cote ferme e attac e u 

d'one 
faux-maillon dans le sens de la rotation 

Q). ' 
Regler soigneusement la fleche de la 

2' chafne. (Se referer au paragraphe "Re­
glage de la fleche de la chai'ne de trans-

mission"•) 
Serrer l'ecrou d'axe. J. 

Coupre de serrage l'ecrou d'axe: 

60 Nm (6,0 m · kg, 43 ft · lb) 

4. Jnserer la nouveUe goupille fendue dans 
l'ecrou d'axe de roue arriere. 

AAVERTISSEMENT 
Toujours mooter une goupille fendue neuve sur 

l'ecrou de l'axe. 

5. Replier l'extremite de goupille fendue. 

C0NTROLE DES SEGMENTS DE FREIN 
Mesurer avec un pied a coulisse le diametre ex-
1erieur des segments de frein assembles. 
Si la limite d'usure a ete excedee, ii faut les 
remplacer. Polir les points durs a la surface des 
patins it !'aide de papier de verre. Si necessaire, 
egaliser la surface des segments avec du papier 
de verre. 

Avan1 Arriere 
Di · ame1re de paiin 95mm 110mm 
de frein 

(3,74 in) (4,33 in) 

limi1e d'u sure 92 mm 107 mm 
(3,62 in) (4,21 in) 

5. Den Splint @ der Achsmutter entfernen 
und die Achsmutter ® abschrauben. 
Den alten Splint wegwerfen. 

6 . Das Hinterrad, der Bundring, die Ketten­
spanner usw. konnen jetzt durch Heraus­
ziehen der Hinterradachse von der 
Maschine entfernt werden. 

Einbau 
Der Einbau des Hinterrades erfolgt durch sinn­
gemaBe Umkehr der Ausbauvorgange. Dabei 
sind die folgenden Punkte zu beachten. 

1. Wenn die Kette angeschlossen wird, un­
bedingt das geschlossene Ende der Ket­
tenschloBklemme in Drehrichtung (D 
anordnen. 

2. Den Durchhang der Antriebskette einstel­
len (siehe unter ,, Einstellen des Antrieb­
sketten-Durchhangs"). 

3. Die Achsmutter festziehen. 

Anzugsmoment der Achsmutter: 
60 Nm (6,0 m•kg, 43 ft•lb) 

4. Einen neuen Splint in die Hinterachsmut­

ter einsetzen. 

AWARNUNG 
Beim Zusammensetzen stets einen neuen 
Splint benutzen. 

5. Das Ende des Splint biegen. 

INSPEKTION DER BREMSBACKEN 
Den AuBendurchmesser des Bremsbackensat­
zes mit einer Schiebelehre messen. 
Falls der MeBwert unter der VerschleiBgrenze 
liegt, die Bremsbacken erneuern. Rauhe Punkte 
an der Oberflache der Bremsbacken ggf. mit 
Schmirgelleinen glatten . 

----- Vorne Hinten 

Bremsbacken- 95 mm 110 mm 

Aul?.endurchmesser (3,74 inl (4,33 in) 

Verschleil?.grenze 
92 mm 107 mm 

(3,62 in) (4,21 in) 
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BRAKE DRUM JNSPECTION 

Check the inner surface of the brake drum and 

remove any scratches with emery cloth. 

Remove any oil with a cloth dipped in solvent. 

If damage is more extensive, have a Yamaha 

dealer replace the wheel hub. 

TIRE 
Removal and repair 

1. Remove the wheel from the machine. 

2. Remove the lock nut from valve stem and 

release as much air as possible from the 

tire. 

3. Push both tire beads away from the edges 

of the rim. 

4. Starting opposite the valve stem on one 

side, use two round-ended tire irons to 

work the bead off the rim. 

NOTE: ___________ _ 

Use a tire removal lubricant and be careful not 

to pinch the tube with the tire irons. 

5. Remove the valve stem from its hole and 

remove the tube. 

6. If the tire is to be changed, remove the 

second bead from the rim using the tire 

irons and tire lubricant. 

Inspection 

1. Use a cloth to check for nails or other 

sharp objects in the tire. 

CAUTION: 

Always use a cloth to avoid cutting your 

hand. 

2. Check for faults in the side wall. If there 

is any fault, the tire should be replaced 

as a damaged tire may burst at high 

speeds, which is extremely dangerous. 



TIEN DU TAMBOUR DE FREIN 
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1 
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5erieL1 X, dee rem p lacer le m oyeu d e rouc. 
yarnaha 

rl\lf:VS . 
t reparation 

peposc e 1,. ro ue de la machin e. 
EnJever u 

1· l'ecro u de blocegc- d e la va lve , e t 
En lever 

2- fl er com plerem cnt le p ne u. 
Mgon 

, 11 r lcs ta lo ns du pne u d es bo rds d e 
J. o eco e 

la jante. 
A I'a ide de deux dem o nt e-pne urs a bo ut s 

4· d,·s fai re passer un ta lo n du pneu par 
arron · 
dessus le bord de la j a nte, e n commern;:ant 

du cote oppose a la valve. 

N.B.: . . . 
.
1
. un Iubrifiant pour fac11Jter le d em o n-

Un ,ser . , . 
d P

neu. Eviter de pincer la cha mbre a a ir 
rage u 
avec les demo nt e-pne us. 

-:-Sorti r la valve de son rro u , e t enlever la 
) . 

chambre a a ir . 
6. Si le pneu lui-meme d o it etre cha nge, fa ire 

passer le s second talo n du pneu par dessus 
le meme bord de j ante, a !'aide d es 
demonte-pneus e t du lubrifi a nt po ur 

pneus. 

Verification 
I. Passer un chi ffon a l ' interie ur du pneu , 

pour voir si d es clo us o u aut res objets 
pointus ne s 'y trouvent pas enfonces . 

ATTENTION: 

Toujours utiliser un chiffon, sinon on risque 
de se blesser la main. 

2. Verifier l' etat des flancs du pne u. 
Remplacer le pneu si on constate le m o in­
dre defaut , parce qu ' un pne u endommage 
risque d'eclater a g rande vitesse, et un ac­
cident grave pe ut en resulter. 

PR0FUNG DER BREMSTROMMEL 
Die lnnenseite der Bremstrommel kontrollieren 
und ggf. Kratzer mit Schmirgellein glatten. 01 
mit einem in Losungsmit tel angefeuchteten 
Lappen entfernen. Falls starke Beschadigun­
gen fest gestellt w arden, die Radnabe von ei­
nem Yamaha Fachhandler erneuern lassen . 

REIFENS 
Ausbau und Flicken 

1. Das Rad von der Maschine abnehmen. 
2. Die Sicherungsmutter von dem Ventil­

schaft abnehmen und die Luft moglichst 
vollstandig aus dem Reiten ablassen . 

3. Die Reifenwulste von den Felgenkanten 
wegdrucken. 

4 . An der dem Ventilschaft gegenuberliegen­
den Seite beginnen und den Reifenwulst 
mit Hilfe von zwei abgerundeten Reifen­
hebern Ober die Felge heben. 

ANMERKUNG : _________ _ 

Reifenschmiermittel (Seifenlauge) verwenden 
und darauf achten, dal?, der Schlauch mit den 
Reifenhebern nicht beschadigt wird. 

5. Den Ventilschaft aus der Felgenbohrung 
entfernen und den Schlauch heraus­
ziehen . 

6. Falls der Reiten erneuert werden mu!?., mit 
Hilfe der Reifengeber und unter Verwen­
dung von Reifenschmiermittel den zwei­
ten Reifenwulst ebenfalls von der Felge 
abziehen. 

Pri.ifung 
1. Einen Lappen verwenden und den Reiten 

auf eingefahrene Nagel und andere 
scharfkantige Gegenstange kontrollieren . 

ACHTUNG: '' 

Unbedingt einen Lappen verwenden, um 
Verletzungen an den Handen zu ver­
meiden. 

2 . Die Seitenwande des Reifens auf Bescha­
digungen prufen. Werden solche festge­
stellt, den Reiten erneuern, da dieser 
anderenfalls bei hoher Geschwindigkeit 
bersten und zu gefahrlichen Situationen 
fuhren kann . 
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3. Inflate the tube with air and check the 

valve stem and the tube for damage and 

leakage, replace as required. Some leaks 

can be patched in an emergency, but it 

is best to replace tube. 

Reassembly 
1. Install one tire bead on the rim using tire 

irons and lubricant and then install the 

tube. 
2. Inflate tube with air to about one-third the 

specified pressure. Hit the outer cir­

cumference of the tire with a soft ham­

mer to make certain the tube is not caught 

between tire and rim . Release air from 

tube. 
3. Inspect rim band and replace if damaged. 

4. Install second tire bead starting opposite 

the valve stem using the irons and tire 

mounting lubricant. 

5. Inflate tire to approximately 300 kPa (3 

kg / cm2
, 42 psi) and then reduce pressure 

to specified setting . 

NOTE: ____________ _ 

Check the valve stem; it must be pointing 

directly at center of wheel hub. If angled in any 

direction, release air and adjust tube position. 



t1er Ja chambre a air, et verifier f'il 
3 Gon d f . . I • , as de dommage ou e une a a 

n Y a ~u it la chambre a air. Remplacer 
vafve . f . • , iare Certaines uites peuvent etre 
si necess · . . , , . s avec une piece en cas d urgence, 
reparee 

.. 
1 

aut mieux remplacer la chambre 
01a1s I v 

a air. 

1wnon1agc . . 
I 

ier un talon du pneu sur la Janie a 
I IV on .. 
· !'aide des demonte-pneus et du lubnf1ant, 

uis installer la chambre a air. p . . . . 
Gonfler la chambre a air a peu pres au 

z. tiers de la pression normale. Frapper la 
ourtour du pneu avec un maillet pour 

p I I b . . I s'assurer de cc que a c iam re a a1rn est 
pas pincee entre le pneu et la jante. 
Dcgonfler la chambre a air. 

J. Examiner le forid de jante et la remp!acer 
en cas de dommage. 

4. Monter le second ralon du pneu sur la 
jante, a !'aide des demonte-pneus et du 
!ubrifiant, et en commec;ant du cote op­
pose a la valve. 

5. Surgonfler le pneu a environ 300 kPa (3 
kg/cm2, 42 psi) puis le degonner a la pres­
sion de gon fl age speci fiee. 

N.B.: --------------
Verifier la position de la valve; elle doit pointer 
exactement ver le centre du moyeu. Si elle est 
inclinee dans un sens ou dans l'autre, degonfler 
le pneu, et corriger la position de la cham bre 
a air. 

3. Den Schlauch aufblasen und den Ventil­
schaft sowie den gesamten Schlauch auf 
Beschadigung und Undichtigkeit kontrol­
lieren. Kleine Locher durfen in Notfallen 
geflickt warden; es wird jedoch empfoh­
len, den beschadigten Schlauch zu er­
neuern. 

Aufziehen des Reifens 
1. Mit Hilfe von Reifenhebern und unter Ver­

wendung von Reifenschmiermittel (Sei­
fenlauge) einen Reifenwulst auf die Felge 
aufziehen. 

2. Den Schlauch einsetzen und mit etwa ei­
nem Drittel des vorgeschiebenen Reiten­
drucks aufblasen. Danach mit einem 
Plastikhammer am Umfang gegen den 
Reiten schlagen und daraut achten, daB 
der Schlauch nicht zwischen dem Reiten 
und der Felge eingeklemmt ist. Die Luft 
wiederum aus dem Schlauch ablassen. 

3. Das Felgenband kontrollieren und ggt. er­
neuern. 

4. Den zweiten Reifenwulst mit Hilfe von He­
bern und unter Verwendung von Rei­
fenschmiermittel (Seifenlauge) auf die 
Felge aufziehen, wobei an der dem Ven­
tilschaft gegenuberliegenden Seite zu be­
ginnen ist. 

5. Den Reiten auf etwa 300 kPa (3 kg/ cm2
, 

42 psi) aufblasen und danach auf den vor­
geschriebenen Reifendruck reduzieren. 

ANMERKUNG: ________ _ 

Den Ventilschaft kontrollieren; er muB gegen 
die Mitte der Radnabe weisen. Bei Schragstel­
lung ist die Luft abzulassen, worauf der 
Schlauch neu positioniert werden muB. 
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REPLACING WHEEL BEARINGS 

If the bearings allow excessive play in the wheel 

or if they do not turn smoothly have your dealer 

replace the wheel bearings. 

CHECKING RIM 
1. Check for cracks, bends or warpage of 

rim. If a rim is deformed or cracked, it 

must be replaced. 

2. Check wheel run-out 

If deflection exceeds tolerance, check 

wheel bearing or replace wheel as 

required . 

I Rim run-out limits: 

I Vertical - 2.0 mm (0.08 in) 

Lateral - 2.0 mm (0.08 in) 
L- _____________ __] 

CD Dial gauge 

REAR SHOCK ABSORBER 

(MONOCROSS SUSPENSION) 

Removal 
1. Remove the seat and side cover assembly. 

2. Turn the fuel cock to " OFF" d d" an 1scon-

nect the fuel pipe. 



ENT DES ROULEMENTS 
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DEPOSE DE L'AMORTISSEUR ARRIERE 

(SUSPENSION MONOCROSS) 

Depose 
I. Enlever la selle et l'ensemble couvercle 

lateral. 

2. Mettre le robinet a carburant sur " O FF " 

puis debrancher le tube a carburant. 
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ERNEUERN DER RADLAGER 

Falls die Lager ubermaBiges Spiel im Rad auf­

weisen oder nicht rund drehen, die Radlager 

von lhrem Fachhandler erneuern lassen. 

PROFEN DER FELGEN 
1. Das Rad auf Risse, Verbiegung oder Ver­

zug prufen. Wenn eine Felge verfornt 

oder gerissen ist, mur.. es ausgewechselt 

werden. 

2. Den Schlag des Rades prufen. W enn die 

Auslenkung die nachfolgend angegebe­

ne Toleranz uberschreitet, das Radlager 

prufen oder das Rad auswechseln falls er­

forderlich. 

Felgenschlag-VerschleiBgrenze: 

Rundschlag - 2,0 mm (0,08 in) 

Stirnschlag - 2,0 mm (0,08 in) 

G) MeBuhr 

HINTERRAD-STOBDAMPFER 

(MOONCROSS RADAUFHANGUNG) 

Ausbau 
1. Den Sitz und die Seitendeckeleinheit 

ausbauen. 

2. Den Kraftstoffhahn auf ,,OFF" stellen und 

die Kraftstoffleitung abtrennen. 



3. Remove the fuel tank mounting bolt and 

holding band from fuel tank. Lift rear of 

the fuel tank up and pull back to clear 

frame mounts. Remove tank. 

4. Elevate rear wheel by placing a suitable 

stand under the engine. 

5. Remove the cotter pin and remove the pin 

from the frame. 

6. Remove the cotter pin and remove the pin 

from the swing arm. 

7. Remove the rear shock absorber from the 

machine. (To remove, pull the rear shock 

backward while lifting up the frame.) 
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8. When reassembling, reverse the removal 

procedure taking care of the following 

points: 
a. Always use new cotter pins. 

b. Apply the lithium soap base grease on the 

pins. 



1 
boulon de fixation de reservoir 

enlever et le collier de maintien du reser-
3. sence e .. d , a es e soulever l'amere u reser-

. a essenc . , I 
voir e et le tirer pour degager es 

. a essenc , . 
voir du cadre. Enlever le reservoir. 
·1ent-bloCS 

si arrere en placant un support 
ver la roue 

4. Le . ous le moteur. 
adapre s 

1 oupille fendue et enlever l'axe 
enlever a g 

5. d du ca re. 

Enlever la goupille fendue et enlever l'axe 
6. 

du bras oscillant. 

7. Enlever l'amortisseur arriere de Ia 

machine. (Pour cela, tirer l'amortisseur 

vers l'arriere tout en soulevant le cadre.) 

8. Lors de !'assemblage, prendre garde aux 

points suivants : 

a. Toujours utiliser de nouvelles goupilles 
fen dues. 

b. Appliquer de graisse de base de savon au 
lithium aux goupilles. 
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3. Die Kraftstofftank-Befestigungsschraube 

und das Befestigungsband von dem Kraft­

stofftank entfernen. Den Kraftstofftank an 

der Ruckseite anheben und nach hinten 

aus der Rahmenaufhangung ziehen. Da­

nach den Kraftstofftank entfernen. 

4. Motor unterbauen, um das Hinterrad vom 

Boden abzuheben. 

5. Den Splint abziehen, danach den Stift von 

dem Rahmen entfernen. 

6. Den Splint abziehen und den Stitt aus der 

Hinterradschwinge entfernen. 

7. Den Hinterrad-StoBdampfer aus der Ma­

schine entfernen. 

(Dazu den Hinterrad-StoBdampfer nach 

hinten ziehen und den Rahmen anheben.) 

8. Fur den Einbau sind die Ausbauvorgan­

ge sinngemaB umzukehren, wobei die fol­

genden Punkte zu beachten sind. 

a. lmmer neue Splinte verwenden. 

b. Das Lithium-Fett auf Stifte auftragen. 



@ :Apply grease 

SWINGARM INSPECTION 
1. With shock absorber removed , grasp the 

ends of the swingarm and move them 
from right to left to check for free play. 

Swingarm free play: 1.0 mm (0.04 ir,) 

LUBRICATION OF LEVER, PEDALS, ETC. 
1. Lubricate the pivoting parts of the brake 

lever with SAE 10W30 motor oil. 
2. Lubricate the shaft of the brake pedal with 

lithium base grease. 
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INSPECTION DU BRAS OSCILLANT 

I. Une fois les amortisseurs deposes, saisir 

!es extrernites du bras oscillant et Jes depla­

cer de gauche a droite pour s'assurer qu'i1 

n'ya a pas de jeu. 

Libre jeu du oscillant: 

1,0 mm (0,04 in) 

GRAISSAGE DES LEVIERS, PEDALES, 

ETC. 
I. Graisser parties pivotantes du levier de 

frein avec de l'huile moteur SAE 10W30. 

2. Graisser !'axe de la pedale de frein avec 

de la graisse a base de savon au lithium. 
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© : Meure de la gra isse 

@ : Fett auftragen 

INSPEKTION DER 

HINTERRADSCHWINGE 

1. Bei ausgebautem StoBdampfer, die En-

den der Hinterradschwinge erfassen und 

nach rechts und links bewegen, um auf 

Spiel zu kontrollieren. 

Spiel der Hinterradschwinge: 

1,0 mm (0,04 in) 

SCHMIERUNG DER HEBEL 

1. Die Drehteile der Bremshebel mit SAE 

10W30 schmieren. 

2. Die Bremspedalwelle mit Lithiumfett 

schmieren. 
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CABLE INSPECTION AND LUBRICATION 

1. Damage to the outer housing of the vari­

ous cables, may cause corrosion and 

often free movement will be obstructed. 

An unsafe condition may result so replace 

as soon as possible. 

2. If the inner cables do not operate smooth­

ly, lubricate or ask a Yamaha dealer to 

replace them. 

Recommended lubricant: 

SAE 10W30 motor oil 

THROTTLE CABLE AND GRIP 

LUBRICATION 

The throttle twist grip assembly should be 

greased at the time that the cable is lubricat­

ed, since the grip must be removed to get at 

the end of the throttle cable. Two screws clamp 

the throttle housing to t he handlebar. Once 

these two are removed, the end of the cable 

can be held high to pour in several crops of 

lubricant. With the throttle grip disassembled, 

coat the metal surface of the grip assembly with 

a suitable all-purpose grease to cut down fric­

t ion. (See lubrication chart.) 
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GRAISSAGE DU CABLE ET LA POIGNEE 

p•ACCELERATEUR " 
. la poignee tournante des gaz en meme 

Graisser 
que le cable d'accelerateur. De toute 

temps . , 1 
, . 

0 
la poignee do1t etre en evee pour attem-

faco , . 1 d 1 . 
dre l'extremite du cable. Les coqutl es e a pot-

nee des gaz sont fixees au guidon par deux vis. 

tne fois ces vis enlevees, on peut decrocher le 

cable, le tenir en l'air, et faire couler quelques 

gouttes de lubrifiant le long du cable. Graisser 

l'interieur de la poignee des gaz avec de Ia 

graisse universelle, pour reduire !es frottements 

(voir le tableau de graissage.) 
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PR0FEN UNO SCHMIEREN DER 

SEILZOGE 

1. Beschadigungen der Seilzug-Umhullun­

gen konnen zu Korrosion fuhren und die 

freie Bewegung der Seile in den Umhul­

lungen behindern. Beschadigte Seilzuge 

daher unverzuglich erneuern, da anson­

sten gefahrliche Situationen verursacht 

warden konnten. 

2. Die lnnenkabel und Kabelenden einfetten. 

Wenn sich die lnnenkabel nicht leicht be­

wegen lassen, die Seilzuge von lhrem 

Yamaha-Fachhandler erneuern lassen. 

Empfohlenes Schmiermittel: 

Motorol SAE 10W30 

SCHMIEREN DES GASZUGES UNO 

GASDREHGRIFFES 

Das Einfetten des Gasdrehgriffes sollte vorge­

nommen werden, wenn der Gaszug geschmiert 

wird, weil der Gasdrehgriff abgenommen wer­

den muB, wenn man an das Ende des Gaszu­

ges gelangen will. Das Gehause des Drehgriffes 

ist durch zwei Schrauben am Lenker festge­

klemmt. Sobald diese entfernt sind, kann das 

Ende des Gaszuges hochgehalten werden, um 

ein paar Tropfen 01 daran zu geben. Auf die 

Metalloberflachen des zerlegten Gasdrehgrif­

fes ist ein geeignetes Universalschmierfett auf­

zutragen, um die Reibung herabzusetzen. 

(Siehe Schmiertabelle.) 
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® : Apply grease 
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@ © : Fett auftragen 
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@ : Mellre de la graisse 
© : Fett auttragen 



MISCELL ANEOUS 
ELECTRICAL COMPONENTS AND WIRING DIAGRAM 
ELECTRICAL COMPONENTS 
<D COi unit 

I "E~~INE STOP" switch 
lgn1t1on coil 
Spark plug 
COi magneto 

WIRING DIAGRAM 

GROUND 

l IGNITION COIL 

B 

B 

COLOR CODE 
B . . .. . . .. . . ... Black 
o .. . . ........ Orange 
B/ R . ..... . ... Black/ Red 
B/ W ...... . ... Black / White 

ENGINE STOP 
SWITCH 

.----=B:.:../.:.:.R-rr-:::or-i...B_/_R _ __, 

B 

COi UNIT 

COi MAGNETO 
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DIVERS 
coMPOSANTS ELECTRIQUES 
t,;1 scflEMA DE CABLAGE 

coMrosANTS ELECTRIQUES 

~ 
Bloc CDI . . d . . . "E 
souton de coupe-circu1t e secunte NGINE 

roP" 

i 
iobi~e d'allumage 
soug1e 
Magneto CDI 

coDE DE COUL~UR 

8 __ .. . •· ··· .. . Nmr 

0 
... . . . . ... . . Orange 

BIR .... ...... Nair/ Rouge 

81w ...... . .. . Nair / Blanc 

SCHEMA DE CABLAGE 

B 

BLOC C.D.I. 
C.D.1.-EINHEIT 

• B()BINE orALLUMAGE 
,,h- ZUNDSPULE 
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VERSCHIEDENES 
ELEKTRISCHE BAUTEILE UND 
SCHALTPLAN 

ELEKTRISCHE BAUTEILE 

Motorstoppknopf ,,ENGINE STOP" 
Zundspule I 
CDI-Einheit 

Zundkerze 
CDI-Magnetzunder 

FARBENKODIERUNG 
B ...... . . . .. . . Schwarz 
0 .. . . .. . . . ... Orange 
B/ R ... . . . .... Schwarz/ Rot 
B/W ..... . .... Schwarz/ Wei~ 

SCHALTPLAN 

8 / R 

B 

INTERRUPTEUR 
DE SECURITE 
MOTORSTOPPSCHALTEA 
" ENGINE STOP" 

MAGNETO C.D.I. 
C.D.1.-MAGNETZLiNDER 
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TROUBLESHOOTING 

1. The engine starts but will not Pick u 
speed. P 

Check connections . . . Check lead wire c 
· 0nne 

~--- ---•-t10, ns or short circuits. c-

OK ~ulcy---
o· -Correct 

S ark test . . . . . . . . . . . isconnect the spark I 
P cap from spark plu Pug 

No spark 

9 and 
connect the lgn·r 
Checker (Dynamic s' 10n 
Tester). Park 

Kick the kick starter 
he k th . . . and 

c c e 1gn1t1on spark 
gap. 

Spark-flug is faulty. 

Pick-up coil test .. .. . . Measure coil resistance. 

OK Faulty----Replace 

Ignition coil test . .... . Check ignition coil. 

OK Faulcy---Replace 
I 

§tJ .. .. ...... .... In case of ignition failure 
with all the above check­
ups providing in good 
order, replace the C.D.I. 
unit. 

2. No spark is produced or weak. 

Spark plug . . . ..... . . Clean or replace. 

OK 

Ignition t iming . . . ... . Check ignition timing. 

OK 

J C.D.I~ unit I -......... In case of ignition failure 
with all the above check­
ups providing in good 
order, replace the C.D.I. 
unit. 



rANNAGE 
VE oteur demarre mais ne prend pas de 
J. Lein 

vitesse. 

Controler Ies branche­
. · · · · · · · ments des fil s ou s'il y a 

pas d'etincelle 

Test de la bobine 
d'excitation 

OK 

des court-circuits. 

Defectueusc-Corriger 

Debrancher le capuchon 
de bougie de Ia bougie, et 
connecter le controleur 
d'allumage (testeurd'etin­
celle dynamique). 
Donner un coup de kick 
el verifier l'ecartement 
d'allumage de la bougie. 

Etincelle-La bougie est 
defectueuse. 

. . . Mesure la resistance de la 
bobine. 

Defectueuse--Remplacer 

Test de la bobine .... Test eur pour bobine 

d'allumage d'allumage. 

OK Defectueuse-Remplacer 

~ .. .. .. . .. Dans le cas de panne 

~ d'allumage avec tous les 
controles ci-dessus cor­
rects, changer le bloc 
C. D.I. 

2. Pas d'etincelle ou etincelle faible. 

/ Boigie j . ...... . .. .... Nettoyer ou remplacer. 

OK 

Avance a ... ..... .. . Controler I'avance a 
l'allumage I ' a I I u mag e . 

Bloc C.D.I. D I d 
___ _J • . • • • • . . • ans e cas e panne 

d'allumage avec tous Jes 
controles ci-dessus cor­
rects, charger le bloc 
C.D.I. 
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STORUNGSBESEITIGUNG 

1. Der Motor springt an, aber die Drehzahl 

nimmt nicht zu . 

AnschlOsse 
kontrollieren 

. . ... . . . . Leitungsdriihte auf richti­
gen Anschlur.. bzw. auf 
Kurzschlusse kontrol ­
lieren. 

In Ordnung Fehlerhaft--- Berichtigen 

ZOndfunkenprOfung . Den ZOndkerzenstecker 
von der ZOndkerze ab­
trennen und das ZOn­
dungsprOfgeriit ( Dynami­
sche ZOndfunkenprOfge­
riit) anschlieP..en . Den 
Kickstarter durchtreten 
und die ZOndfunken­
strecke prufen . 

Kein Funke Funke---Zundkerze defekt. 

Prufung der 
Aufnahmespule 

I J 

... . Den Widerstand der 
Wicklung rnessen. 

In Ordnung Defekt-- -Erneuern 

Prufung der . . ....... Die Zundspule kontrol-

Zundspule lieren. 

In Ordnung Defekt- --Erneuern 

' I CDI-Einheit / ....... . . . Falls all~ _obigen Prufu~­
gen pos1t1v verlaufen, die 
Zundung aber tortzem 

nicht richtig funktioniert, 
die CDI-Einheit erneuern. 

2. Kein oder nur ein schwacher Zuncffunke. 

Zundkerze ... ..... ... Reinigen oder erneuern. 

In Ordnung 

ZOndzeitpunkt ...... . Den Zundzeitpunkt kon­
trollieren. 

In Ordnung 

C.D.1.-Zundeinheit .... Falls alle obigen Prufun­

gen positiv verlaufen, die 

Zundung aber trotzdem 

nicht richtig funktioniert, 

die CDI-Einheit erneuern. 



2 ~ 

SPARK GAP TEST 
1. Disconnect the spark plug cap from 

I 
5Park 

pug. 
2. Connect the Ignition checker G) (Dyn 

ic Spark Tester @l as shown. am. 
@ Spark plug cap 
@ Spark plug 

IA] Except for CDN 
[ID For CDN 

3. Kick the kick starter. 
4. Check the ignition spark gap. 
5. Start engine, and increase spark gap u _ 

til misfire occurs. n 

Minimum Spark Gap: 
6.0 mm (0.24 in) 

"ENGINE STOP" SWITCH INSPECTION 
1. Inspect: 

• " ENGINE STOP" switch conduct 

Tester ( +) lead->Black/White lead G) 
Tester (-) lead->Black lead @ 

B/W d) s® Tester selector 
position 

OFF 0 -0 n x 1 
RUN 

No continuity in the " OFF" position->Replace. 
Continuity in the "RUN" position->Replace. 
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,UDE L'INTERV ALLE D'ETINCELLE­

&,5 T D' ALLUMAGE 
~t.:N . onnecter le capuchon de bougie de la 

J. oec 
bougie. 
connecter le Controleur d'allumage CD 

2· (testeur d'etincelle dynamique (l)) 
omme indique. 

C . 
d) capuchon de boug1e 

@ a0ugie 
~ Excepte pour CDN 

[ID pour CDN . . 

3 
Actionner la pedale de kick. 

· contr6ler I' ecartement d 'etincelle 
4. 

d'allumage. 
Demarrer le moteur et augmenter l'inter-

5. 
valle d 'etincellement jusqu 'a ce QU 'un rate 

se produise. 

Ecartement d'etincelle minimum: 

6,0 mm (0,24 in) 

VERIFICATION DU COMMUTATEUR 

D' ARRET DU MOTEUR "ENGINE STOP" 

I. Examiner: 
•Conductibilite du commutateur d'arret 

du moteur "ENGINE STOP" 

Fil ( +) de testeur-+ Fil noir/blanc CD 
Fil ( - ) de testeur-+ Fil noir @ 

BIW(D B@ Position de 
selecteur de testeur 

OFF u -v n x t 
RUN 

Si pas de continuite dans Ia position "OFF" 

(arret)--> Rem placer. 

Si ii y a continuite dans la position "RUN" 

(marche)--> Rem placer. 

TEST DER ZONDFUNKENSTRECKE 

1. Den ZGndkerzenstecker von der ZGndker­

ze abtrennen. 
2. Das ZGndungsprGfgerat G) (Dynamische 

ZGndfunkenpri.ifgerat (2)) gemaB Abbil­

dung anschlieBen. 
@ Zundkerzenstecker 
@ Ziindkerze 

IA] AuBer fur CDN 
[ID Fur CON 

3. Den Motor mit Hilfe des Kickstarters 

durchdrehen. 

4. Die Zi.indfunkenstrecke kontrollieren. 

5. Den Motor anlassen und die Zi.indfunken­

strecke vergroBern, bis es zu Fehlzi.indun­

gen kommt. 

Min. ZGndunkenstrecke: 
6,0 mm (0,24 in) 

INSPEKTION DES MOTORSTOPPSCHAL­

TERS ,,ENGINE STOP" 

1. PrGfen: 
• Kontakt des Motorstoppschalters , , EN­

GI NE STOP" 

Positives ( + J Kabel des 

PrGfgerates --> Schwarz/WeiB Kabel G) 
Negatives ( - ) Kabel des 

Prufgerates-->Schwarz Kabel (2) 

Position des 
B/W (1) B@ Wahlschalters am 

Priifgeriit 

OFF 0 0 Ox 1 
RUN 

Kein Stromdurchgang in Position ,,OFF"-+ 

Erneuern. 
Stromdurchgang in der Position ,,RUN"-+ 

Erneuern. 
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IGNITION COIL INSPECTION 
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1. Inspect: 
• Primary coil resistance 

Out of specification -> Replace. 

Tester ( +) lead->Orange lead G) 
Tester( - ) lead -> Black lead (2) 

Primary 
Coil Resistance 

0.26 -0.360 
at 20°C (68°FI 

2. Inspect: 

Tester Selector 
Position 

n x1 

•Secondary coil resistance 

Out of specification -+ Replace. 

Tester ( +) lead-+ Spark plug lead G) 
Tester (-) lead-+Black lead (2) 

Secondary Tester Selector 
Coil Resistance Position 

3.5-4.7kQ 
kfl x 1 

at 20°C (68°FI 



¢fICATION DE LA BOBINE 

V LLVMAGE 
o'J\ . . 

.Exanuner. . . . 
1 · , Resistance de bob me pnma1re 

Hors specification--+ Changer. 

fl ( +) de testeur--+ Fil orange (D 

f:I (-) de testeur--+ Fil noir a) 

..--Resistance de 
bobine primaire 

~ 0,26-0,360 
a 20°c (68°F) 

2. Examiner: 

Position de 

selecteur de testeur 

Ox l 

• Resistance de bobine secondaire 

Hors specification--+ Changer. 

Fil ( +) de testeur--+ Fil de bougie CD 

Fil ( - ) de testeur--+ Fil noir Q) 

Resistance de Position de 

bobine secondaire selecteur de testeur 

3,5- 4,7kQ kll x l 
a 20°c (68°F) 
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INSPEKTION DER ZONDSPULE 

1. Pri.ifen: 

•Widerstand der Primarspule 

Abweichung von Spezifikation--+ 

Erneuern. 

Positives ( + ) Kabel des 

Pri.ifgerates--+ Orange Kabel G) 

Negatives ( - ) Kabel des 

Pri.ifgerates--+Schwarz Kabel (%! 

Widerstand der 
Position des 

Primarwicklung Wahlschalters am 
PrUfger§t 

0,26-0,360 ll x 1 
bei 20°c (68°F/ 

2. Pri.ifen: 
•Widerstand der Sekundarspule 

Abweichung von Spezifikation--+ 

Erneuern. 

Negatives (+I Kabel des Pri.ifgerates--+ 

Zi.indkerzenkabel G) 

Positives ( - I Kabel des Pri.ifgerates--+ 

Schwarz Kabel ~ 

Widerstand der 
Position des 

Wahlschalters am 
Sekundiirspule Prufger§t 

3,5- 4,7kQ kll x 1 
bei 20°C (68°F) 



CDI MAGNETO INSPECTION 
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1. Inspect: 
•Charging coil resistance 

Out of specification-+ Replace. 

Tester ( +) lead-+ Black/Red lead G) 
Tester (-) lead-+Ground lead (2) 

Charging 
Coil Resistance 

193-2350 
at 20°C (68°F) 

Tester Selector 
Position 

Q X 100 



ftlfICATION DE LA MAGNETO CDI 
\'£ . . 

sxanuner. . 
1 · • Resistance de bobme de charge 

J-{ors specification-+Changer. 

fl ( +) de testeur-+ Fil Noir/Rouge (D, 
f;l (-) de testeur-+ Fil de masse @ 

Resistance de 
bobine de charge 

L.---193 - 23511 
a zooc (680F> -

Position de 
selecteur de testeur 

Ox lOO 

- 130-

INSPEKTION DES 

CDI-MAGNETZ0NDERS 
1. Prufen: 

•Widerstand der Ladespule 

Abweichung von Spezifikation-+ 

Erneuern. 

Positives ( + ) Kabel des 

Prufgerates-+WeiB/Rot Kabel G) 
Negatives ( - ) Kabel des 

Prufgerates-+Massekabel (2) 

Widerstand der 
Position des 

Ladespule 
Wahlschalters am 

PrOfgerlU 

193-2350 Ox 100 
bei 20°c (68°FI 
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TROUBLESHOOTING 
Although Yamaha machine are given a rigid in-

spection before shi~ment fr~m the factory, 

trouble may occure _m ~perat1on. If this hap. 

pens check the machine 1n accordance with the 

procedures given in the trouble-shooting chart 

below. If repair is necessary, ask a Yamaha 

dealer. 

The skilled technicians at a Yamaha dealer pro­

vide excellent service. For replacement parts 

use only genuine Yamaha parts. Imitation part~ 

are similar in shape but often inferior in quali­

ty of materials and workmanship; consequent­

ly, service life is shorter and more expensive 

repairs may be necessitated. Any fault in the 

fuel, compression or ignition system can cause 

poor starting or loss of power while riding. The 

troubleshooting chart describes quick and easy 

procedures for checking these systems. 



DEPANNAGE 

routes Jes machines Yamaha subissent 

. n que d. 
aie . ection rigoureuse au epart de l'usine, 

ne insP I . , I' . 
u sont pas, ce a se corn;o1t, a epreuve 

eJJes "\es. En cas d'ennui mecanique, verifier 

des pan dans J'ordre indique au ta tableau de 

la motO . 5· , . ' . 
, nage ci-apres. 1 une reparation s avere 

depan •re con fiez-la a votre concessionnaire 
ecessa1 • 

n ha qui garantit la qualite du service of-

yama , . . 1·r· . 
ar ses mecarnc1ens qua 1 1es. 

fert P , .1
. 1 

.. 
r les remplacements, n ut1 1ser que es pieces 

pou M'f' d · · · 
aha d'origine. e 1ez-vous es 1m1tatJOns, 

Yam • . .
1 

. . , 

qui peuvent ~a'.aitre s1m1 air_e~ ma1s n ~~ ~ont 

moins infeneures en quahte et en preCJS1on, 
pas 
desorte qu 'elles ne d~reron'. guere et resquent 

de necessi1er des reparations encore plus 

coiiteuses que prevu. Toute defectuosite des 

systemes d'alimentation, de compression ou 

d'allumage peut provoquer des difficultes de 

mise en mare he ou une perte de puissance. On 

peul se baser sur le tableau de depannage pour 

une verificarion rapide et aisee de ces systemes. 
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FEHLERSUCH 

Obwohl Yamaha-Maschinen vor dem Versand 

im Werk einer grundlichen lnspektion unter­

worfen werden, konnen wahrend des Betrie­

bes Storungen auftreten. Sollte dieser Fall 

eintreten so prufen Sie die Maschine nach den 

in der nachstehenden Fahlersuchubersicht an­

gegebenen Verfahren. Falls lnstandsetzungsar­

beiten erforderlich sind, wenden Sie sich bitte 

an lhren Yamaha-Fachhandler. 

Die erfahrenen Mechaniker lhres Yamaha­

Fachhandler bieten Ihnen einen ausgezeichne­

ten Kundendienst. Als Austauschteile sind nur 

Original-Yamaha-Ers!azteile zu verwenden. 

Nachgeahmte Teile haben eine ahnliche Form, 

sind aber oft in der Materialqualitat und der Ver­

arbeitung unterlegen, infolgedessen ist ihre Le­

bensdauer herabgesetzt, und es konnen teurere 

Reparaturen notwendig werden. 

Fehler in der Kraftstoff-, Verdichtungs- oder 

Zundeinrichtung konnen schwieriges Ansprin­

gen oder Leistungsverlust beim Fahren verur­

sachen. In der Fehlersuchubersicht sind 

schnelle und einfache Verfahren zur Prufung 

dieser Einrichtungen enthalten. 



TROUBLESHOOTING CHART 

ti¾i-id~lldtll 
Remove the f-~--, Water or dirt r-----<~ Clean filter element 

fuel pipe mixed in fuel and fuel tank 

Never check the fuel system while 

smoking or In the vicinity of an 
open flame. 

1. Fuel 

Check if there is 
fuel in the fuel 
tank 

Some fuel 

No fuel 

Turn the fuel 
cock to "OFF" 

Turn the fuel 
cock to " RES" 

Check fuel flow 

Restart engine 

Supply fuel 1------~ 

Compression normal 

No fuel 

2. Compression 

Kick the kick lever 

to see if there is 
compression Ask Yamaha dealer to inspect 

3. Ignition 

Remove plug and 

check electrode 

Wipe clean with 
dry cloth 

Attach plug cap and 

ground to chassis 
Turn switch on and 
kick strongly 
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Spark good Ignition system normal 

Spark weak t----~ 

No spark Adjust plug gap or 
replace plug 

Ask Yamaha dealer to inspect 



f,\BLEAV DE DEPANNAGE 

-ir:~!]!~!----
' . n rolrr Jr syslrmr d'ull­

l'lr jPP1uis '
0 

rumunl ou ii pruxlmllr 
, 1u11on rn 
n,en (IM,n,nr , J,c. 

En/ever le lube 
ii carburan1 

Eau ou impurer cs 
duns /'essence 

Neuoycr I 'elemenr du 

fiilre el le reservoir 

~ 
~ carburan1 

CoP1presslon 

nncr le levi 
voir s'il Y 
ression 

J. Allumage 

En/ever la bougie 
el examiner Jes 

e1ec1rodes 

II ya de 
l'cssencc 

Un peu 
d'essencc 

Pas 
d'essence 

Fermer le robiner 

d'essence " OFF" 

Tourner Jes robiner 

d'essence sur "RES" 

Se ravilailler en 
essence 

Rcmeure le morcur 
en marchc 

,-------=--=-:,--;:.;-=.-=.-=.-=.-=.'::'.. ___ -, 
II y a compression Compression normale 

Pas de 
compression 

Demander au concessionnaire 

Yamaha de verifier 

Ne11oyer avec 
un chiffon sec 

Replacer le capuchon 

s ur la bougie, e1 la 

me11re a la masse sur 
le chassis 

Me!lre le conracr 

er acrionner vigou­
reusemenr le kick 

Robinel d 'essence 
obs1rue 

Ne11oyer le robincl 

d'cssencc 

Allumage normal 

Regler l'ecanemenr 

des elect rodes ou 
remplacer la bougie 

Demander au concessionnaire 

Yamaha de verifier 

FEHLERSUCHANLEITUNG 

tlMZ·idkUb'lil 
Wenn die Kraftstoffanlage geprilft 

wird, niemals rauchen und kei~e 

Funken und offenen Flammen in 

der Nt he dulden. 

Kraftstotfrohr abnehmen 
Wasser oder 

Schmutz im Benzin 

1. Kraftstoff 

Priifen. ob Benzin in 

Kraftsrofftank isl 

2. Verdichtung 

Kickstarterhebel 

durchtreten, um 

festzustellen, ob 

Verdichtung vorhanden ist 

3. ZOndung 

Kraftsrotf 

vorhanden 

Wenig 
Kraftstotf 

vorhanden 

Kein 
Kraftstotf 

Absperrhahn auf 

.,OFF" drehen 
KraftstoffluB uberprufen 

Absperrhahn 

auf .. AES" 
drehen 

Kraftstoff einfullen ,__ __ _ 

Verdichtung normal 

In Yamaha-Werkstatt prufen !assen 

Mil trockenem Lappen 

sauberwischen 

Ziindfunke 

gut 

Filterelement und 

Kraftsrotftank reinigen 

Absperrhahn 

verstopft 

/ Absperrhahn reinigen / 

Ziindeinrichtung 

normal 

Kerze herausnehmen 

und Elektroden prufen Kerzenstecker 

aufstecken und 

am Fahrgestell 

an Masse legen 

Krafrig durchtreten 
Zundfunke r-----, 

schwach 
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Kein 
Ziindfunke 

prufen !assen 

Elektrodenabstand 

berichtigen oder 

Kerze ersetzen 
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Cleaning 

CLEANING AND 
STORAGE 

Frequent thorough cleaning of your mach· 
. 1ne 

will not only enhance its appearance but Will 

improve general performance and extend the 

useful life of many components. 

1. Before cleaning the machine: 

a. Block off end of exhaust pipe to prevent 

water entry; a plastic bag and strong rub­

ber band may be used. 

b. Remove air cleaner or protect it from 

water with plastic covering. 

c . Make sure spark plug(s), fuel tank cap, 

transmission oil filler cap are properly 

installed. 

2. If engine case is excessively greasy, app­

ly degreaser with a paint brush. Do not 

apply degreaser to chain, sprockets, or 

wheel axles. 

3. Rinse dirt and degreaser off with garden 

hose, using only enough hose pressure to 

do the job. 

CAUTION: 

Excessive hose pressure may cause water 

seepage and contamination of wheel bear­

ings, front forks, brakes, and transmission 

seals. Many expensive repair bills have 

resulted from improper high pressure 

detergent applications such as those 

available in coin-operated car washers. 

4. Once the majority of the dirt has been 

hosed off, wash all surfaces with warm 

water and mild, detergent-type soap. An 

old tooth brush or bottle brush is handy 

to reach hard-to-get-to places. 



NETTOYAGE ET 
REMISAGE 

j(O)'llge 
NC seillons de nettoyer la motor a fond 
,., us con 
,,o . vent que possible non seulement pour 

551 sou . . 
au . ns esthetiques, ma1s auss1 parce que 
des ra1so . . . I h' 

· ge contribue a mamtenir a mac 111c 

ne[IOY8 , I . 
cc . •iat de marche el a prolonger a vie des 
en boll e 

·vcrs organes. . 
di Avant de nettoyer la machine: 

1 · 
8 

ct1er la sortie du tuyau d'echappemenl 
a OU . 
· par exemple un sachet en plas11que 

avec, ' , . 
et un fort elastique, pour eviler toute en-

tree d'eau dans le tuyau. 
En lever le filtre a air, ou le prote ger con-

b. d' h 
ire leau en le couvrant un sac el en 

plastique. 
S'assurer de ce que la, Jes bouchons du 

c. reservoir d'essence et de remplissage 

d'huile de transmission sont bien en place. 

Si les carters moteur sont tres gras, appli-
2. 

quer un degraissant avec une ~rosse a 
pein1ure. Toutefois, ne pas apphquer de 

degraissant sur la chaine, !es pignons et 

Ies axes de roues. 
3. Eliminer la crasse et le detergent a !'aide 

d'un tuyau d'arrosage, en employant juste 

la pression d'eau necessaire. 

ATTENTION: 
Une pression excessive risque de provoquer des 

infiltrations d'eau dans les roulements a billes 

des roues, la fourche avant , les freins et les 

joints de la transmission. A noter que bien des 

notes de reparation onereuses ont resultc de 

l'emploi abusif des vaporisateurs de detergent 

a haute pression, tels que ceux qui cquipement 

lcs laveurs de voitures automaliques. 

4. Apres avoir elimine le plus gros de la 

crasse avec le tuyau d'arrosage, !aver 

toutes Ies surfaces avec de l'eau chaude 

savonneuse (employer un detergent de fo 

for'ce moyenne). Pour le nettoyage des 

coins d'acces malaise, on peut utiliser une 

vieille brosse a dents ou une brosse a 
bouteilles. 
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REINIGUNG UNO 

LAGERUNG 
Reinigung 

Dure~ oftere, grundliche Sauberung wird nicht 

nur die Erscheinung der Maschine verbessert 

sondern auch das allgemeine Betriebsverhal~ 

ten; auBerdem wird die Lebensdauer vieler 

Bauteile erhoht. 

1 · Vor der Sauberung der Maschine: 

a. End8 des Auspuffrohres verschlieBen, um 

das Eindringen von Wasser zu verhindern· 

eine Plastiktute und ein kraftiges Gummi'. 

band konnen dazu verwendet werden. 

b. Das Luftfilter entfernen oder mit einer Pla­

stikhulle abdecken, um das Eindringen 

von Wasser zu vermeiden. 

c. Sicherstellen, daB Zundkerze(n), Tankver­

schluB und Getriebeoleinfullstutzen rich­

tig angebracht sind. 

2. Falls das Motorgehause sehr fettig ist, tra­

ge man mit einem Pinsel Entfettungsmit­

tel auf. 
3. Schmutz und Entfettungsmittel mit einem 

Spritzschlauch abspulen, wobei nur so 

viel Wasserdruck wie fur diese Aufgabe 

notig anzuwenden ist. 

ACHTUNG: 

ObermaBiger Wasserdruck kann das Ein­

dringen von Wasser und Verunreinigung 

der Radlager, Vorderradgabel, Bremsen 

und Getriebedichtungen verursachen. Vie­

le teure Reparaturrechnungen sind die Fol­

g e von falscher Anwendung von 

Hochdruckreinigungsmitteln, wie sie in 

Munzautowaschanlagen vorhanden sind. 

4. Sebald der meiste Schmutz abgespult 

warden ist, sind alle Oberflachen mit war­

men Wasser und einem milden Wasch­

pulver zu waschen. Mit einer alten 

Zahnburste oder Flaschenreinigungsbur­

ste konnen schwer zugangliche Stellen 

gereinigt werden. 



5. Rinse machine off immediately with clean 
water and dry all surfaces with a charn . 

ors 
clean towel, or soft absorbent cloth. ' 

6. Immediately after washing, remove ex. 

cess moisture from chain and lubricate to 
prevent rust. 

7. Chrome-plated parts such as handlebar s, 
rims, spokes, forks, etc., may be further 

cleaned with automotive chrome cleane 
r. 

8. Clean the seat with a vinyl uphostery 

cleaner to keep the cover pliable and 
glossy. 

9. Automotive-type wax may be applied to 

all painted and chrome-plate surfaces. 

Avoid combination cleaner-waxes. Many 

contain abrasive which may mar paint or 

protective finish on fuel and oil tanks. 

10. After finishing, start the engine im­

mediately and allow to idle for several 

minutes. 

NOTE: ___________ _ 

Water may enter the air cleaner case during 

washing the machine. Be sure to remove the 

grommet attached to the lower left part of the 

case and drain the water, as required. 

Storage 

Long term storage (60 days or more) of your 

machine will require some preventive proce­

dures to insure against deterioration. After 

cleaning machine thoroughly, prepare for 

storage as follows: 
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1. Drain fuel tank, fuel lines, and carburetor 

float bowl(s). 

2. Remove the empty fuel tank, pour a cup 

of SAE 10W30 oil in tank, shake the tank 

to coat inner surfaces thoroughly and 

drain off excess oil. Reinsta ll the tank. 



. niediatement la machine avec de 
· cer 1m 

5. R1n propre, et secher toutcs les surfaces 
5· Unmittelbar danach die Maschine mit sau­

berem Wasser abspi.ilen und alle Oberflii­

chen mit einem Waschleder, sauberen 

Handtuch oder weichem, aufsaugfiihigem 

Lappen abtrocknen. 

l•eau · · 

P
eau de chamois, une serviette 

ec une 
av ou un chiffon absorbant doux. 

Propre . I , h 
ediatemenl apres avage, sec er 

6- ln'.rn ement la chaine, el la gaisser pour 

so1gneus . 
prevenir la rou11le. d . 

11 1,arfaire le nettoyage es parties 
on pet 

7. c·es rayons, fourche, etc. Avec un 
chrom , 

pro 
duit specia l pour chromes 

d'automobiles. 

Nelloyer la sell~ ~ve~ un ~roduit de nel-

8· ,oyage pour sim11J-cu1r, afrn de conserver 

a la housse de selle sa souplesse et son 

1us1re. 
On peut appliquer de la cire pour 

9
· automobiles sur routes Jes surfaces pein­

tes OU chromees, a condition d'eviter les 

cires detergent es, qui contiennent sou vent 

abrasifs susceptibles d'abimer la pein1ure 

ou !'emai l protecteur des reservoirs 

d'essence er d 'huile. 

0 Jmmediatement apres avoir termine le net­
I . 

coyage, meme le moteur en marche, et le 

Iaisser rourner au ralenti pendant plusieurs 

minutes. 

N.8,:---------
----

Lors du lavage de Ia machine, I'eau risque de 

penerrer dans le boitier du fihre a air. Ne pas 

oublier d'enlever l'oeillet en caoutchouc situue 

sur Ia part ie inferieure gauche du boitier et de 

vidanger I'eau, si necessaire. 

Remisage 

Si Ia machine doit etre remisee pendant une lon­

gue periode (60 jours ou plus), certaines pre­

cautions sont requises pour Ia maintenir en bon 

etat. II faut d'abord Ia nettoyer a fond, puis 

prendre !es mesures de protection suivantes: 

suivantes: 

I· Purger le reservoir d'essence, Ia tuyauterie 

d'arrivee d'essence et la cuve a flotteur du 

(ou des) carburateur(s). 
2- Enlever le reservoir d'essence ainsi vide, 

et Y verser une tasse d'huile SAE JOW30. 

Agiter le reservoir de maniere a repartir 

une couche d'huile sur toutes ses parois 

rntcrieures, fa ire couler I'exces d'huile, et 

rernonter le reservoir. 
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6. Unmittelbar nach dem Waschen, Wasser 

von der Kette entfernen und die Kette 

schmieren, um Rostbildung zu vermeiden. 

7. Verchromte Teile (wie Lenkstangen, Fel­

gen, Speichen usw.) konnen mit Auto­

mobil-Chromreinigungsmittel gesiiubert 

werden. 

8. Sitz mit einem Vinylpolster-Reinigungs­

mittel reinigen, um den Oberzug gesch­

meidig und gliinzend zu erhalten. 

9. Auf alle lackierten und verchromten Flii­

chen kann ein Kraftfahrzeugwachs aufge­

tragen werden. Kombinierte Reinigung­

swachsmittel sind zu vermeiden. Sie ent­

halten oft Schleifmittel, die Lackierung 

oder den SchutzOberzug auf dem Kraft­

stofftank und Olbehiilter beeintrachtigen 

konnen. 

10. Nach Beendigung, Motor anwerfen und 

ein paar Minuten im Leerlauf laufen 

!assen. 
ANMERKUNG: _______ _ 

Wiihrend des Waschens der Maschine kann 

Wasser in das Luftfiltergehiiuse eindringen. 

Wenn erforderlich, die links unten am Gehau­

se angebrachte Gummitulle entfernen und das 

Wasser ablassen. 

Lagerung 

Langfristige Lagerung (60 Tage oder mehr) der 

erfordert einige SchutzmaBnahmen, um Schii­

den zu verhindern. 

Nach grOndlichem Reinigen der Maschine diese 

folgendermaBen zur Lagerung vorbereiten: 

1. Kraftstofftank, Kraftstoffleitungen und 

Schwimmergehiiuse des Vergasers ent­

leeren. 

2. Leeren Kraftstofftank abnehmen, einen 

Becher bl 10W bis 30W in den Tank gie­

Ben. Dann den Tank schutteln, um die in­

neren Oberfli:ichen grOndlich mit 01 zu 

bedecken und uberschOssiges 01 ablas­

sen. Tank wieder anbringen. 
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3. Remove spark plug(s), pour about 
one 

tablespoon of SAE 10W30 oil in Sp 
d . II ark 

plug hole(s) an re1nst~ spark plugs, Kick 

engine over seceral times (with ignition 
off) to coat cylinder walls with oil. 

4. Remove drive chain. Clean thorough! 

with solvent and lubricate. Re-install chaiy 

or store in a plastic bag (t ie to frame fo~ 
safe-keeping) . 

5. Lubricate all the control cables. 

6. Block up frame to raise both wheels oft 
ground. 

7. Tie a plastic bag over exhaust pipe 

outlet(s) to prevent moisture fron, 

entering. 

8. If storing in humid or salt-air atmosphere 

coat all exposed metal surfaces with ~ 
light film of oil. Do not apply oil to rub­

ber parts or seat cover. 

NOTE: ___________ _ 

Make any necessary repairs before storing the 

machine. 



Enfever la au Jes bougies, et verser f'e-

3· ·vafent d 'une cuilleree a soupe d 'huile 
qUI 
SAE JOW30 dans le ou les trou(s) de 

gl·e Remonter les bougies. Actionner 
b OU • . • . 

I S
ieurs fois le kick (contact coupe), a frn 

p LI I . . , . 
de repartir J'huile sur es paro1s rnteneures 

du cylindre. . . 

Enfever la chai'ne de 1ransm1ss1on, la net-

4· soigneusement avec un solvant , et 
1oyer -
la graisser. Reinstaller la chame, ou la con-

server dans un sachet en plas1ique (a ll ache 

au (adre pour eviter de l'egarer) . 

Graisser rous fes cables de commande. 

S. Caler fa motocyclelle de maniere a separer 

6
' ses deux roues du sol (pour Jes machines 

qui en sont pourvue, on peut ut iliser le 

suppor1 -bequille pricipa l). 

7. Attacher un sachet en plastique sur la sor­

tie du (ou des) tuyau(x) d'echappement , 

pour le(s) proteger de l' humidite. 

8. Si fa moto est remisee dans un lieu tres 

humide ou expose a l'air marin, enduire 

toutes ses surfaces metalliques exterieures 

d'une legere couche d'huile. Eviter de met­

ire de l' huile sur les pieces en caoutchouc 

e1 la selle. 

N.B.: --------------

Effec1uer 1ou1es les reparations necessaires 

avant de remiser la machine. 
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3 Z" d 
. un kerze(n) ausschrauben, ungefahr ei-

nen Teeloffel Of SAE 10W bis 30W. d. 

Kerz , .. h '" 18 

. en oc er gie13en und Kerzen wieder 

einschrauben . Kickstarter mehrmals 

durchtreten (bei ausgeschalteter Zun­

dung), um die Zylinderwande mit Of zu 

bedecken. 

4. Antriebskette abnehmen· gru"ndl' h . R . 
. 

, IC In e1-

nigun_gsmittef reinigen und danach sofort 

schm1eren. Kette wieder einbauen oder 

getrennt in einem Plastiksack aufbewah­

ren. _CPl~stiksack am Rahmen befest igen, 

dam1t die Kette nicht verloren wird.) 

5. Alie Bedienungsseile olen. 

6. Rahmen aufbocken, so dal3 beide Rader 

vom Boden abgehoben sind. 

7. Plastikbeutel Ober die Auslal36ffnung bin­

den, um das Eindringen von Feuchtigkeit 

zu verhindern . 

8. Bei Lagerung in einer feuchten oder safz­

haltigen Atmosphare sind alle freiliegen­

den Metalloberffachen mit einem leichten 

Olfilm zu versehen. Auf Gummiteile oder 

den Sitzbezug dart kein Of aufgetragen 

werden . 

ANMERKUNG: ________ _ 

Notwendige fnstandsetzungen sind vor der La­

gerung der Maschine auszutohren. 



SPECIFICATIONS 
General 

Item PWB0(G) 

Model: 

--------Code Number 3RVB (CON, AUS, NZ) 

4BC5 (EUROPE, ZA) 
Vehicle Identification Number JYA3RVW0*SA044101 (CON, AUS, NZ) 
Frame Serial Number 4BC-033101 (EUROPE, ZA) 
Engine Serial Number JRV-044101 (CON, AUS, NZ) 

48C-033101 (EUROPE, ZA) 

Dimensions: --Overall Length 1,540 mm (60.6 in) 
Overall Width 640 mm (25.2 in) 
Overall Height 880 mm (34.6 in) 

Seat Height 635 mm (25.0 in) 

Wheelbase 1,055 mm (41 .5 in) 

Minimum Ground Clearance 185 mm ( 7.3 in) 

Basic Weight: -
With Oil and Full Fuel Tank 61 kg (134 lb) 

Engine: -
Engine Type Air-cooled 2-stroke, gasoline, torque induction 

Cylinder Arrangement Single cylinder, forward inclined 

Displacement: 79 cm3 (2.78 Imp oz, 2.67 US oz) 

Bore x Stroke 47.0 x 45.6 mm (1 .850 x1.795 in) 

Compression Ratio 6.6: 1 

Starting System Kick starter 

Lubrication System: Separate system (Yamaha Autolube) 

Engine Oil : 

Oil tank Capacity 0.95 L (0.84 Imp qt, 1.00 US qt) 

Oil Grade Yamalube 2 or Yamaha oil 2T or air-cooled 2-stroke 

engine oil 

Transmission Oil: 
Periodic Oil Change 0.65 L (0.57 Imp qt, 0.69 US qt) 

Total Amount 0.75 L (0.66 Imp qt, 0.79 US qt) 

Oil Grade 
Yamalube 4 (10W30) or SAE 10W30 type SE motor oil 

Air Filter: Wet type element 

Fuel: 
Regular unleaded gasoline (CON, EUROPE) 

Type 
Unleaded fuel only (AUS) 

Regular gasoline (NZ, ZA) 

Tank Capacity 
4.9 L (1.08 Imp gal, 1.29 US gal) 

Reserve Amount 
1.0 L (0.22 Imp gal, 0.26 US gal) 

Carburetor: 

Type VM15SC 

Manufacturer MIKUNI 

-141-



f 

Item PWBO(G) 

~: 
SP /Manufacturer BP6HS/NGK, W20FP/NIPPONOENSO 
,we (Except for CDN) 

BPR6HS/NGK, W20FPR-U/NIPPONDENSO 
(For CDN) 
0,6-0,7 mm (0.024-0.028 in) 

GaP 
L,.------": . Wet, centrifugal automatic 

c1utch Type. 
i;:...-----: . n. 

-
fransm1ss10 • 

prirnarY Reduction System 
Gear 

prirnarY Reduction Ratio 
66/ 21 (5,500) 

secondary Reduction System 
Chain drive 

secondary Reduction Ratio 32/ 15(2.133) 

Transmission Type 
Constant mesh, 3-speed, Cam drum 

operation 
Left foot operation 

Gear Ratio: 1st 39/ 12 (3,250) 

2nd 29/16 (1 ,813) 

3rd 22/17 I 1.294) 

I--
Chassis: 

Frame Type 
Steel tube backbone 

caster Angle 
26° 
62mm (2.44in) 

Trail 

lire: With tube 
Type 
Size (Fl 

2.50-14-4PR 

Size (R) 
3.00-12-4PR 

lire Pressure: 100 kPa (1.0 kg/cm2
, 15 psi) 

Front 100 kPa (1 .0 kg/ cm2. 15 psi) 
Rear 

Brake: 
Front Brake Type 

Drum brake 

Operation 
Right hand operation 

Drum brake 
Rear Brake Type Right foot operation 
Operation 

Suspension : 
Front Suspension 

Telescopic fork 

Rear Suspension 
Swingarm (Monocross suspension) 

. 
Shock Absorber: 

Front Shock Absorber 
Coil spring, Oil damper 

Rear Shock Absorber 
Gas, Coil spring, Oil damper -

Wheel Travel: 110 mm (4.3 in) 
Front Wheel Travel 95 mm (3.7 in) 
Rear Wheel Travel 

Bectrical : C.D.I. Magneto 
Ignition System Flywheel magneto 
Generator System 
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Engine 

Cylinder Head: 

Warp Limit 

Cylinder: 

Bore Size 

Taper Limit 

Out of Round Limit 

Piston: 

Piston Size/ 

Measuring Point• 

Piston Clearance 

Piston offset 

Piston Ring : 

Sectional Sketch 

gJB 
T 

Item 

Top Ring/ 2nd Ring 

End Gap (Installed) Top Ring/ 2nd Ring 

Side Clearance (Installed) Top Ring/ 2nd Ring 

Crankshaft: F 

D 

A 

Crank Width " A" 

Run Out Limit "C" 

Connecting Rod Big End Side Clearance " D" 

Small End Free Play " F" 

* 

PW80(G) -------
0.03 mm (0.0012 in) 

• Lines indicate straightedge measurement. 

47.000-47.018 mm (1.8504-1.8511 in) 

0.05 mm (0.0020 in) 

0.01 mm (0.0004 in) 

46.964-46.983 mm (1.8490-1 .8497 in)/ 5 mm (0.2 in) 

0.033-0.038 mm (0.0013-0.0015 in) 

0.2 mm (0.008 in), IN-side 

Keystone 

B = 2.0 mm (0.079 in) 

T = 2.0 mm (0.079 in) 

0.15 - 0.30 mm (0.006 - 0.012 in) 

0.020- 0.060 mm (0.0008-0.0024 in) 

47.90 -47.95 mm (1 .886 - 1.888 in) 

0.03 mm (0.0012 in) 

0.30 - 0.80 mm (0.012-0.031 in) 

1.0 mm (0.039 in) 
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Item 

1
,,---

----
--

--
--

-1 ____ ~ P~W~80~(G!_) ____ J 

ciutch_: Plate Thickness/ Quantity 3.0 mm (0.118 in) x 6 

friction . 
2. 7 mm (0.106 In) 

r Lirlllt . 

wea Plate Thickness/ Quantity 1.2- 1.6 mm (0.047 -0.063 in) x 5 

Clutch . 
urnIt 

0.1 mm (0.004 in) 

warP 5 ·ng Free Length / Quantity 12.9 mm (0.51 in) x 6 

l~..:__------------i------..:.:..:.:~.::..:_:_:__ _________ J 

Shifter: 
Shifting Ty~e 

~ rType: 

';;ck Clip Friction Force 

Cam drum 

Kick and mesh type 

P = 0.9-1.5 kg (2.0-3.3 lb) 

----- -- - -

carburetor: 
Type/ Manufacturer I Quantity VM15SC/ MIKUNl/1 pc. 

1,D. Mark 
21WOO 

Main Jet 
(M.J.) #125 

Main Air Jet (M.A.J.) 02.5 

Jet Needle-clip Position (J.N.) 3E3-3 

Needle Jet (N.J.) E-4 

Cutaway (C.A.) 2.5 

Pilot Jet 
(P.J.) #15 

Pilot Outlet Size (P.O.) 00.9 

Air Screw (turns out) (P.A.S.) 1-1 /2 

Valve Seat Size IV.S.) 01.2 

Starter Jet IG.S.) #30 

Float Height (F.H.) 20.8-22.8 mm (0.82-0.90 in) 

Reed Valve : 

~ Material 
GING 

Thickness• 
0.2mm (0.008 in) 

Valve Stopper Height 7.4- 7.8 mm (0.291-0.307 in) 

Valve Bending Limit 
0.2 mm (0.008 in) 
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Tightening Torque 

Thread Size O'ty Nm m•kg ft•lb 

Spark plug M14 x 1.25 1 25 2.5 --18 

Cylinder head M 7 x 1.0 4 10 1.0 7.2 

Primary drive gear M12 x 1.0 1 50 5.0 36 

Clutch boss M16 x 1.0 1 50 5.0 36 

Kick crank M 6 x 1.0 1 12 1.2 8.7 

Shift pedal M 6 x 1.0 1 10 1.0 7.2 

Reed valve M 3 x 0.5 3 1 0.1 0.7 

Rotor M12 x 1.25 1 50 5.0 36 

Stator M 5 x 0.8 2 10 1.0 7.2 -

Chassis 

-
Item 

PW80(G) 

-
Steering System: 

Steering Bearing Type Ball bearing 

Front Suspension: 

Front Fork Travel 110 mm (4.3 in) 

Fork Spring Free Length 425.1 mm (16.74 in) 

Spring Rate K = 3.5 N/ mm (0.35 kg/ mm, 19.6 lb/in) 

Optional Spring No 

Oil Capacity or 0 ,1 Level 60 cmJ (2.1 Imp oz, 2.0 US oz) /188.5 mm (7.42 in) 

(From top of inner tube fully compressed without spring) 

Oil Grade Yamaha fork oil 15wt or equivalent 

Rear Suspension: 

Shock Absorber Travel 48mm (1 .89in) 

Spring Free Length 169mm (6.65in) 

Spring Rate 
K = 42.3 N/ mm (4.23 kg / mm, 237 lb/ in) 

Optional Spring No 

Enclosed Gas Pressure 2,000 kPa (20 kg/ cm3, 284 psi) 
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Item PWB0(G) 
J 

~ 
Rear . r Arrn Free Play Limit End 1.0 mm (0.04 in) 

swing 
,,:----
w,,eel: Spoke Wheel 

t Wheel Type 
Fron 
Rear Wheel Type . 

Spoke Wheel 

t Airn Size/ Matenal 
1.40 x 14/ Steel 

Fron . 
Airn s ize/ Material 

1.60 x 12/ Steel 

Rear . 

Rim Runout Limit Vertical 
2.0mm (0.0Bin) 

Lateral 2.0mm (0.0Bin) 

v- . 
Drive Chain : 

Type/ Manufacturer 
DID420M/DAIDO 

Number of Links 
83 links + joint 

Chain Free Play 
15~20mm (0,6-0.Bin) 

-Drum Brake: 

Type 
Front Leading trailing 

Rear Leading trailing 

Orum Inside Dia. Front 95mm (3.74in) 

Limit: 96 mm (3.78 in) 

Rear 
110 mm (4.33 in) 

iimit: 111 mm (4.37 in) 

Brake Lever & Brake Pedal : 

Brake Lever Free Play 
5-8 mm (0.20- 0.31 in) 

Brake Pedal Position 
3mm(0.12in) 

Brake Pedal Free Play 
20- 30 mm (0.8- 1.2 in) 

(Vertical height below footrest top.) 

Tightening Torque 

Thread Size Q'ty Nm m•kg ft•lb 

Front wheel axle 
Ml0x 1.25 1 35 3.5 25 

Handle crown - Inner tube M20 x 1.0 2 40 4.0 29 

Under bracket - Inner tube M10 x 1.25 2 33 3.3 24 

Handle crown - Steering shaft Ml0 x 1.25 1 40 4.0 29 

Handle crown - Handle holder under M10x 1.25 2 40 4.0 29 

Handle holder under - Handle holder upper M 6 x 1.0 4 13 1.3 9.4 

Steering ring nut 
M25 x 1.0 1 10 1.0 7.2 

Engine mount - Front 
M Bx 1.25 1 23 2.3 17 

Engine mount - Under 
M 8 x 1.25 1 26 2.6 19 

Engine mount - Center 
M Bx l.25 1 23 2.3 17 

Rear wheel axle 
M12 x 1.25 1 60 6.0 43 

Sprocket wheel 
M Bx 1.25 4 26 2.6 19 

Footrest - Frame (R) 
M Bx l.25 1 26 2.6 19 

Footrest - Frame ( L) 
M Bx 1.25 1 26 2.6 19 

Front brake cam lever 
M 6x l.0 1 7 0.7 5.1 

Rear brake cam lever 
M 6x 1.0 1 7 0.7 5.1 

Rear arm - Frame 
Ml0 x 1.25 1 31 3.1 22 

Fuel tank - Frame 
M 6x 1.0 2 10 1.0 7.2 

!_uef tank - Fuel cock 
M 6x 1.0 2 7 0.7 5.1 
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Electrical 

Item PWBO(G) 

Ignition System: ---Ignition Timing (B.T.D.C.l 20.6° at 4,000r/ min 

Advancer Type Electrical 

22 

I -- ..._ ....__ 
J 20 I " C ' 1-: 18 

~ ' 
Ill 

;, 16 
C 

"' .E 
F 14 

i""' C 
0 :g 12 
J? 

0 2 4 6 8 10 
Engine Speed (x 10' r/ minJ 

C.D.I. : 

Model/ Manufacturer F4T80571 / MITSUBISHI 

Charging Coil Resistance (Color) 193 - 235fl at 20°C (68°F)(Black/ Red - Black) 

C.D.I. Unit -Model/ Manufacturer F8T06471/MITSUBISHI 

Ignition Coil: 

Mode!/ Manufacturer F6T537/MITSUBISHI 

Minimum Spark Gap 6 mm (0.24 in) 

Primary Winding Resistance 0.26-0.36[) at 20°C (68°F) 

Secondary Winding Resistance 3.5 - 4.7k0 at 20°C (68°F) ' 

Charging System: Flywheel magneto 
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CARACTERISTIQUES 

Gc11cralilCS 
Partie PW80(G) 

~ 3RV8 (CDN, AUS, NZ) 
ero de code 

Nurn 4BC5 (EUROPE, ZA) 

• 0 
d'identification du Vehicule JYA3RVW0*SA044101 (CDN, AUS, NZ) 

r-1urner 
ero de serie du cadre 4BC-033IOJ (EUROPE,ZA) 

NU!U d , . d 
ero de debut e sene u moteur JRV-044101 (CDN, AUS,NZ) 

Nurn 4BC-033IOI (EUROPE,ZA) 

i--. 
Dimensions: 
Longueur hors-tout l .540 mm (60,6 in) 

Largeur hors-tout 640 mm (25,2 in) 

Hauteur hors-tout 
880 mm (34,6 in) 

Hauteur de la selle 635 mm (25,0 in) 

Empattement 
1.055 mm (41,5 in) 

Cadre au sol minimale 185 mm ( 7,3 in) 

poidos en ordre de marche: 

Avec pleins d'huile et de carburant 61 kg (134 lb) 

Moteur: 
Type de moteur 2 temps essence refroidissement par air, torque 

induction 

Disposition des cylindres Monocylindre, incline 

Cylindree: 
79 cm3 (2, 78 Imp oz, 2,67 US oz) 

Alesage x Course 
47,0x45,6 mm (l,850x 1,795 in) 

Taux de compression 6,6: I 

Systeme de demarrage Kickstarter 

Systeme de graissage: lndependant (Autolube Yamaha) 

Huile du moteur: 

Reservoir a huile 
0,95 L (0,84 Imp qt, 1,00 US qt) 

Grade d'huile 
Huile Yamalube 2 ou huile Yamaha 2T ou huile 

moteur 2 temps refroidi par air 

Huile de transmission: 

Vidange periodique 
0,65 L (0,57 Imp qt, 0,69 US qt) 

Quantile totale 
0, 75 L (0,66 Imp qt, 0, 79 US qt) 

Grade d'huile 
Yamalube 4 (IOW30) ou huile moteur SAE IOW30 type 

SE ou huile 

Filtre a air: 
Element type humide 

Carburant: 
Type 

Essence normale sans plomb (CDN, EUROPE) 

Uniquement essence sans plomb (AUS) 

Essence normale (NZ, ZA) 

Capacite du reservoir 
4,9 L (1,08 Imp gal, 1,29 US gal) 

Quantile de reserve - 1,0 L (0,22 Imp gal, 0,26 US gal) 

Carburateur: 
Type 

VMl5SC 

Fabricant 
MIKUNI 
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Partie PWB0(G) 

Bougie: 

---------Type/Fabricant des electrodes BP6HS/ NGK, W20FP/NIPPONDENso 
(Excepte pour CON) 

BPR6HS/ NGK, W20FPR-U/ NJPPONDE 
(Pour CDN) NSQ 

Ecartement des electrodes 0,6- 0, 7 mm (0,024- 0,Q28 in) 

Type d'cmbrayagc: Humidc, cenrrifuge auromariquc -------Transmission: -----Systeme de reducr ion primaire Engrenagc 
Taux de reduction primaire 66/21 (5,500) 

Systeme de reducr ion secondaire Entrainemenr par chainc 
Taux de reduction secondaire 321 15 (2,133) 
Type de boirc de vitesses Prise constantc, 3-rapport 

Commande Au pied gauche 
Taux de reducrion : I ere 39/ 12(3,250) 

2e 29/ 16 (1,813) 

Jc 22/ 17(1,294) 

Part ie cycle: 
~ 

Type de cadre Poutre en acier I ubulairc 

Angle de chasse 26° 
Chasse 62 mm (2,44 in) 

Pneu: 
-

Type de pneu Avec chambre a air 

Taille de pneu ( A \I) 2,50-14-4PR 

Taille de pnru (AR) 3,00-l 2-4PR 

Pression de gonfl age de pneu: 

AV JOO kPa (1,0 kg/ cm2, 15 psi) 

AR 100 kPa (1,0 kg/ cm2
, 15 psi) 

Freins: 
Type de frein avant frein ii tambour 

Commande Commande a la main droit 

Type de frein arriere Frein a tambour 

Commande Commande au pied droir 

Suspension: 
Suspension avant Fourche relescopique (pneumarique-mecanique) 

Suspension arriere Bras oscillanr (Suspension 'monocross) 

Amortisseurs: 
Amonisseurs avant Ressort helicoi"dal , amonisseur ii huile 

Amonisseurs arriere Gaz/Ressort helico'idal, amortisseur a huile 

Debattement de roue: 
Roue avant I IO mm (4,3 in) 

Roue arriere 95 mm (3,7 in) 

Partie electrique: 
Systeme d'allumage Magnero CD! 

Generareur Volant magnerique 
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C
,,Jasse: . 
, . d deforrna11on 
J...iillilC C 

Cylindrc: 
Alesagc . . 
(..irnitc de conc11e 
Limiie d'oralisation 

piston : 
Tai lie de piston/ 
point de rnesure• 

Jeu de piston 

Partie 

Decalage de 1rou d'axe de piston 

Scgrnent: 
forme de segment en coupe 

Segment du sommet/2e 

Ecartement des bees (Monte) 
Segment du sommet/ 2e 

Jeu lateral (Monte) Segment du sommet/ 2e 

Vilebrequin: 

Largeur des volents "A" 
Limite de faux-rond "C" 

F ....... 

D 

A 

Bielle: Jeu laterale de tete de bielle "D" 

Deflexion de pied "F" 

PW80(G) 

0,03 mm (0,0012 in) 

• Les lignc~ indiqucnt Jes pouint s ou la regle doit 

ctrc posi:c. 

47,000-47,018 mm (1,8504 - 1,85 11 in) 

0,05 mm (0,0020 in) 

0,01 mm (0,0004 in) 

46,964-46,983 mm (1,8490-1 ,8497 inJ/ 5 mm (0,2 in) 

0,033 -0,038 mm (0,0013 -0,0015 in) 

0,2 mm (0,008 in). C61e AD 

Trapezordale 
B = 2,0 mm (0,079 in) 

T = 2,0mm (0,079in) 

O, I 5 - 0,30 mm (0,006- 0,012 in) 

0,020-0,060 mm (0,0008-0,0024 in) 

47,90-47,95 mm (1,886-1,888 in) 

O,DJ mm (0,0012 in) 
0,30-0,80 mm (0,012-0,031 in) 

J ,0 mm (0,039 in) 
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Portie 

Embrayage: 
Disque de fric1io n: Epaisscur/ Quan1 i1c 

Limile d'usure 
Disque l'cmbrayagc: Epaisseur/ Qua111 i1e 

Limi1c de deforrna1 ion 
Resso n d'cmbrayagc: Longueur li brc/ Quan1i1e 

3,0 mm (0, 11 8 in) x 6 
2,7 mm (0,1 06 in) 

PW80(G) 

1,2- 1,6 mm (0,047 - 0,063 in) x 5 

0, I mm (0,004 in) 
12,9 mm (0,5 1 in) x 6 

- -+------- -------
Se I cc I cur : --

Type de sclcc1cur 

Type de kick s1ar1cr: 
Tension de fric1ion de l' agrafc du kid 

< Max . - Min.> 

Carb ura1eur : 
Type/ Fabrican1/ Quan1 i1e 

Marque d'iden1ifica1ion 

Gicleur principal (M.J .) 

Gicleur d 'ai r principal (M.A. J .) 

Posi1ion du circlip sur l'aig uille de gicleur 
(J.N.) 

Pui1 s d'aiguille (N .J.) 

Echancrure (C.A.) 

Gicleur de rale111i 
Taille de some de ralen1i 

(P.J .) 
(P.O.) 

Vis d 'air (nombre de 1ours en devissanl) 

Tai lie de siege de poin1eau 

Gicleur de s1ar1er 
Hau1 eur de no11cur 

Soupape ncxible: 
Ma1eriau 
Epaisseur• 
Levee de clape1 

Limi1c de IOrsion 

(P.A.S.) 
(V .S.) 
(G.S.) 
(F.H .) 

Tambour exccnrriquc 

Type kick cl clique! 
p = 0,9 - 1,5 kg (2,0- 3,3 lb) 

VM l5SC/ MlKUN I/ I pc. 

21\.V00 

#125 
02.5 

3E3-3 
E-4 
2,5 

# 15 
00,9 

1-1/2 
0 1,2 

#30 
20,8 - 22,8 mm (0,82- 0,90 in) 

GI N6 
0.2 111111 (0,008 in) 
7,4 -7,8 mm (0,291-0,307 in) 

0,2 mm (0,008 in) 
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co11 Pie de serrage 

,-- Filetage Q'1e Nm I 

~ 
Ml4 x 1,25 

m•kg ft•lb 

aoug1c 

I 25 

M 7x 1,0 
2,5 

cu/asse . . . 

4 IO 
18 

. de rransmiss1on pr1ma1re 
Ml2 x 1,0 I 

1,0 7,2 

p1gnOII 
MJ6 x 1,0 

50 5,0 36 

rani bou r port 

I 50 

M 6 x 1,0 

5,0 36 

l(icks13rler 

I 12 

M 6 x 1,0 

1,2 8,7 

pedale de selecreur 

J JO 

M 3 x 0,5 

1,0 7,2 

cJapclS nexibles 

3 J 

Ml2x l,25 

0,1 0,7 

Rotor 

I 50 5,0 

M 5 x 0,8 

36 

I 
2 I IO I 1,0 

Staror 

I 

7,2 

-

partie-cycle 

Parrie 

PWBO(G) 

Direction : 
Type de roulement de direction 

Roulement 

Suspension avant : 

Deba11emen1 de fourche avant 
J JO mm (4,3 in) 

Ressort de fourche: Longueur libre 
425, J mm (I 6, 74 in) 

Cons1an1e 

K = 3,5 Nl mm (0,35 kg/ mm, 19,6 lb/ in) 

Ressort optionnel 

Non. 

Quantile d'huile ou niveau d 'huile 
•60 cm3 (2,l Imp oz, 2,0 US oz)/ 188,5 mm (7,42 in) 

(A parrir du haul du tube inrerne comple1emen1 

com prime sans ressort .) 

Grade de l'huile 

Huile pour fourche Yamaha l5wt ou huile equivalen1e 

Suspension arriere: 

Deba11emen1 d'amortisseur 
48mm(l,89in) 

Longueur de ressort libre 
169 mm (6,65 in) 

Constante 

K = 42,3 Nl mm (4,23 kg/ mm, 237 lb/ in) 

Ressort optionnel 
Non . 

Pression du gaz enferme 
2.000 kPa (20 kglcm2

, 284 psi) 
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Panic PW80(G) 

Bras arriere: -Li mit e de jeu de bras oscillan1 Extremitc 1,0 mm (0,04 in) 

Roue: -
Type d e roue avant Ro ue a rayons 

' T ype de ro ue arriere Roue a rayons 
Taille/ Materia u de ja nt e avant 1,40 x 14/ Acier 
Tai Ile/ Matcriau de j:mte arriere I ,60 x 12/ Acier 
Li mite de voile de jante Vertical 2,0 mm (0,08 in) 

Latcrnl 2,0 mm (0.08 in) 

Chaine de transmission: -
Type/ Fabricant DI D420M/ DAI DO 
Nombrc de maillons 83 maillo ns + Attad1e 
Pas de la chaine 15- 20mm (0,6 - 0,8 in) 

Frein ,\ tambo ur : -
Type Avant Simple came 

Arricre Simple came 
Dia' inrerieur du tambour Avant 95 mm (3,74 in) 

Limite: 96 mm (3, 78 in) 

Arriere 110 mm (4,33 in) 

Limite: 111 mm (4,37 in) 

Le~ier de frein & pedale de rrein : 
Jeu du levier de rrein 5-8 111111 (0,20 - 0, 31 in) 

Posit ion de la pedale de frein 3 111111 (0, 12 in) 

Jeu de la pedale de frein 20- 30 mm (0.8 - 1.2 in) 
( Hauteur a la, er ticale du repose-pied) 

Couple de serrage 

Filetage Q'te Nm m•kg ft•lb 

AY.e de roue a, an t Ml0 x l ,25 I 35 3,5 25 

Etrier superieur - bras de fourche M20 x 1,0 2 40 4 ,0 29 

Etrier inferieur - tube incerne M I0 x 1,25 2 33 3,3 24 

Axe de direction MI0 x 1,25 I 40 4 ,0 29 

E trier superieur - Paliers de guidon inferieur MIO x 1,25 2 40 4,0 29 

Paliers de guidon inferieur M 6x 1,0 4 13 1,3 9,4 

- Paliars de guidon superieur 
Ecrou annulaire de direction M25 X 1,0 I 10 1,0 7,2 

Montage du moteur - avanr M Bx 1,25 I 23 2,3 17 

Montage du mo teur - inferieure M Bx 1,25 I 26 2,6 19 

Montage du moteur - centre M 8 X 1,25 I 23 2,3 17 

Axe de roue arriere Ml2 x l ,25 I 60 6,0 43 

Pignon d e chaine - ecrou M Bx 1,25 4 26 2,6 19 

Repose-pied (D) - cadre M Bx 1,25 I 26 2,6 19 

Repose-pied (G) - cadre M 8 X 1,25 I 26 2,6 19 

Levier d 'axe a came de frein avant M 6 x 1,0 I 7 0,7 5,1 

Levier d 'axe a came de frein arriere M 6 X 1,0 I 7 0,7 5, 1 

Bras arriere - cadre MI0 x l ,25 I 31 3, 1 22 

Capacite du reservoir d'essence - cadre M 6 x 1,0 2 JO 1,0 7,2 

Reservoir a essence - robinet d 'essence M 6 x 1,0 2 7 0,7 5, 1 
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t:tcctrique 
Panic PWS0(G) 

1~ 11 um age: 
sys1rne 

20,6°/4.0001r/ mn, 
c n,inimale (Av- PMH) 

Avanc . . , 
d dispos11 , rd avance 

Elcclrique 

f ypC C 

22 

I --I-- ....___ 

:c 20 

I " ~ i'-.. 
a. 
; 18 ~"' < --a 16 "' E ·c 14 ·e ~ 
" u 12 C: 

"' > 
< 

0 2 4 6 8 10 

Regi1nc du mo1cur Ix 10' 1r/mn) 

c.0.1. : 
Modeie/ Fabrican1 

F4T8057 I / MITSUBISHI 

Resistance du bobinage de charge (Couleur) 
193 - 235!1 ii 20°C (68° F)(Noir / Rouge - Noir) 

Bloc TCI - Modele/ Fabricanl 
FST0647 l/ MITSUBISHI 

Bobinage d'allumage: F6T537 / MITSUBISHI 
Modeic/ Fabricant 
E1incellemen1 minimal 

6 mm (0,24 in) 

Resistance de l'enroulemen1 primaire 
0,26-0,36fl ii 20°C (68°F) 

Resistance de l'enroulemenl secondaire 
3,5-4,7kfl ii 20°c (68°F) 

Volant magne1ique 
Systeme de charge: 
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TECHNISCHE OATEN 

Allgemeine 

Benennung PWBO(G) -
Model!: -
Code-Nummer 3RV8 (CON, AUS, NZ) 

4BC5 (EUROPE, ZA) 

Fahrgestell-Nummer JYA3RVWO*SA044101 (CON, AUS, NZ) 

Rahmennummer 4BC-033101 (EUROPE, ZA) 

Seriennummer des Motors 3RV-044101 (CON, AUS, NZ) 

4BC-033101 (EUROPE, ZA) 

Abmessungen: -
Gesamttange 1.540 mm (60,6 in) 

Gesamtbreite 640 mm (25,2 in) 

Gesamthohe 880 mm (34,6 in) 

Sitzhohe 635 mm (25,0 in) 

Radstand 1.055 mm (41 ,5 in) 

Minimaler Bodenfreiheit 185 mm ( 7,3 in) 

Grundgewicht: 

Mit 0I-und Vollem Tank 61 kg (134 lb) 

Motor: 

Bauart Luftgekuhlter Zweitakt-Benzinmotor, Orehmoment-

induktion 

Zylinder Ein Zylinder, nach vorne geneigt 

Hubraum: 79 cm3 (2,78 Imp oz, 2,67 US oz) 

Bohrung x Hub 47,0 x 45,6 mm (1,850 x 1,795 in) 

Verdichtungseverhaltnis 6,6 : 1 

AnlaBsystem Primarkickstarter 

Schmiersystem: Getrennte Schmierung (Yamaha Autolube) 

Motor6I: 

Fassungsvermogen des Oltanks 0,95 L (0,84 Imp qt, 1,00 US qt) 

Olsorte Yamalube Zweitaktol oder Yamaha 01 2T oder Motor6I 

fur luftgekuhlte zweitakter 

Getriebeol: 

RegelmaBige Olwechsel 0,65 L (0,57 Imp qt, 0,69 US qt) 

Gesamtolmenge 0,75 L (0,66 Imp qt, 0,79 US qt) 

Olsorte Yamalube 4 (10W30) oder Motorol SAE 10W30 Type SE 

Luftfilter: NaBelement 

Kraftstoff: 

Bauart Breifreies Normalbenzin (CON, EUROPA) 

Nur ungebleiten Kraftstoff (AUS) 

Normalbenzin (NZ, ZA) 

Fassungsvermogen des Kraftstofftanks 4,9 L (1 ,08 Imp gal, 1,29 US gal) 

Reservevermogen 1,0 L (0,22 Imp gal, 0,26 US gal) 

Vergasser: 

Bauart VM15SC 

Hersteller MIKUNI 
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Benennung PWSO(G) 

..-----=; 
"ndkerz · 

zu rt/ Hersteller BP6HS/NGK, W20FP /NIPPONOENSO 

eaua I (Au~er CON) 

BPR6HS/NGK, W20FPR-U/NIPPONOENSO 

(Fur CONJ 

Elektrodenabstand 0,6~0,7 mm I0,024-0,028 in) 

-;:;;:ngsbauart: Automatische Friehkraft-NaBkupplung 

v-
Getriebe: Zahnrad 
Primiiruntersetzungssystem 

Primiiruntersetzungsverhiiltnis 66/ 21 (5,500) 

Sekundiiruntersetzungssystem Kettenantrieb 

Sekundiiruntersetzungsverhiiltnis 32/ 15 (2,133) 

Getriebebauart 
Syncrongetriebe, 3-Gang, Nockentrommel 

Bedienungssystem Linker FuB 

Untersetzungsverhiiltnis: 1. Gang 39/12 (3,250) 

2. Gang 29/16 (1,813) 

3. Gang 22/17 (1,294) 

Fahrgestell : 

Rahmenbauart Zentralrohrrahmen 

Nachlauf 
26° 

Nachlaufbertrag 62 mm (2,44 in) 

ReifengriiBe: 

Bauart 
Schlauchreifen 

ReifengriiBe (Vorderrad) 2,50-14-4PR 

ReifengriiBe (Hinterrad) 3,00-12-4PR 

Reifendruck: 

Vorderrad 100 kPa (1,0 kg/cm2
, 15 psi) 

Hinterrad 
100 kPa (1 ,0 kg/ cm2

, 15 psi) 

Bremsen: 

Vorderradbremse 
T rommelbremse 

Betiitigung 
Rechte Hand 

Hinterradbremse 
T rommelbremse 

Betiitigung 
Rechter FuB 

Radaufhiingung: 

Vorderradaufhiingung Teleskogabel 

Hinterradaufhiingung Schwinge 

StoBdiimpfer: 

Vorderrad-StoBdiimpfer Oldiimpfer sowie Schraubenfeder 

Hinterrad-StoBdiimpfer Gas-und Oldiimpfer sowie Schraubenfeder 

Hub des Rads: 

Vorne - 110 mm (4,3 in) 

Hinten 
95 mm (3,7 in) 

Elektrische Anlage: 

Zundersystem 
C.D. I. Schwungmagnetziinder 

Lichtmaschine 
Schwungradmagnetziinder 
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M otor 

Benennung 

Zylinderkopf: 

Verzugsgrenze 

Zylinder: 

Bohrungsdurchmesser 

Konizitiits-VerschleiBgrenze 

Undrundheitsgrenze 

Kolben: 

Kolbendurchmesser / 

MeBpunkt' 

Kolbenspiel 

Kolbenbolzen-AuBermittigkeit 

Kolbenring: 

Querschnitt Erster/zweiter Kolbenring 

Ringenspalt (Eingebaut) 
Erster /zweiter Kolbenring 

Seitliches Spiel ( Eingebaut) 
Erster /zweiter Kolbenring 

Kurbelwelle: 

Kurbelwangenbreite ,,A" 

Kurbelwellenschlag ,,C" 

Seitliches Spiel am PleuelfluB ,. D" 

Ausweichung des Pleuelauge ,.F" 

F 

PWSO(G) 

0,03 mm (0,0012 in) 

• Linien zeigen Messungen mit Hearlineal an. 

47,000-47,018 mm (1,8504- 1,8511 in) 

0,05 mm (0,0020 in) 

0,01 mm (0,0004 in) 

46,964 - 46,983 mm (1 ,8490-1 ,8497 in) / 5 mm (0,2 in) 

0,033-0,038 mm (0,0013-0,0015 in) 

0,2 mm (0,008 in), EIN-Seite 

Konischer Kolbenring 
B = 2,0 mm (0,079 in) 

T = 2,0 mm (0,079 in) 

0, 15-0,30 mm (0,006-0,012 in) 

0,020 - 0,060 mm (0,0008-0,0024 in) 

47,90 - 47,95 mm (1,886 - 1,888 in) 

0,03 mm (0,0012 in) 

0,30-0,80 mm (0,012-0,031 in) 

1,0 mm (0,039 in) 
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Benennung PWBO(G) 

~ 
Kupplung: 

Reibscheiben: Dicke/ Anzahl 3,0 mm (0, 118 in) x 6 

verschleiBgrenze 
2,7 mm (0, 106 in) 

Kupplungsscheiben: Dicke/ Anzahl 1,2 - 1,6 mm (0,047 - 0,063 in) x 5 

verzugsgrenze 
0, 1 mm (0,004 in) 

i-~U'.'.:ng~e=-sp: a~n_n_te_La_·n_g_e_l A_n_z_a_h_l d_e_r_K_u_p_p_lu_n_g_sf_e_de_r_n_t_1_2_,9_ m_m_ (0:_,5~l~i.:_:n:_:) x.:._6:_ __________ J 

Schaltung: 

i---~Sc: h:_::a_11u~n~g~s;:art::::;---------
----~ N:o~ck: e::;n-;;-tr-:-o;;m~m~e:=-1-:-___________ _J 

Kickstarter: Bauart 
Sekundar-Kickstarter 

Kiekstart"-R,;bk,aft ~ ► p P • 0,9- 1,5kg 12,0- J,Jlbl 

L----------,--------__j 

Vergeser: 
sauart/ Hersteller / Anzahl 

ldentifikationsmarkierung 

Hauptduse 

Hauptluftdiise 

ousennadel-Klemmposition 

Nadelduse 

Abschragung 

Leerlaufdiise 

Leerlauf-AuslaBgroBe 

(M.J.) 

(M.A.J.) 

(J.N.) 

(N.J.) 

(C.A.I 

(P.J.) 

(P.O.) 

Luftregulierduse (Ausdrehungen) (P.A.S.) 

VentilsitzgroBe (V.S.) 

Starterduse (G.S.) 

Schwimmerhohe 

Zungenventil: 

Oaustoff 

Dicke 

Ventilanschlaghohe 

Biegegrenze 

Anzugsmomente 

Zundkerze 

Zylinderkopf 

Primarantriebsrad 

Kupplungsnabe 

Kickstarterkurbel 

FuBschalthebel 

Zungenventil 

Rotor 

Stator . 

(F.H.) 

VM15SC/ MIKUNl/ 1 Stuck 

21WOO 

# 125 

¢2,5 

3E3-3 

E-4 

2,5 

#15 

¢0,9 

1-1 /2 
¢1,2 

#30 

20,8-22,8 mm (0,82-0,90 in) 

GIN6 

0,2 mm (0,008 in) 

7,4-7,8 mm (0,291 -0,307 in) 

0,2 mm (0,008 in) 

GewindegroBe Anzahl Nm 

M14 x 1,25 1 25 

M 7 x 1,0 4 10 

M12x 1,0 1 50 

M16 x 1,0 1 50 

M6 x 1,0 1 12 

M 6 x 1,0 1 10 

M 3 x 0,5 3 1 

M12 x 1,25 1 50 

M 5 x 0,8 2 10 
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m•kg ft•lb 

2 ,5 18 

1,0 7,2 

5,0 36 

5,0 36 

1,2 8,7 

1,0 7,2 

0, 1 0,7 

5,0 36 

1,0 7,2 



Fahrgestell 

Benennung 
PW80(G) ----

Lenkungssystem: 

Lenkerschaftlager 
Kugellager -

Vorderradaufh1ingung: 

Hub der Vorderradgabel 
110 mm (4,3 in) 

Ungespannte Federliinge 
425, 1 mm (16,74 in) 

Federkonstante 
K = 3,5 N/ mm (0,35 kg/ mm, 19,6 lb/ in) 

Zi.lsiitzliche Feder Nein 

Olmenge oder Olstand 60 cmJ (2, 1 Imp oz, 2,0 US oz) /188,5 mm 17,42 in) 

(Von der Oberkante des vollstiindig niedergedruckte n, 

inneren Rohres ohne Feder) 

Olsorte 
Yamaha Gabelol 15wt oder gleichwertiges 

Hinterradaufhiingung: 

Hub des Stof!diimpfers 48 mm (1 ,89 in) 

Ungespannte Federliinge 169 mm (6,65 in) 

Federkonstante K = 42,3 N / mm (4,23 kg/ mm, 237 lb/ in) 

Zusiitzliche Feder Nein 

Gasdiimpferdruck 2.000 kPa (20 kg/ cm2
, 284 psi) 

Schwinge: 

Spiel der Schwinge Axial 1,0 mm (0,04 in) 

Rader: 

Bauart Vorderrad 
Speichenriider 

Bauart Hinterrad 
Speichenriider 

FelgengroBe Vorderrad / Baustoff 1,40 x 14/ 

FelgengroBe Hinterrad/ Baustoff 1,60 x 12/ 

ZuliiBiger Felgenschlag Senkrecht 2,0 mm (0,08 in) 

Seitlich 2,0 mm (0,08 in) 

Antriebskette: 

Bauart/ Hersteller 
DID420M/ DAIDO 

Anzahl der Kettenglieder 83 Kettendlieder + KettenschloB 

Spiel der Kette 
15-20 mm (0,6-0,8 in) 

Trommelbremse: 

Bauart Vorderrad Simplex-Bremsen 

Hinterrad Simplex-Bremsen 

lnnendurchmesser der Bremstrommel 

Vorderrad 95 mm (3,74 in) 

Grenze: 96 mm (3,78 in) 

Hinterrad 110 mm (4,33 in) 

Grenze: 111 mm (4,37 in) 

Bremshebel und Bremspedal: 

Spiel am Bremshebel 5-8 mm (0,20-0,31 in) 

Bremspedal Position 3 mm (0, 12 in) 

Spiel am Bremspedal 20-30 mm (0,8 - 1,2 in) 

(Vertikalabstand uber Fuf!raste) 
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gsrnornente 
,A11ZLI 

Gewindegro~e Anzahl Nm m•kg ft •lb 

l~ dachse 
M10 x 1,25 1 35 3,5 25 

yor R h M20 x 1,0 
krone - lnnere o r 

2 40 4,0 29 

Lenker Halterung - lnnere Rohr M10 x 1,25 2 33 3,3 24 

untere rk one _ Lenkungswelle M10 x 1,25 1 40 4,0 29 

Lenke r rkrone _ Lenkerhalter unten M10 x 1,25 2 40 4,0 29 

Lenke rt,alter unten - Lenkerhalter oben M 6 x 1,0 4 13 1,3 9,4 

Lenke 
Lenkringmutter 

M25 x 1,0 1 10 1,0 7,2 

befestigung - Vorne M a x l ,25 1 23 2,3 17 

Motor 
Motorbefestigung - U~ten 

Ma x 1,25 1 26 2,6 19 

Motorbefestigung - M1ttel M a x 1,25 1 23 2,3 17 

Hinterradachse 
M12 x 1,25 1 60 6,0 43 

Kettenrad 
M a x l ,25 4 26 2,6 19 

FuBraste - Rahmen (RI Ma x 1,25 1 26 2,6 19 

FuBraste - Rahmen ( LI Ma x 1,25 1 26 2,6 19 

vorderradbremse - Nockenhebel M 6x 1,0 1 7 0,7 5, 1 

Hinterradbremse - Nockenhebel M 6 x 1,0 1 7 0,7 5, 1 

Hinterradschwinge - Rahmen MlO x 1,25 1 31 3, 1 22 

Kraftstofftank - Rahmen M 6x 1,0 2 10 1,0 7,2 

Kraftstofftank - Kraftstoffhahn M 6 x 1,0 2 7 0,7 5, 1 

Elektrische Anlage 

Benennung PWBO(G) 

Zundersystem: 
Ziindzeitpunkt (Vor dem oberen Totpunkt) 20,6° bei 4.000 r/min 

Ziindversteller 
Elektrisch-Ausfiihrung 

22 

I 
r-t--~ 

~ 20 

I 
.......... 

C I',.. 
:, 

_;; i 18 ~ CI-

-~ ~ 16 ~ 
l!l .8 
"g o 14 "' ,:, E 
N ., 

~ 12 
0 

2:. 
0 2 4 6 8 10 

Motordrehzahl ( x 10' r/min) 

C.D.I. : F4T80571 / MITSUBISHI 

Mode II / Hersteller 
Widerstand der Ladespule (Farbe) 

193-2350 bei 20°c (68°F)(Schwarz/ Rot - Schwarz) 

C. D. I. -Einheit-Modell / Hersteller 
F8T06471 / MITSUBISHI 

Ziindspule: F6T537 /MITSUBISHI 

Modell/ Hersteller 
Mindestziindfunkenstrecke 

6 mm (0,24 in) 

Widerstand der Primarwicklung 
0,26-0,360 bei 20°C (68°F) 

Widerstand der Sekundarwicklu ng 
3,5-4,7k0 bei 20°C (68°F) 

Schwungradmagnetzunder 
-

Ladesystem: 
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A 
TORQUE SPECIFICATIONS 
The list below covers those stud/ bolt . 

. s12es 
with standard I. S. 0. pitch threads. Tor 

'f' . f q~ spec, 1cat1ons or components with th 
react 

pitches ?ther than standard are given Within 
the applicable chapter. Torque specificat· 

rans 
call for dry, clean threads. Components su h 
as the cylinder or cylinder head should be c 

. . at 
room temperature p1rior to torquing. A 

cylinder head or any other item With several 

fasteners should be torqued down in a cross. 

wise pattern in successive stages until torque 
specification is reached . The method is 

similar to installing as automobile wheel and 
will avoid warping the component. 

General torque 
A B specifications 

(Nut) (Bolt) 
Nm m,kg ft,lb 

10 mm 6 mm 6 0.6 4.3 

12 mm 8 mm 15 1.5 11 

14 mm 10 mm 30 3.0 22 

17 mm 12 mm 55 5.5 40 

19 mm 14 mm 85 8.5 61 

22 mm 16 mm 130 13 94 

A. Distance across flats 
B. Outside thread diameter 
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pLES DE SERRAGE 
CO~ ivante couvre les tailles de gou-

hste su 
La Ion avec filetages a pas I.S.O. stan-
. n/boU 1 
J0 Les couples de serrage pour es com-

d3rd· avec des filetages a pas special sont 
osants . . 

P . dans !es chap1tres concernes. Les 
donnes ' 

I de serrage s entendent pour des 
ouP es 

' . es secs el propres. Les composants tels 
(llerag I d . ' · 

cylindre ou cu asse 01vent etre a 

que . I U 
erature amb1ante avant e serrage. ne 

1ernP .. 
1 

. 
lasse ou rout autre piece ayant p us1eurs at-

~ . . d 
ches doit etre serree suivant un or re en-

1a . . , . 
rrecroise et par passes success1ves Jusqu ace que 

le couple specifie soit atteint. La methode est 

sirnilaire a la mise en place d'une roue de 

voiture er permet d'eviter de deformer le 

corn posa n t . 

Specifications 

A B generales de couple 

(Ecrou) (Boulon) 
Nm m•kg ft•lb 

IO mm 6mm 6 0,6 4,3 

12 mm 8 mm 15 1,5 II 

14 mm 10 mm 30 3,0 22 

17 mm 12 mm 55 5,5 40 

19 mm 14 mm 85 8,5 61 

22 mm 16 mm 130 13 94 

A. Dislance emre les pla1s 

8. Diame1re ex1erieur du filc1age 
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ANZUGSMOMENT 
In der nachfolgenden Liste sind die Anzugsmo­

mente fur Norm-Schrauben/Muttern mit 1S0-

Gewinde aufgefuhrt. Die Anzugsmomente fur 

Befestigungselemente mit abweichender Ge­

windesteigung sind in den einzelnen Kapiteln 

aufgefuhrt. Die aufgefuhrten Anzugsmomen­

te gelten fur trockene, saubere Gewinde. Die 

Bauteile wie Zylinder oder Zylinderkopf sind vor 

dem Anziehen auf Raumtemperatur zu bringen. 

Der Zylinderkopf und andere Bauteile mit meh­

reren Befestigungselementen sind schrittwei­

se und uberkreuz festzuziehen, bis das 

vorgeschriebene Anzugsmoment erreicht ist. 

Dieses Verfahren ist ahnlich wie das Anbrin­

gen eines Automobil-Rades und vermeidet Ver­

zug des entsprechenden Teiles. 

Allgemeine 

A B Anzugsmomente 

(Mutter) (Schraube) 
Nm m•kg ft•lb 

10 mm 6mm 6 0,6 4,3 

12 mm 8mm 15 1,5 11 

14 mm 10 mm 30 3,0 22 

17 mm 12 mm 55 5,5 40 

19 mm 14mm 85 8,5 61 

22 mm 16 mm 130 13 94 

A . Schlusselweite 

B. Gewindedurchmesserer 



DEFINITION OF UNITS 

Unit Read Definition Measure ---
mm millimeler 10· 1 meIer Length -
cm centimeter 10· • meter Length 

kg kilogram 10'gram Weight --
N NeW!on 1 kg " m/ sec' Force ---

--
Nm NeW!on motor N x m Torque -
m•kg Meter kilogram m x kg Torque 

- ---
Pa Pascal Nim' Pressure ---
N/ mm NeW1on per millimeter N/ mm Spring rate 

L Liter ----
Volume or Capacity 

cm-' Cubic centimeter -

r/ min Revolution per minute Engine speed --

DEFINITION DES UNITES 
-

Unite Signification Definition Mesure -
mm millime1re 10 - Jm Longueur -

cm cen1imeIre I0 - 2m Longueur 

kg kilogramme I OJ grammes Poids 
-

N Newton I kg X m/s2 Force 
-

Nm Nm ton-metre N x m Couple 
-

m•kg Metre-kilogramme m x kg Couple 

Pa Pascal N/ m2 Pression 

N/ mm Newton par millimetre N/ mm ConsIan1e de ressort 

L Litre Volume ou 
cmJ -

Centimetre cube con1enance 

tr/ mn Tour par minu1e - Regime moteur 

DEFINITION DER EINHEITEN 

Einheit Bedeutung Definition Dimension 

mm Millimeter 10 -Jm Lange 

cm Zentimeter 10 - 2m Lange 

kg Kilogramm 10JGramm Gewicht 

N Newton 1 kg x m/ s2 Kraft 

Nm Newtonmeter N x m Anzugsmomente 

m•kg Meterkilogramm m x kg Anzugsmomente 

Pa Pascal N/ m2 Druck 

N/ mm Newton pro Millimeter N/ mm Federkonstante 

L Liter Volumen oder 

cm3 -
Kubikzentimeter Fassungsvermiigen 

min - 1 Umdrehungen pro 
- Motordrehzahl 

(r/ min) Minute 
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" ENGINE STOP" switch lead 
Fil de coupe-circuit de sccuritc 
"ENGINE STOP" 
Leitungskabel des 
Motorstoppschalters 

ENGINE STOP" Ban~ 
" Colher 

Band 

Throttle cable 1 
Cable d'accclcrateur I 
Gaskabel 1 

Clamp 
"ENGINE STOP" switch lea~ . Bride 
Fil de coupe-drcuit de secunte Klemme 
"ENGINE STOP" Front brake cable 
le~ungskabel des Motorstoppschalters Cable de frein avant 

ENGINE STOP" Vorderradbremskabel 
" C.D.I. unit 

Cable cylinder 
Cylindre du cable 
Seilzugzylinder 

Band 
Collier 
Band 

Bloc C.D.I. 
C.D.I. Einheit 

CABLE ROUTING 
Throttle cable 1 
Obie d'accclcrateur I 
Gaskabel 1 

Front brake cable 
CAble de frein avant 
Vorderradbremskabel 

Clamp 
Bride 
Klemme 

Oil pipe 
Pompc d'buife 
Olschlauch 

Starter cable 
Cable de starter 
Starterkabel 

Oil pump cable 
Cable de pompc a huile 
Olpumpenkabel 

"ENGINE STOP" switch lead 
Fil de coupe-circuit de sccurite 
"ENGINE STOP" 
Leitungskabel des Motorstoppschalters 
,.ENGINE STOP" 

Ignition coil 
Bobine d'allumage 
Zundspule 
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CHEMINENT DES FILS ET 
CABLES 

" ENGINE STOP" switch load 
Fil de coupe-circuit de sccuritc 
"ENGINE STOP" 
Leltungskobel des Motorstoppscholters 
,,ENGINE STOP" 

Oil pump cable 
Cable de pompc a hui le 
Olpumpenkabel 

Spark plug lead 
Fil de bougie 
Zundkerzenkabel 

KABELF0HRUNGS0B ERSICHT 

Throttle cable 1 
Coble d'accelerateur 
Gaskabcl 1 

Front brake cable 
Cilble de frein avant 
Vorderradbremskabel 

1 ); 
"ENGINE STOP" switch lead 
Fil de coupe-circuit de securite 
"ENGI NE STOP " 
Lcitungskabel des Motorstoppschalters 
,,ENGINE STOP" ~ Band 

Collier 
Band Throttle cable 1 

Cable d'occclcratcur 
Gaskabel 1 

Wire guide 
Guide de cable 
Kabelfuhrung 

Front brake cable 
Cable de frein a,·ant 
Vorderradbremskabel 

Clamp 
Bride 

C.D . I. unit 
Bloc C.D. I. 
C.D . I. Einheit Ignition coil 

Bobine d'allumage 
Zundspule 

Starter cable 
Cable de starter 
Starterkabel 

C.D.I. magneto lead 
Fil de la magneto C.D.I. 
Leitungskabel des C.D.1.­
Schwungmagnetzunders 

Oil pipe 
Pompe d'huik 

--..:-::t--.:,=~ ~= ~:, ~-~-/~~°i,:==:::::::'.~;l:=:O~l'.:sc~hlauch 

Air vent pipe 

Breather pipe 
Tuyau d 'aeration 
Entluftungsrohr 

Tube de misc a l'air libre 
Beluftungsrohr 

Spark plug lead 
Fil de bougie 
Zundkerzenkabel 

Throttle cable 2 
Cable d 'acceleratcur 2 
Gaskabel 2 
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Levier de starter 
Anlasserhebel 
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