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Quand on s'est dit. on va essayer des
motos de vacances. comme d'habltude,
Il a fallu falre un cholx. Nos motos de
vacances. on les voulait petites pour
que paps, maman, la bonne et les en-
fants puisserit $'en servir, et pour qu'elles
solent faclles 3 transporter, On les
voulait aussl le plus amusantes possible,
c'est & dire trés polyvalentes, capables
de conduire tout le monde un péu par
tout. Donc, pas trop lentes sur routes,
assoz pulssantes pour monter de fortes
pentes ct de préférence aptes & faire un
[)cu de tout-terraln, pour s'évader dans
8 nature ou se balader sur les plagos.
Il nous fallait donc des minis tout-terrain
avec des chevaux, donc 3avec des ino-
teurs de plus de S0 cc. On a ainsl retenu
les trols minls musclés qul semblaient le
mleux répondre¢ 2 notre rechorche.
Deux d'entre oux sont trés proches !'un
de l'autre : le 80 Yamahd « mini enduro »
GT 80 et la 90 Kawa MC 1. Le trolsléame
est assex différent. Il n'est pas batl
de la méme facon, 3 la fois molng tout:
terreln et plus marrant. Mais s me-

nidre, Il correspond lul eussi 2 I'engin
recherché. C'est le Harley Davidson X 90
« Shorster »,

Cet essdi comjaré des trois minls mus-
clés, nous ne I'avons pas traltd, contrdi-
trement & nos habitudes, comme un
« match pour un choix ..

Ce sont des motoa de vaconces, qu'll
laul aborder avec rclaxation. La rigueur.
c'est blen quand on compare des motos
oomrarablcs. c'est 3 direg quand on parle
chiffres, performences. ici, nous alions
porler pgrément, ¢t l'agrément est une
notlon qul ne se mesure pas. Ces minis
motos se cholsissent sur leur guoule
d'abord. e! ensulte sur des tas de crita-
res trés parsonnels qul n'ont tlen & voir
avec nos tests habltuels.

La démarche d'esprit n‘est pas la méme
pour choisir un vétement de travail que
pour s'offrlr une chemise d'¢té. L3, c'est
pareil, Alors ne vous attendez pas 3 un
grand match entre Jes deux japonaisos
at le petit Harley. On va simplement vous

les présenter, et vous expliquer ce Guon
peut falre avec chacune, Votre cholx, vous
le ferez, comme d'habltudo. vous-mémes,
mals avec des éléments différents, puls-
que ce aont des motos dlfférentes.

Je vous al explliqué dans quel esprit on
avalt cholsi nos motos de vacances. Cu-
rleusement, les mames critéres nous ont
amené d réunir doux motos extrémement
semblablos. €t uno troisiame tout 3 fait
ditférente.

En effet. si elles ne sont pas jumeiles,
nos deux Japondlises sont au moins cousl
nas germaines. Elles se ressemblent au-
tant que peuvent se ressembler une DT
125 Yam et une KS 125 Kswa, psrce
qu‘en falt, elles sont congues comme des
trails en réduction. comme des modéles
rédulta. La Harley, au contraire, n'a rien
de commun avec les autres modéles de
la gemme. C'est unc création originale.
une vrale minl, et non pas une cople rac-
courcle et rétrécle de moto normale. Ce




g

sont deux écoles différentes, qui visent
les mémes objectifs ; loisirs. amusement,
vacances, détente,

On va comencer par les « grosse moto
reptica -. les deux Japonaisea.

Cadre simple berccau sur la Kawa, dou:
ble berccou sur la Yam, les dimensions
sont & pcu prés idontiquos. ainsl que la
heuteur des selles biplaces : 67 cm tou-
tes les deux.

Sebot sous le moteur, échappement rele-
vé (3 gauche sur la Kawa, 3 droite sur
l'autre), guldon cross, clignotants, grais-
sage sépard. clef do contact au tableau
de bord, antlvol, stop commandé nar les
deux frelns, repose.pleds en caoutchouc
pliants, sélecteur & gqauche avec point
mort en bas, longueur, hauteur, esthétl-
que identlquea, voila les points communs
nombreux, entre la Yamoha GT 80 et le
90 Kawasaki MC 1.

Los différences existent, mais ne portent
que sur des points de détall. Les jantes
acler sont chaussées. sur la Kawa, de
pneus « Knobby « (gros pavds, mais
moins prononcés quo sur {es pneus triaf)
de 2.50-16" & l'avant et 3.00.14" 2 l'arrié
re. alors que sur la Ysmaha on trouve

Eh, les gars, c'est les vacances, vous avez remarqué ?

Vous nous suive2 ? Nous, on y va, avec trois minis tout-terrain
chargés sur laremorque. Si vous étes déja revenus,

tant pis pour vous. Vous pourrez toujours réver. Mais si

vous n'étes pas encore partis, nos vacances avec les minis
musclés vont peut étre vous donner |'idée de faire comme
nous. Et vous aider a choisir I'un des trois. lls sont petits,
donc faciles a transporter ; légers et maniables, donc

toute la famille pourra s’'en servir ; et tellement agréables
pour se balader sur la plage, pour faire ses courses

et pour partir tranquillement a la découverte de ta nature.
Pour essayer nos trois minis. on a choisi Le Touquet, qui
accueille toujours les motocyclistes hien élevés avec
sympathie. Dans les dunes et sur les plages, on s'est amusés
comme des fous pendant toute une journée de juin, avec
seulement le soleil et la mer pour témoins.

Essai cacasse réalisé par Gilles Mallet, avec le cencours
de deux eréatures de réve et d'un ignodle harbu.

des pneus trial de 2,50-15” & |'avant et
2,75.14" A I'arciére.
Sur les deux motos, la garde au so! est

4 peu prés la méme, assez Importante
compte-tenu do la petite taille de nos
minis,

La selle blplace est plus longue mals
moins blen dessinée sur la Yamaha, qui
dispose en outre de repose-pleds paass-
ger, cc dont 1a Kawa est dépourvue,

Le commodo de commande d'éclairage ct
la polgnée de gaz sont lea mémes. sur
la Yamaha, que ceux qui équipent la 12$
trall de la marque. Par contre, les leviers
de frein et d'embrayage ne possddent
pas ds tendeur. Le compteur, 9Qradué
jusqu'a 100 km/h, comporte un témoin de
point mort.

A gauche :

Il I'a sauvée des eauvx. EHe rit,
heureuse. Lui diaboliquement
Parce que dans un instang, il va
la lacher. Ha, ha, ha!
Ci-dessous

C'est pas beau, les vacances ?

Le 1ableau do bord de ia Kawasaki est
plus sophistiqué. Toutes jes commandes
sont les mémes que sur las grosses
trall de la marque, y compris les leviers
avec tendeurs de cibles et caches en
caoutchouc, et le coupe-circuit au pouce
droit. Le compteur, gradué aussi jusqu'a
100 km/h, comporie trols témoins lumi-
ncux : clignotants, phare et point mort.
Plus évoluée 3 ce nlveau, !a Kawa est par
contre affligée de clignotants beaucoup
trop longs, trop exposés, et mamo gé
nants pour lo pllote qul se coqne les
jambes dans les tiges dea cllgnotants
arri¢re quand il s'amusc a descendre en
marche. Et sl on ne peut pas s'amuser 3
descendre en marche avec ce genre de
zinzin. alors, évidemment, ma pauv'dame,
Je comprends que le monde aille si mal.
Mals ou J'en suls. moi ? Ouals. le Kawa.
11 perd un autre point quand Il s’agit d'al-
ler regarder sous la selle, c8té batterie.
fuslble ou réservoir dhuile. Cette selle
se déboite (et s'emboite) par deux cro
chets & l'arridre. mais il faut la déposer.
Ce n'est pas long. mais tout de méme
molns pratique que sur les Yam, ou la
selle bascule sur une charnidre et pos-
sdéde un verrouillage a clef.

ta Yamaha reperd ies points acquis Quand

moloverte



1l s'agit de remplir le réservoir dhuile,
dont |'orifice est trop petit et pourvu d'un
sysiéme de fermeture (bloc de csout-
chouc emboité] moins pratique que sur
la Kawa [bouchon fileté classique).

Les garde-boue, méralliques, avec une ba-
vette 3 V'avant, sont plus enveloppants sur
la Yamaha qQue sur la Kawa qul utilise
dcs ¢léments en plastique,

Les feux arrlare, sur les deux motas,
sont rop volumineux

Coté transmisslons. la Kawa regagno des
points, avec une boite & S rapports,
contre 4 seulement sur la Yam, et un
guide chaine ignoré par sa rivale.

Son moteur (90 cc et distributeur rotetif}
est plus puissant que celui de lg Yama
ha (80 cc et alimeontation par la jupe du
piston).

£t le petlt Ha:ley? On ns ['oublic pas,
volld, pas d'panique. Techniqucment, il a
6té pensé avec une optique différente.
Ce n'est pas, Ja vous [3i dit, un minl
trail, mais un petit deux roues de con-
ception et d'allure originales, vraisem-
blablement créé a la demande des Amé
ricains qui peuvent le loger facilement
dans ie coffre de leurs grosses Vvoitu-
res afin de disposer, arrlvés 3 destination.
d'un engin pratique pour se déplacer
rapidement et passer 3 peu pras par-
tout.

Le cadre rudimentdire est construit 3 par-
tir d'une grosse Ppoutre tubulaire sous
taquelle le moteur est fixé en trols points :
dessous et 3 l'arridare du bloc. et sur la
culasse.

Ce moteur est un 90 cc 2 temps trés
classique, alimenté par un carbu Dell'Orto
de & 20 mm. Le filtre & air, style camem-
bert est fixé derriare le carbu, donc placé
trés bas, ce qui dolt inciter 3 la prudence
en tout-terraln,

Les suspensions. oscillante a l'arriero.
télescopique 3 l'avant, sont classiques.
Les minis roues, en tole emboutie. com-
osées de deux demi-jantas démontables.
o sont moins. Elles sont chaussées de
pnous de 3.00-10" 3 gros crampons, fa¢on
tracteur.




La salle est basse (64 cm), I'échappement
relevé. la garde au so! assez faible. Les
roues 3 crampons. I'échappement relevé et
le haut guidon & barre de renfort donnont .
au X S0 Shorster une allure tout-terrain qui

rappelle 1¢s minl motos utillsées par les

commdandos de parachutistas américains e,

en 1944, Petite selle, petites roues, petit 7
régervoir, grand guidon. le tout émsillé . 1
noir avec de courts et larges garde.boue

chromés donnent 3 ce petlt Harley une ek

esthétique vraiment trés particullére Qui o

ne passe pas inapcrgue, 3

On seralt tenté de le considérer comme
un simple gadget sl. techniquement, 1
n'dtalt auss! évalué. Moteur puissant, bot.
te & 4 rapports. gralssage séparé, constl
tuent des arguments sérieux en sa faveur.
I(: a 6té congu dans un but pratique évl-
ent,

Ses pctites dimensions, son bouchon de
réservolr 6tanche, et le guidon facilement
démontable, permettent de le loger pius
facilement que ses deux concurrénts d'un
Jour dans le coffrc d’'une voiture {d'une
volture possédent un grand coffre, tout
de méme]. || faut toutetois prendre soin
de le coucher sur le cOté gauche car, si le
réservair d'essence posséde un bouchon
6tanche, celul du raéservoir d'hulle. cdté
droit, I'est beaucoup mcins. On ne peut
pas penseor 3 tout!

Sur le plan accessoires, on se passe assez
volontiers de tout fe fourbi de clignatants
cher aux Japonsis, on rigolo en voyant fe
compteur gradué Jusqu'a 160 km/h, on
apprécle le commodo tout au guidon, 13
pr6sence d'un feu stop commandé par le
frein arriore et d'un témoln de paint mort,
Par contro. attention aux voleurs. car le
Sharster no posscde ni clef de contact, ni
antivol de direction. Aucune trousse a ou.
tils n'est prévue, ce qui témoigne cu bien
de 1'optimisme de ses créateurs, ou de
lour négtlganca.

Enfin, unc constatation ¢n forme de regret.
commune aux trois minis: les filtrea a
air sont tous placés trop bas pour rospirer
sans inconvénlent les multitudes de corps
étranyers qui hantent la campagne fran.

Les minis, dans les dunes du Touquet, quelle défonce
Guidon repliable, pour loger le Harley dans un {grand) coffre
Mini.roues en tole et gros pneus style tracteur
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calse. Celui de ta Yamaha parait étre le
mleux isolé. mals aussl le plus inacces-
sible.

Altaz, trave de morosité. On kicke, et on
se barre plcin pot en zigzagant (le mus-
cadet était bon. merci) 3 travers les
dunes et les plages du Touguet. voir
comment ces minis musclés supportent
notre canception trépidonta das vacances
au bord de fa mer.

Une mini moto, quand on est assis des-
sus, c'est comme une moto. sauf que
c'ast plus bas. Mais la pogsition da con-
duite. sur nos troig petits zinzins, ne dé
payse pas. On n'a pas les gencux sous
le menton ni les polgnets sous les bras.
On est bien assis, juste un peu plus prés
du sd que d'habitude. ce qul inspire piu.
tdt confiance puisqu’on tomhe de molns
haut. Les commandes sont 3 leur place ha-
bituelle et, 34 part un embrayage un peu
dur sur le Harley. agréables ct précises.
Toutes trols ont démarré. 2 froid, au pra-
mler coup de kick. en ulillsant les star-
ters dont las commandes se trouvent sur
fes cerbus. Aucun problémo. Il faut utlliser
13 clef de contact sur les doux japonaises,
alors que la Harley. nous l'avona vu, en
est dépourvue. Les robinets d'¢ssence sont
classiques sur les deux Japonalsos, & p3-
plllon sur la Harley. C'est protique, masls
le verroulllage sur cette dernidre est trop
falble. ¢t 1l arrlve qu'une branche ou une
brindille vous ferme I'essence on heurtant
ce fomeux robinet & papillon. Avant de
chorcher la panne quand le moteur s‘ar-
réte, vérifiaz donc que le robinet na pas
tourné subzepticement.

Moteurs en route, on apprécie le silenco
de la Yamahs, par rapport aux deux au-




tres neitement moins discrétes. ¢n parti-

culier la Harley. Sur cette derniéra, la

boite est atagée classiquement, avec I8

premiare en bas. Sur los deux Japonalses,

il faut s'habiluer & chercher le point mort

en bas, co Qui est peu courant,

C’est pourtant je pense uae solution astu-

cieuse sur des motos destindes & de com-

plets néophytes, qui n'auront alngl jamais

de difficultés pour trouver le point mort.

Par conlre, au rétrogradage. il arrive fré-

quemmcent avoc ce systéme de se retrou

ver sur ce fameux point mort en croyant

dlre en premiére, ce qui peut parfois avoir

des conséquences ficheuses dans les

encombremonts zurbalng, (J'écris « zur- .
bains - pour que vous ne loupiez pas la

liaisan. On a une vocalion d'éducateur. ou

on ne l'a pas).

Pandant qu'on est dans les zones zurbai-

nes el que jy pensc. laissez.moi vous

signaler que question frime, le « Shor-
ster «» ¢st gagnant 3 tous les coups. Outre
son 3llure inhabifuelle, ¥ surprend les
foulcs par le brlo de son moteur. On
n'imagine pas Gues ce petit truc peut dé.
bouler & un bon 80 km/h... 3 condition que
le pllote ait un gros coeur, parce Que raser
le bitume & cette vitesse la sur un truc
trés court aquipé de pnous de 10" 3 gros
crampons, ¢a vous foit de I'eftet. Ga tient
fa route, mais toute la roule ! Heureuse-
mant, ¢a {reine bicn. dens la limite d'adhé-
rence des pncus, assez faciloment at-
telnte.

Curicusement, donc, le X 90 Harley, de
nos trois minls, est lo plus musclé. il tire
plus long. accélére plus fort ot va plus
vite que ses deux concurrents.

Le 90 Kawa lo suit d'assez prés (environ
80 km/N) et le 80 Yamaha est nettement
distancé en accélérations 3 cause do sa
pulssance inférieurc mais auss! de sa bni-
te 4 vitesses. En polnte. || attelnt touta-
fois un bon 70 km/h.
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Battu sur le plan des performances mo-
teur, le mini Yam est par contre le plus
maniable, et 1a plus agréabla 3 piloter en
ville. 1! gst court {5.5 cm de moins en
empattement que le Kawa), assez léger,
bien équilibré, Sen premler rapport court
permet des démarrages en « wheelie =
tres faciles, parfois mé&éme un peu trop.
On a vita fait de se retrouver en train
de cavaler derridre a la suite d'un départ
un peu sec. Son confort est bon, les sus-
pensions souples. le frainage ramarqua-
ble. le bruit discret.

Le point fort du Kawa, c'est le tout-
terrain, Plus puissant que le Yamaha, besu.
coup plus stabla quo le Harley, il accélére
hien, tient hien par terre, garde un cap
plus sir que les deux autres dans le sable.
Sa selle blen dessinée, fagon cross, est
agréable, ses suspensions un poil plus
séches que celles du Yamsha. C'est un
vrai mini-trail, trés marrant en T.T. En
ville, par contre. sans étre désagréable. ||
a une facheuse tendance 3 engager de
I'avant, Cette direction un peu lourde le
rend un peu délicat dans les virages
courts, ou il a tendance 2 se coucher plus
que prévu. €1, avec un polds de 76 kg a
vide. c'est lul le plus difficlle & relever
pour do fré&les bras féminins ou enfantins.
Si I'on pouvait réunir en une seule machi-
ne les qualités de nos trois minis. on au-
rait un fantastique mini-musclé pour les
vacsnces, les loislrs, toutes ces bonnes
choses qui font réver le peuple 11 mols
de l'annde. Mais cetto moto I3 n'existe
pas.

Faudra donc choisir entre [a frime et le
brio du X 90 Harley, I'agrément et la dis-
crétion du GT 80 Yamaha. et les aptitudes
au tout-terrain du 80 MC 1 Kawasaki. i} y
en a pour tous les goiits, 3 vous de con-
naitre les vétres.

A molns que la question finances n’inter.
vienne pour une pPart importante dans
votre choix. Dans ce cas, il se limitera 3
deux machines. le Kawasaki étant le plus
proche d'une vraie trail, mals aussi le
plus cher. et de loin. Ouolqu'll en soit...
honne défonce sur les plages. les verts
vacsnclers !
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-fiches techniques

Kawasaki 90 MC 1

Yamaha GT 80

Yamaha et Kawasaki ont ahordé le probléme « mini» avec des

optiques trés similaires.

Moteur :

Monocylindre 2 temps refroldi par alr.
Alésage : 47 mm.

Course: 51.8 mm.

Cylindrée : 89 cc.

Taux de compression: 68 & 1,
Putssance maxl : 6.6 ch 8 6.500 tr/mn.
Couple maxi: 0.81 mkg 3 5500 tr/mn.
Allmentation : dlsque distributeur ro-
tatlf avec carbu Mlkunl & 19 mm.
Allumage : magnéto.

Avance : 20° ou 1,96 mm avant PMH.
Mise en route : kick.

Gralssage séparé, contenance du réser-
volr d'hulle : 1 litro,

Transmissions :
grlmalra par engrenages, rapport 3,52
1

Emi;rayage multidisque en bain d'huile.
Contenance : 0.6 litre d’hulle SAE 10 W-
40.

Bolte S rapporis :

1. 292 41 = 329 %
2 17731 = 542 %
3. 13031 = 738 %
4. 10931 = 880 %
S. 091 at =100 %

Secondalre par chalne, rapport 257 3 1
(36/14).

Partie cycle :

Cadre tubuldlre simple berceau.
Fourche téléhydraulique. débattement
75 mm, contanance : 90-85 cc dhuile
SAE S W . 20.

Amortlisseura - hydriuliques non régla-
bles & l'arriére. détaitement 65 mm.
Frains AV et AR a tambour. & 110 =
30 mm.

Pneu AV: 250.16".

Fneu AR : 3.00.14",

Longueur : 1,730 mm.

Largeur : 765 mm.

Empattement: 1.100 mm.

Hauteur de selle : 670 mm

Garde au sol : 160 mm,

Chasse : 74 mm.

Angle de chasse : 63

Rayon de braquage : 48°.

Contenance réservoir : 6 litres.

Polds A vide: 76 kg.

Prix : 3.973.34 F, clefs en mains.
Impartateur : SIDEMM. 12.14. rue de
I'Eglise, Parls 15°,

Moteur :

Monocylindre 2 temps refrofdi par alr.
Alésage : 47 mm.

Course : 42 mm,

Cyflndrée : 72 cc,

Taux de compression: 6.8 & 1.
Puissance maxi: 49 ch a 6.500 tr/mn.
Couple maxi: 0.55 mkg & 6.000 tr/mn.
Alimentation ; carburateur Mikunl & 16
mm.

Allumage : magnéto,

Avance : 1.8 mm avant PMH.

Mise route : kick,

Graissage séparé. contenance du réser-
voir d'hulle : 0,7 1.

Transmissions :

Primalre par engrenages.
Embrayage multidisque en baln d'huile.
Boite 4 rapports :

1. 32531 = 44 %
2, 200 41 = S6.0 %
3, 14331 = 783 %
4. 11231 =100 %

Secondalre par chaine. rapport 2,733 3
1 (41/15).

Partie cycle :

Cadre tubulaire dauble berceau,
Fourche té!éhydraullque. débattement
75 mm.

Amortisseurs AR non réglables. déhat-
tement S5 mm.

Frein AV & tambour & 110 X 25 mm,
Frain AR & tambour & 130 x 28 mm.
Pneu AV : 2,50.15".

Pneu AR : 27514",

Longueur : 1.6t0 mm.

Largeur : 630 mm.

Empattement : 1.045 mm.

Hauteur de selle : 670 mm.

Garde au sal : 195 mm,

Chasse : 68 mm.

Angle de chasse : 63° 30°,

Rayon de braquage : 1.500 mm.
Contenance réservolr : 4,8 |.

Polds & vide : 59 kg.

Prix : 2.896.80 F. clefs en mains.
Imporlateur : Sonauto, 57 rue Marjolin,
92 Levallois,

moio verte

Harley Davidson X 90

Le mini Harley, au contraire,
est une création entiérement
originale.

Moteur :

Monocy!indre 2 temps refroidl par alr.
Alésage : 48 mm,

Course : 50 mm,

Cylindrée : 90.43 cc.

Taux de campression: 9.2 & t.
Pulssance maxi: 9 ch & 7.500 tr/mn.
Couple maxi: non communiqué.
Allmentation : carburateur Dell'Orto de
g 20 mm.

Allumage : volant magnétique.

Avance : 20’ avant PMH.

Graissage séparé, contenance du réser-
voir d'huile : 1.37 |.

Transmissions :

Primaire par engrenages. rapport 3.21 &
1.
Embrayage multidisque en bain d'huile.
Boite 4 rapports :

1, 250 3 1 = 288 %
2. 14031 = 514 %
3. 09241 = 782 %
4 07241 = 100 %

Secondslire par chaine, rapport 2,5 3 1
(30/12).

Partie cycle :

Cadre poutre tubulalre.

Fourche télescoplque 3 l'avant,
Suspenslon osclliante & l'arrlére.
Freins AV et AR 3 tambours, & 104 »
20 mm.

Pneus AV er AR : 3,00-10" pavés.
Longueur : 1.450 mm.

Largeur : 840 mm.

Empattement : 1.034 mm.

Hauteur de selle : 640 mm.

Garde au so}: 150 mm,

Rayon de braquage : 1.600 mm.
Contenance. réservolr : 53 litres.
Polds & vide : 68 kg.

Prix : 3.030 F ciés en mains,
Imporrateur : Ets Lecante, « Les Sa.
blons -, 77830 Perthes en Gétlnais.



