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Les mini muscles 
Ou:md on s·est d1t. on vti euayer des 
motos d& vaunces. comme d"habitude. 
ii a fallu faire un cholx. Nos motos de 
vacarlC-Os. on tes voulalt petites pour 
Que papa, maman, la bonne et les en• 
hints pu1sset1t Sen servir. et pour qu'elle, 
solent faclles a 1ransporter. On lcs 
vo1.1lt1lt aussl le plus amusa11tes p0$Slble. 
c·est b dire trOs polyvalentes, �Pt'lble.s 
de condulre tout le monde un peu par• 
tout. Done. pas tTC>p lentes sur routes, 
assoz puiss.intes pour monter de fortes 
pentes ct dt prefdrencc optes b faire un 
peu de tout-terrain, pour s·,vader dans 
la nature ou ee tNl,lader sur les pla9os. 
II nous faUalt done des minis tout-temdn 
twee des chevaux, done :,vec des tnO• 
1eurs de plus de 50 cc. On a atnsl rctenu 
les trols minis mu&elGa qui semblaient re

mleux rCpc>ndrtt b notre rechorche. 
Deu.,c d·cntrc aux sont trOs proche.s run 
de rautrc : le 80 Ytimah<'.l .. mini cnduro • 
GT 80 ol la 90 Kawa MC 1. Le trolsl8me 
e.st Msez dlffllrent. II n·est p;,s billi 
de la mAme t34ron, a 13 fols moin$ tout• 
terrain el plus milrrant. Mais � M ma-

nl�re. II oorrespond lul eussl l l'engin 
recherch6. C'est le Harley Davidson X 90 
• Shorater •. 

Un match
pour un cho1x ?
Cet essai COfYIJ)ar6 de& trois mini$ mus• 
clCs, nous ,,e t'avons pa.s traltl!, contnll• 
remenl a nos habltudes, commc un 
• match poor un cholx •· 
Ce .sont des motoa de vaconces, qu'II
lau1 aborder avcc rclaxatioo. La rigueur. 
c'est blen qu;)nd on compare des motos 
compar.iblcs, c'est i\ dire Quaod on parlt
chiffrcs, performence.s. !cl. nou.s anons 
Pt'lrler a,grdment, ct l'agrdment est une 
notion qui ne se mesure pas. Ces minis
motos se cholslssent sur leur guoule 
d'abord. et ensulte sur des tat de crlt8· 
res Hh personnels qui n'ont rlen b volr 
avec nos tests habituels. 
La demarche d'esprit n'est P&S lo m6m-s 
pour choisir un v6tement de travail que 
pour s'offrlr une chemise d'6t6. L&, c'est 
pareil, Ators Ile vous l'lttcndei pas a un 
grand match entre les dew, f-apooals.es 
et le peUt Harley. On v� simplemenl vous 

les. pr6senter, et vou.s expllquer ce qu'on 
peot faire avec chacunc. Votre cholx, vout 
le ferez, comme d'habitudo. vous-memes. 
miils avec des elements dlfferents, pul.s• 
que ce aont dea motos dltt8rentes. 

Tro1s motos. 
deux ecoles 
Je vous al expllque dans quel e.sprlt on 
avalt cholsi nos motos de vacances. Cu­
rleusement. lea mOmes crlt8rea nous ont 
amcn8 I\ r6unlr doux motos extr8mement 
semblablos. tt uno troisi8me rout a fan 
dltr6rente. 
En effet. sl elles ne sont pas jumelles. 
noa deux Japoneises $Ont au molns cousl• 
na, gcrmtllnes. Elles ss ressemblent au• 
tant Que peuvent se res.sembler une OT 
12S Yam et une KS 125 Kswa. parce 
q1.1'en talt. elles soot c�ues comme des 
trails en fflductlon. comme des tnod•le-s 
redulla. la Harley, au contralre. n·� rlen 
de commun avec les autrea modeles de 
la gamme, C'esi unc crcfalion originate. 
une vrule mini, e1 non p.1s une cople rnC• 
coureft et ,etrdcle de n1010 normale. Ce 



$Ont deu)( fcoles difftrentes, qui v1se1'1 
les. me.mes ob1ectifs: loislr•. amusement. 
vmnoes, d6ten1e. 
On vi comencer ptir les • grosse moto 
repliC<'I •· le.s dtux Japonaisea. 
cadre simple bertcau sur la Kawa, dou• 
ble borccau sur la Yam, les dimensions 
sont i\ pcu prls idontiquos. alnsl que la 
h$Uteur de$ selle.s biplaccs : 67 cm l'<>U• 
te; le,s deux. 
Sebot sous fe moteur, 6chappement rele, 
ve (!I gauche sur la Kawa, a drolte sur 
l'autte•. guldon cross. clignotants, 9rtJl$­
sage s8patii, clef do contact au t<'lble;,u 
de bord, antlvol, $top command6 par res 
deux frelns. repose-pltds en C-30utchouc 
pllants, st!lec-teur b gauche avee point 
mort en ba.s, longueur. hauteur', esth6tl· 
que ldentlquea, vol!& tes points communs 
nombreu)(, entre lo Vamoha GT 80 et le 
90 Kawasaki MC t. 
Los differences existent, mals ne portent 
que sur des polntt de d4tall. Les jacntos: 
acier sont ehauss6es. sur la Kawa, de 
pneus • Knobby • (gros paves, mai.$ 
nW>ins pronooob quo .sur les pneus tri21I) 
de 2.50-16" A l'avant et 3.-00,14" l l'tirrib• 
re. alors que sur la Vornaha on trouve 

motOl'Crte 

Eh, les gars, c'est le• vacances, vous avez remarque ? 
Vous nous suivez ? Nous, on y va, avec trois minis tout-terrain 
charges sur la remvrque. Si vous etes deja revenus, 
!ant pis pour vous. Vous pourraz toujours ,ever. Mais si
vous n'Ates pas encore partis, nos vacances avec les minls
muscles vont peut titre vous donner l'idee de faire comma
nous. Et vous aider a choisir l'un des trois. lls sont petits,
done faciles ii tran&porter ; legers et maniables, doAC
touta la famille pourra s'en servir; ct tellement agreables
pour se balader sur la plage, pour faire ses coursits
et pour partlr tranquitlement a la decouvem de la nature.
Pour essayer nostrois minis. on a cholsi Le Touquet, qui 
accueilli! toujours les motocyclistes bien elaves avec
sympathie. Dans las dunes at sur les plages, on s"est amuses
comme des fous pendant toute une joumee de juin, avec
seulement le soleil et la mer pour temoins.

Essa; cocasse realist! par Gilles Malle1, avec le cuncour.'> 
tie tfetlx cr,ature.s de rth•e ct d'w, ignuble barbu. 

de.& pneus trial de 2,50-ts·· & l'avant et 
2,7S,14" ;) l'orrilre. 
Sur let deu:x motos, la garde au sol e.st 
a peu pres la mcme, assez lmportante 
compte-lenu do la petite taille de nos 
mints. 
la selle biplacc 8$t plus longue mals 
molns blen desilint):e sur la Yamaha, qui 
dispose en outre de repos&pieds paas:► 
ger, cc dont la Kawa est d8pourvue. 
le commodo de commande d'6clairage ct 
la polgn8e de gaz soot lea m6-mcs, su•· 
la Yamaha, que ceux qui Cquipent la 125 
trail de la marque. Par contre. les leviers 
de freln et d'embraya9e ne p,osscdent 
pas ds tendeur. Le compteur, gradud 
jusqu·a tOO km/h. comportc un t8moin de 
point mort. 

A gauche: 
11 l"a sauvee des eeux. Ell• rit. 
heureu.se. Lui diabotiquement. 
Paree qu.e clans un instant, it va 
la liicrher. Ha, ha, ha I 
Ci-dessou.s : 
C'est pas Wu, I• vecanees ? 

Le 1ableau do bord de la Kawasaki est 
plus sophlstlque. Toute, !es commandes 
soot les m6mes que sur las grosses 
trail de la marque. y comprl,s fes levters 
avec tendeurs de cables et each&$ en 
caoutchouc, et le coupe-circuit au pouce 
droil, Le compteur, grl\du8 aussl fusqu'B 
100 km/h, compor1e trols lt!molns lumi• 
ncux: clignotants. phore et p,olnt mort. 
Plus 6volu4e a ce nlveau, 111 Kawa est p.,,r 
contre afflig8e de cligtiotilnts bea:ucoup 
trop longs, trop expos4s, et m8mo 96• 
nM1s Pour lo pllote qui se cogne le.s 
JtJmbcs dans les tiges dea cllgnotanu 
arrit)rG quand ii s·amu.s-c 8 deseendrc en 
m.'1,chc. Et si on ne peut IX)$ s'amuse, 8 
desce.ndre en marche avec ce Rel'lre de 
zlntin. t1IOt$, dvidcrnment, ma pauv'dame, 
le comprends Que le monde aille Si mal. 
Mais o(, J'en suis. moi? Ouals. le Kawa. 
II perd- un autre point quand ii s·aglt d·at-
1.el" regatder $0US la selle, care batterie, 
fu9lble ou reservoi r d'hulle. Cette scUc 
se debotle (et s'emboite) par deux cro 
chets a l'a,rlere, tnais ii faut la deposer. 
Ce n·est pas long. ma;is tout de meme 
molns pratfque que sur les Yam, oU la 
selle bascule sur une charni8re et pos• 
sede un verroulllage a, clef. 
La Yamaha reperd les points .'ICQuis quand 
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11 s•39i t  de rempllr le r4.s.ervoir d'hulle, 
dont rorifice e$t trop pelil et pourw d'un 
svst�me de fe,menm, (bloc de caout• 
chouc cmbottif:) molns praUque que su, 
la Kaw.:i (bouehon fllet6 classkjue). 
Les garde-boue. metalllques. ;9ve,c une ba­
vette ll ravant, sont plus enveloppanta sur 
la Yam21h:i que sur la Kawa qui utilise 
des 6l6ments en plastlque. 
Les feux arrl8re, sur lcs deux motes, 
sont tr0P volumlneux. 
C6t6 tran,mlsslons. la Kawa rcgagno des 
point.s, avec une boite a 5 rapp0tts. 
contre 4 seulement sur la Yam, et un 
guide chaine ignore par s.a rlvale. 
::;on moteur (90 cc et dlstributeur rotatlf) 
est plu$ puissant que celui de la Yam• 
ha (80 cc et alimcntation par la jupe du 
piston). 
Et le petlt Harley? On ne l'oubfie pa.$, 
voll8, pas d'panlque. Techniquemcnt, II a 
8t8 pens8 avec une opliquc dlfferente. 
C-e n'est pas, Je vous 1'8i dlt, un mlni 
trail, mats un petlt deux roue.s de con­
ception et d'allure orlgfnales, vralsem­
blablement crea a la dem&nde des AmEI•
ricains qui peuvent le loger facilement 
dans le coffre de leurs grosses voitu• 
res afin de dispo.ser. arrives b destination.
d'un en9il'I Prtltique pour se. dCplacer 
rapidtmcm- et passer a peu pres par• 
tout. 
Le cadre rudimentoirc est construit i. par• 
Ur d'une gros.se poutre ttJbvlaire sous 
f3quelle le moteur est fix6 en trols points : 
dessoos et � l'arrll\re du bloc, et .$Ur la 
culaue. 
Ce moteur est un 90 cc 2 temps tr8S
classlque, allmente par un carbu Oell'Orto 
de 0 20 mm. le flltre 8 air, style cam<::m• 
bert est ffd derrlGre le carbu, done place 
trb bas, ce qui dolt Inciter a la prudence 
en tout-tenaln. 
Les suspensions. oscillante 8 l'arriCre, 
t91escopique a l'avant, s.ont classiques. 
Les minis rou85, en tOle emboutie. com. 
pO-sces de deux demi-jantes dOmont;'lbles. 
lo sont moin&. EJles sont chausstes d& 
pocus de 3.00-10" b gros crampons, facon 
tractcur. 



la salle est basse (64 cm), l'dchappemcnt 
relav8, fa garde au sol assez faibfc. Les 
roucs ii crampons. l'tichappement relev6 e1 
te haut guidon ii barre de renfort donoont 
;:iu X 90 Shorster une allure tout-terr;,in qui 
rappelle le.a mini motos u1ills8es par tes 
commandos de parachutistas am61'icains 
en t944. Petite selle. petites roues. petlt 
l'eservoJr, gr;,nd guidon, le tout dmtiill6 
noir avee d6 courts et larges garde,booo 
chromes donnent a ca petlt Harley une 
esthtitlque vrai ment tres partlcull(!re qui 
ne passe pas in.-ipcrcue. 
On se,alt tente de le con.slderer comme 
un slmple gadget sl. rechnlquement. ii 
n'8talt auss1 evo1U8. Moteur puissant, bot­
te a 4 rapports, gratssage s8pare, constl• 
tuent des arguments 88rfeux en sa faveut. 
II a 818 con� dans un but pratlque evi­
dent. 
Ses petites dimensions, son bouchon de 
reservoir 6tanche, et le guidon facilement 
d6montable, permettcnt de le logcr plus 
facllement quc .ses dcu.x: co.ocurrcnts d"un 
jour dans le coU-rc d'une voiture {d'unc • 
volture possdd:t.nt un grand coffre. tout 
de m&me). II taut l'outefois prendre soin 
de le coucher sur le cOte gauche car. Si le 
r6se1VO!r d'essence posslx;le un boochon 
6taoche, celul du reservoir d'hulle, c0I1!:
droit. l'e�t beaucoup molM. On ne peut· 
p3s censor a tout ! 
Sur le plan acccssoires, on se passe assez 
volontiers de tout fo fourbi de clignotants 
cher aux Japontiis. on rigoto en voyant le 
compteur gradud Jusq�•'A 160 km/h, on 
appr6cle Je commodo iout 3V guidon, la 
pr6aence d'un feu stop comm3,nd6 p.ir le 
froin .irriOre et d'un t8moln de point mor1. 
Par contro. nt1cntion aux voleutS. car le 
Shorster no poss6de nl clof de contact. nt 
anllvol de direction. Aucune trousse a ou, 
tlls n·est pr/lvue. Ce Qui tCrnoigne ou bien 
de l'optlmlsmc de ies erfatCNJrs, ou d& 
lour ndgllgence. 
Enfin, une con.s1a1at1on en forme de regret. 
commune aux trots minis : les filttea it 
air sont tous ploo8s trop bas pour rcspiror 
sans lneonv8nlent les multltudes de corps 

dtrangers Qui hontEmt la campagne fran. 

Les mini$, dans les dunes du Touque-t, quelle defonce f 
Guidon repliable, pour lo9er le Harley dans un (grand} coffre. 

Mini,roues en tOle et gros pneus styl� tract':ur ...

I 
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�ise. Celui de la Yamaha parait 6tre le 
mieux iso16, mals au.ssl le plus inocce.s­
sible. 
Allez, trCve de moroslt8. On kieke. et on 
se barre l)lcin pot en z

l

gzagant (le mus• 
cadet Ota it bon. mercl J 8 travers IM 
dunes et le.s phlges du Touquet. VOir 
comment cc-s minis 1nuscl8s supportent 
notre conception t�pidante de:& vacanccs 
:,u bord de fa mer. 

Une mini moto. quand on est a,a.sis des.­
SU&, c'est eomme une moto. sauf que 
c'est plus �.s. Mtl1$ la position de CC>ll· 
dulte. sur nO& tr01$ petits zlnzlns, ne dl!-­
payH pas. On n';> pas les genoux sous 
le menton ni les polgnets sous lea bra,. 
On est bicn assis. Ju11te un peu plus pr6s 
du sol que d'h.lbltude. ce qui lni.pire plu-­
t6t confiance puisqo·on tombe de moins 
haut. Les commtindes sont l leur place h:,. 
bttuelle et, l'1 p;)'rt un embrayage un pcu 
dur sur le Harley. t'l9r6.-ables ct precises. 
Toute-s trols ont d6milrrf. b froid, au pre­
mier coup de kick, en utill»nt les star­
ter-s dont las commandos se trouvent sur 
fes cerbus. Aucun problll-mc. II fout utlllser 
la clef de contact sur les doux japonalses, 
al ors que la Harley. nous l'avon.a vu. en 
e!tt dfpourvue, Les roblnet.s d'euencc sont 
clas.siques sur les deux JapQnaisos. b p:i• 
plllon sur la Harley. C'est 1>rtitique. mal$ 
le vcrroulllage sur cette dernil:re est ttop 
Wible. ct II arl'lve qu'une bmnchc ou une 
brindille vovs ferme l'essence on heu,11:1nt 
ce fomeux roblnet 8 papillon. Avant de 
chorcher la p.anne quand le moteur s'ar, 
r6te, v6rlfie2 done que le robintt n'.i pas 
tourn6 subrepticement. 
M,oteurs en route, on appr8cte te silcnco 
de l.'I Yt'lm3h.O, par rapport aux dcux au-

cte 911uche • droite 

On peut itre motocycliste et n nmoins gentleman 

Kawa-Yamaha-Harley Le comptcur du prem,er 
••t le plus con plet Celui du Harley gracfuo 
• 110 km h, le plus op!lmtste

Selle ferm;ont i clef sur le Yamah 

On ne peut I'•• dire du Shorster !Uri y qu'II soil 
hom.,,e d'allure 1 

Etre la rol du�rrole el tombcr en panne seche 
c'lt8t dur I 



tres nettemcnt moins dlsc,�tes. en parti• 
culier fa Harley. Sur cette derniera. la 
boito est etagee classiciucment, avec Iii 
premi8re en bas. Sur los deux Japonafses, 
ii taut s·habituer b chercher le point mort 
en bas. co <tui a.st peu courMI. 
C'est pourtant je pense une �olution astu­
cieuse sur des motos destindos 8 de com• 
plets neophytes, qui n'auron1 alnsl jam3is 
de ditticultes pour trouver le point mort. 
Par contre. <'lu rCtrogradage. ii arrive fre. 
quemmcnt avoc ce systeme de se retrou­
ver sur ce famevx point mort en croyant 
Ctre en premiere, cs qui pout parfols a,voir 
des consequer,ccs facheuses dans los 
encombremonts zurbalns. (J'6cris " zur­
batns ,. pour que vous ne loupiez pas l a  
liai$0n. O n  a une vocation d'Sducateur. ou 
on ne l'a pas). 
Pendant qu'on est dans les zone.s t!Jrb.ii­
nes et que j'y pcnsc. falssez,moi vous 
signaler que qusstion frlme. le • Shor­
ster • est g.'l9nant a tous res coups. Outre 
son allure inhabiluelle. ii surprend les 
foulcs par le brio de son moteur. On 
n'im.agine pas Qt.Jct Ce pelit true peut d6-
bouler a vn bon 90 km/h ..• � condition (lue 
le pllote ait un gros coour, p�rce Que raser 
le bitume a cetle vltess& Iii sur un true 
tr�s court 8quJpe de poous de 10" a gros 
crampons. �a vous r.-,it de l'eftet. Ca ue"t 
fo route. mafs toute la route I Heureuse• 
ment, c;a freine bicn, den.s la limite d'adhe­
rence des pncus. asset faeiloment at, 
telnte. 
Curicusement. done. le X 90 Harley, de 
nos trois minis, est lo plus muscld. II tire 
plus long, acc61�,e plus fort ot va plus 
vile que ses dcux concurrents, 
Le 90 Kawa lo suit d'ass-ez J)r�s (environ 
80 km/h) et le 80 Yamaho es1 n8ttement 
dls1anc6 en acce1enllio1,s a cause do s.-i 
puls.sance inf8rieurc m.lis aussl de sa bni­
te 4 vitesses. En polnte, II a1teln1 toutA­
fois un bon 70 km/h. 

11 



12 

Battu sur le pla,, des performances mo­
teur. le mini Yam est Pl'lr contre le plus 
manlable, et le plus agr6able ti piloter en
vllle. II est court tS.S cm de moins en 
empattement que le Kawa), assez I6ger, 
bie.n 6qulllbte. Son premier rapport court 
pe.rmet des d6marrages en • wheelie • 
trls fatiles. parfois m6me un peu trop. 
On a vita fait de se retr0uver en train 
de cavaler derrh}re ii la suite d'un d6part 
un p,eu sec. Son confort est bon, les sus­
pensions souples. le freinage remarqua­
ble. le bruit dlscret. 
le point fort du Kawa, c'est le tout­
terrain. Plus puissant qoe le Yam.eha. beau• 
coup ptus stable quo le Harley, ii acc61�re 
bten, tlent bien par terre. garde un eap 
plus sOr que les deux autces dans le sable. 
Sa selle blen deulnee, fa�n cross, e-&t 
agr6able. ses suspensions un poil plus 
s�ches que celles du Yamaha. c·est un 
vrai mini-trail, t�s mammt en T.T. En 
ville, par contrc. a.0ns 6trc ddsagr6able. II
a une fiiehsuse tcndance ti en9a9er de 
l'avant. Cette direction un peu lourde le 
rend un peu d8Iicat dans les virages 
courts, OU II a tendance 8 se coocher plus 
que pr6w, Et. avec un polds de ?6 kg 8 
vide, c'cst lul le plus ditffcllc b relcver 
PoUr do fr,'He.s bras Mminlns ou cnfantlns. 
Si l'on pouv-.lit r6unir e.n une seule. machi• 
ne lea qualitOs de nos trois minis. on au­
rait un tantastique mini-muscle pour lss 
vacsnces, les lolslrs, toutes ces bonnes 
cho.ses qui font rAver le peupte 11 mols 
de l'annee. Mais c:etto moto ltt n'exlste
pas. 
Faudra done choisir cntre fo frlmc et le 
brio du X 90 Harley, l'agr61nent et la diS• 
cr6tion du GT 80 Vamah;'l, et lcs aptitudes 
au tout-tetraln du 90 MC 1 Kawasaki. II y 
en a pour tous les goOts, 8 vous de coo• 
nattre les v6tres. 
A molns que la question finances n'ln1er• 
vienrie pour on.e �rt importante dMS 
votre chobc Dans ce cas. ii so limitero b 

deux machines. le Kawasaki ,1ant le plus 
proche d'une vraie 1tail, mals aussl le 
plus cher, et de loin. Ouolqu'II en solt ... 
bonne d6fonce sur les pl�ges. les verts 
VOC$�1ers ! 

Pour u.n mome, quet jovjou eJl'tra I 
le 90 Kawa, co.Iii distrlbureur 

N>flltif. 
le m-ini Yamaha, disc-ret 

et agreable. 



moto,-erte 

fiches techniquesr--========----, 

Kawasaki 90 MC 1 Yamaha GT 80 

Yamaha et Kawasaki ont aborde la probl&me «mini., avec des 
optlques tres similaires. 

Moteur 
Mooocyllndre 2 temps refroldl P•t air, 
Al6:sage : 47 mm, 
Course : 51.8 mrn. 
Cylindr8e: 89 cc. 
laux de compression : 6,8 I) 1. 
Pulssence m,t1xl: 6.6 ch � 6,500 tr/mn, 
Coupte maxi: 0.81 mk9 � 5.SO0 tr/mn. 
Allment;:itlon: disque dlstributeur ,� 
t.atlf avec carbu Mlkunl 0 19 mm. 
Allumagc: magneto. 
Avance: 20" ou 1,96 mm avant PMH. 
Mlse en route: kick, 
Gral$sage s6por6. contenar\Ce du r6ser• 
volr d'holle ; I litro. 

Transmissions 
Prlmalre par engrenoges. rapport 3.52 
A 1. 
Embrayage multidisque en baln d'huile.
Contonance: 0,6 litre d'hulle SAE 10 w.

40. 
Soite S rappor1s : 
1. 2,92 a 1 ; 32.9 .,_
2. 1,77 � 1 =: 54,2 % 
3. 1,30 b I = 73,8 'o/e 
4. 1,09 i 1 = 88,0 %
5. 0.91 ii 1 = 100 %
Secondalre par chatne, rappon 2,57 b 1
(36/14). 

Partie cycle 
Cadre tubul;,ire simple berceau. 
Fourche t616hydraulique, d6battement 
75 mm, conte.nance : 9().9S cc d'hulle 
SAE5W-20. 
Amortlsseur.a hyd_rtiullques non r6gfa.
b1es b l'arri�re, d6t()Utment 65 mm. 
Frcil'ls AV et AR b tombour, 0 110 
30 mm, 
Pneu AV: 2,50-16". 
Pneu AR: 3,00.1A". 
longueur: 1,730 mm. 
large1,1r: 765 mm. 
Empanem-ent: 1.100 mm. 
Hauteur de selle: 670 mm 
Garde au s.ol: 160 mm, 
Chasse: 74 mm. 
Angle de chasse: 63' 
Rayon de braquoge : 48"', 
Contentince r6servoir: 6 litres. 
Polds b vid&: 76 kg. 
Prix: 3.973,34 F, cfefs e.n m.ahlS, 
lmportateur: SI0EMM. 12•14. rue de 
l'Egllse. Paris 15•, 

Moteur: 

Monocylfndre 2 temps refroldi par air. 
Al6sage : ,47 mm. 
Course : 42 mm. 
Cyllndree: 12 cc. 
Tau)( de compression: 6.8 A 1. 
Puissance ma.xi: 4.9 ch a 6.500 tr/mn. 
Couole maxi : O.SS mkg a 6.000 tr /mn. 
Alimontatlon: carburateur Mlkunl 0 16 
mm. 

Allum-age : magn6to. 
Avance: 1.$ mm avant PMH. 
Mlse route: kick. 
Graissa.ge dpar6. contenance du reser, 
voir d'huile: 0,7 I. 

Transmissions 

Primaire par engrenages. 
Embrayage multtdls.que en b1ln d'hulle, 
Boite ,4 rapports : 
1. 3,25 b 1 ;:; 34A "to
2. 2,00 b l • 56.-0 % 
3. 1.43 b 1 = 78.3 l!.'o 
4, 1.12 a 1 = 100 % 
Secondaire par chalne. rapport 2,733 A 
1 (41/15),

Partie cycle 

Cadre tubulalre double berceav. 
Fourche t618hydraullque. dfbattement 
75 mm. 
Amortls.seurs AR non rtiglables. ddbat• 
tement 55 mm. 
Fr&ln AV a tambour {2j 110 x 25 mm. 
Frain AR 8 tambour 0 130 � 28 mm, 
Pneu AV: 2,50-15", 
Pneu AR: 2,75-14", 
Longueur: 1.610 mm. 
Largeur: 690 mm. 
Empattement : 1.04S mm.

Hautevr de sell49 : 670 mm. 
Garde au $01: 195 mm, 
Choue � 68 mm. 
Angtc de chas.se : 63� 30·. 
Rayon de braqva9c : 1,500 mm. 
Cont•nance reservoir: 4,8 l. 
Polds a vlde: S9 kg. 
Prix: 2.896,80 F, clefs en mains. 
lmport,tev.r: Sonauto, 57 rue Marjolln, 
92 Levallols. 

Harley Davidson X 90 

Le mini Harley, au contraire, 
est une creation entierement 
origlnale. 

Moteur: 

Monoeylindre 2 temps refroidi par air. 
Ales.age : 48 mm. 
Course: 50 mm, 
Cylindr6e : 90.43 cc. 
Taux de compression: 9.2 a t. 
Pul"•nee maxi: 9 ch ii 7.500 tr/mn. 
Couple maxi: non communique. 
Allmenqitlon: carbvrateur 0ell'Orto de 
;5 20 mm. 

Allumage : volant magndtfque. 
Avance : 20' avant PMH. 
Graiuage dpare, contenanoe du reser, 
volr d'hulle: 1.37 I. 

Transmissions 

Prim.sire par engrenages, rapport 3.21 A 
1, 
Embrayage multfdisque en bain d'huife. 
Boite 4 rapports: 
1. 2.50 a 1 : 28.8 '-
2. 1.40 6 1 = 51.4 .,_
3. 0,92 a 1 : 78.2 ... 
.4. 0,72 b 1 = 100 '1-'o 
Secondaire par chaine. rapport 2.S a 1 
(30/12). 

Partie cycle 

Cadre poutre tubulalrc. 
Fourche t,lcsooplque b l'avtint. 
Suspension osclllante a l'arrl8re. 
Frelns AV et AR • ta,mbours. Jlj 104 
20 mm. 
Pneus AV et AR : 3,0o-10·· paves. 
Longueur : 1,450 mm. 
Largeur : 840 mm. 
Empattement : 1.034 mm. 
Haut6ut de salla : 640 mm. 
Garde au sol: 150 mm. 
Rt1Yon de braqvage : 1,600 mm. 
Contenance r6servolr:' S.3 litres. 
Polds 8 vlde : 68 kg,
Prix : 3.030 F chis en mains. 
lmportateur: Ets Leconte, .. Le.s Sa• 
blon.s •. 77930 Perthes en G.Atlnajs, 
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